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1. INTRODUCAO

O presente documento constitui o0 Resumo Nao Técnico (RNT) do Estudo de Impacte Ambiental (EIA)

do Projecto Base da Variante a Vila de Capelas.

A Variante a Vila de Capelas tem uma extensdo de 9,1 km, fazendo também parte desta Variante uma

ligagdo denominada, Ligacdo a Capelas, com 1.332 km de extens&o.

O RNT pretende descrever de forma sucinta o projecto em analise e apresentar as principais

conclusdes do EIA para o publico em geral.

O projecto em analise desenvolve-se no concelho de Ponta Delgada, situado no extremo sudoeste da
Ilha de Sdo Miguel (Grupo Oriental) no Arquipélago dos Acores e nas freguesias de Santo Antonio,
Capelas e Sao Vicente Ferreira (terminando no limite entre as freguesias de Arrifes e Faja de Cima, na
interseccdo da ER4-1.2 com a EM510).

A Variante ird permitir fazer a ligagcédo entre as vertentes Norte e Sul da Ilha de Sédo Miguel, através da
ligagéo entre os principais aglomerados populacionais localizados entre a cidade de Ponta Delgada, no
lado o Sul da llha, e os aglomerados populacionais pertencentes as freguesias referidas localizadas no
lado Norte da llha. O tracado tem inicio na localidade de Cruz, pertencente a freguesia de Sto.
Antoénio, e com fim na EM510 a Sul do cruzamento com a ER 4-12, préximo da localidade Charco da

Madeira.

O enquadramento regional do projecto é apresentado nas figuras seguintes.
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A entidade proponente do projecto, assim como a entidade licenciadora € a Secretaria Regional da
Habitacdo e Equipamentos. A ENGIVIA, Consultores de Engenharia, SA, é a empresa responsavel por

projectar a estrada em estudo, bem como as respectivas ligacdes a rede viaria local.

A entidade responsavel pela elaboracdo do Estudo de Impacte Ambiental é a AMB&Veritas — Ambiente,
Qualidade e Formacédo, Lda. A realizagcdo do presente Estudo de Impacte Ambiental decorreu entre

Agosto e Novembro de 2010 e Julho de 2011.

No que respeita a categoria/Ztipologia em que o projecto se inclui, refere-se que este sera sujeito
a Avaliacao de Impacte Ambiental (AlA), de acordo com a alinea a) do n.© 1 do Artigo 16.° do Decreto
Legislativo Regional n.© 30/2010/A de 15 de Novembro de 2010 — Diploma AILA, uma vez que se
encontra abrangido pela alinea b) do n.° 7 do Anexo I, que se refere a construgcao de auto-estradas e

de vias rapidas, reportando-se o projecto a esta Ultima categoria.

A Autoridade Ambiental de acordo com o n.© 1 do Art.°© 22 do Diploma de AILA é a Direccao Regional

do Ambiente da Regido Autdbnoma dos Agores.

2. ANTECEDENTES DO PROJECTO

O Projecto Base finalizado em Marco de 2009 foi elaborado pela ENGIVIA, tendo em vista melhorar as
caracteristicas técnicas em planta e em perfil longitudinal, reduzir a movimentacédo de terras e o custo
da construcédo, e melhorar as condicfes de articulagdo com a rede existente do projecto patenteado

em Estudo Prévio.

Tendo em consideracdo uma melhoria do tracado face aos condicionalismos territoriais e ambientais
existentes na area afecta, a Variante, que no Estudo Prévio se iniciava no limite Sul de Sto Anténio e
atravessava a povoacdo de Maranhdo, foi deslocada para Poente e prolongada para Norte, de modo a

contornar a povoacgdo de Maranhao, iniciando-se no limite Norte de Sto Anténio.

Com esta alteragdo, a Variante passou a ter mais 2 km de extensdo e evitou-se a necessidade de
executar viadutos. Para além disso beneficiou-se a acessibilidade as freguesias situadas para Noroeste
de Sto. Anténio.

Estando definido o tragado, foi desenvolvido o Estudo de Impacte Ambiental, entre Agosto e
Novembro de 2010.

O EIA do empreendimento Variante a Vila de Capelas deu entrada na Direc¢cdo Regional do Ambiente,
Autoridade Ambiental, no dia 22 de Marco de 2011, dando assim inicio ao procedimento de AlA. A
Comissdo de Avaliacdo (CA) do EIA, emitiu o seu parecer de conformidade ao projecto, tendo
concluido pela Declaragdo de Desconformidade do mesmo, determinando o encerramento do

procedimento de AIA. As razbes que levaram a desconformidade do estudo prenderam-se
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essencialmente com o facto de ter entrado em vigor no primeiro dia Gtil do més de Dezembro de 2010
o0 novo quadro legal do procedimento de AIA (Diploma AILA), substituindo o Decreto-lei n.© 197/2005
de 8 de Novembro, este ultimo considerado no EIA; e igualmente pela publicagdo do novo regime de
enquadramento do Ambiente Sonoro na Regido Auténoma dos Acores, definido pelo Decreto
Legislativo Regional n.© 23/2010/A de 30 de Junho, em detrimento do Decreto Lei n.© 9/2007 de 17

de Janeiro.

Deste modo, e na sequéncia dos acontecimentos atras referidos, foi efectuada a reformulacdo do EIA
segundo as recomendacdes presentes no parecer de conformidade ao EIA emitido pela Direcgcao

Regional do Ambiente, e iniciado novo processo de AlA.

3. OBJECTIVOS E NECESSIDADES DO PROJECTO

A Variante a Capelas representa um novo eixo rodoviario que vem potenciar o desenvolvimento da
costa norte, permitindo a expansao urbana e facilitando as ligacdes rodoviarias com os principais
centros comerciais e industriais da ilha. O projecto contribui para reduzir a continua desertificacdo de

territérios de baixas densidades para a capital regional, como é o caso da area intervencionada.

A Variante a Capelas contribuirA para a melhoria das acessibilidades, traduzindo-se,
consequentemente, numa optimizacdo da fluidez de circulacdo, a par da melhoria das condi¢cbes de
seguranca rodoviaria e conforto para os utentes. A construcdo desta infra-estrutura nesta area
contribui também para uma mais rapida e segura circulacao entre as freguesias abrangidas e a sua
envolvente e, com a Cidade de Ponta Delgada (evitando os actuais atravessamentos por areas

urbanas).

Este tracado permite, assim, substituir ou constituir uma alternativa viavel as actuais ER1-1.2, ER4-
1.2 e EM510 através do consideravel melhoramento do tracado rodoviario, numa regido

topograficamente acidentada.

4. DESCRICAO DO PROJECTO

A Variante tem inicio na Estrada 1-12, numa nova rotunda, que demarca as condi¢cdes de circulacdo

entre a estrada existente e a nova estrada, e termina na interseccdo da Estrada 4-12 com a EN 510.

Entre a origem e o0 km 5+075, nas proximidades do N6 de Capelas, preconizou-se para a variante um
tracado com apenas uma via em cada sentido, com excepg¢do dos primeiros 700 m, onde é
considerada uma via adicional para veiculos lentos. Na restante extensao do tracado, com excepgao
da zona final no encaixe com a estrada existente, a variante apresenta um tracado mais fluido, com

2x2 vias e separador central.
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Figura 2 — Enquadramento do tracado na rede viaria local

De modo a articular a variante com a rede existente, sdo considerados 3 nés de ligacdo denominados,
N6 de St° Anténio ao km 0+735, N6 de Capelas ao km 5+519 e N6 Cerrado da Cova ao km 8+209, e
17 Restabelecimentos. Com uma perspectiva futura, dotou-se a obra de arte correspondente ao
restabelecimento 7, localizada ao km 3+375, com caracteristicas que permitam a viabilizagdo no local
de um eventual novo nd, N6 do Maranhéo, que servira a zona envolvente. Cerca do km 5+519, surge

a Ligacdo a Vila de Capelas, que articulada com a Variante por meio do N6 de Capelas.

A Rotunda 1LC, na interseccao das Estradas 1-12 e 510 com a nova Ligacdo, dadas as caracteristicas
urbanas da zona, permite uma melhoria na articulacdo com o centro da Vila de Capelas e a rede local
envolvente. Quanto ao restabelecimento e a Rotunda 2LC, permitem apenas uma distribuicao

localizada.

O tracado da Variante satisfaz na generalidade a velocidade base de projecto de 90 km /h, enquanto
que a Ligacdo a Capelas apresenta em planta um tracado com caracteristicas compativeis com uma

velocidade base de projecto de 60 km / h.
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Na fase de Projecto de Execucgdo serdo analisados com detalhe todos os caminhos interferidos, sendo
definidos restabelecimentos adequados, no sentido de preservar os percursos pedonais e garantir que

0s mesmos se efectuem em seguranca.

Também na fase seguinte serdo identificados os caminhos paralelos e serventias destinados a
restabelecer as ligacbes e acessos as propriedades marginais, interrompidas pela execucdo dos

diversos elementos constituintes do projecto.

As obras de arte em causa formam um conjunto de 5 passagens superiores, 4 passagens inferiores e
9 passagens agricolas. Estas obras asseguram o restabelecimento das vias interceptadas pela

variante, bem como a ligacdo a rede viaria local através dos nds de ligacdo — ver Quadro 1 e Figura 4.

Quadro 1 -Caracteristicas dos Restabelecimentos da Variante a Vila de Capelas e respectiva Ligacao

Restabelecimento Via a Restabelecer Plena Via (km) Obra de Arte
Eixo 1 — Rot IV CR - -
Rest 1 CR 0+425 PA 1
Rest 2 CR 0+600 PA 2
Rest 3 CR 1+055 PA 3
Rest 3.1 CR - -
Rest 4 CR 1+376 PA 4
Rest 5 CR 1+949 PS 5
Rest 5.1 CR - -
Rest 6 CR 2+669 PA 6
Rest 7 CR 3+375 PS 7
Rest 8 CR 3+869 PA 8
Rest 9 CR 4+464 PA 9
Rest 10 CR 5+070 PA 10
Rest 11 CR 5+753 PS 11
Rest 12 CM 6+043 PS 12
Rest 13 CR 7+638 PA 13
Rest 14 ER 4-1 8+938 PS 14
Rest 1 Lig CR 0+737 Lig. Pl 1LC

PS — Passagem Superior, Pl — passagem Inferior, Rest — Restabelecimento,CM — Caminho Municipal
CR — Caminho Rural

Todas as linhas de agua sédo restabelecidas por passagens hidraulicas adequadamente dimensionadas

para o caudal de cheia centenaria.

Durante a construcdo da estrada, prevé-se um excesso de terras de aproximadamente 479x103 m3,
sendo que parte deste material sera reutilizado nos aterros (cerca de 50%), e o restante conduzido a

vazadouros licenciados.

Com base no estudo de trafego (periodo estudado — 2012 — 2042), é expectavel que haja um

aumento do volume de trafego na rodovia em estudo.

Na Figura seguinte apresenta-se a localizacdo do projecto.
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5. BREVE DESCRICAO DO ESTADO ACTUAL DO AMBIENTE,
AVALIACAO DOS IMPACTES E PRINCIPAIS MEDIDAS DE
MINIMIZACAO

A construgdo e exploragdo de uma infra-estrutura rodoviaria provoca sempre alteracdes nos varios
elementos que constituem o ambiente, sendo estas modificacfes, na maioria dos casos, possiveis de
evitar e/ou minimizar através de um conjunto de acc¢des que se podem adoptar durante cada uma das

fases.

Descrevem-se de seguida os varios factores ambientais afectados durante a fase de construcdo da via
e a fase da sua utilizacdo pelo utente, sendo que a area de estudo refere-se a um corredor de 400m,
centrado no eixo da via, incluindo todas as zonas onde se prevé a ocorréncia de intervencfes. Na

Figura 4, apresenta-se a sintese de impactes associados as intervengdes previstas.

Em termos geoldgicos, a area em estudo estéa inserida entre o macico vulcanico das Sete Cidades e o
sistema vulcanico da Regido dos Picos, aflorando ao longo do corredor em estudo as escoadas lavicas

basalticas e os materiais piroclasticos.

No corredor em estudo verifica-se que o relevo é mais acentuado no inicio do tracado, até
aproximadamente ao km 5+000, onde predominam os vales muito encaixados, com inUmeras linhas
de agua denominadas por Grotas. A partir do km 5+000 o relevo torna-se mais aplanado, as linhas de

aguas sao menos frequente e os vales menos encaixados.

As accdes geradoras de maiores alteracdes sobre a geomorfologia e formacbes geoldgicas, num
projecto desta natureza, dizem respeito a necessidade de construcdo de aterros e escavacdes e as
alteracdes provocadas por estes no relevo da regido. As escavac¢des mais significativas verificam-se no
inicio do tracado, com dimensdes superiores a 20m, nomeadamente entre o km 0+730 e 0+910 (N6
de Sto. Antonio) com 30m de altura maxima, e entre o km 3+050 e o0 3+200 com 22m de altura
maxima. Apds a construcdo dos taludes de aterro e de escavacdo, devera proceder-se a sua
estabilizacdo e devera proceder-se a plantagdo de vegetacdo, de modo a garantir a sua estabilidade e

assim evitar deslizamentos de terras.

Um outro impacte associado a construcdo desta variante traduz-se no excesso de terras produzidos e
com a necessidade de encaminhar estes materiais sobrantes a vazadouros licenciados, evitando a

afectacdo de areas condicionadas, como sejam, linhas de agua, areas pertencentes a Reserva

Ecoldgica Regional (RER) e Reserva Agricola Regional (RAR).

O corredor em estudo localiza-se maioritariamente no sistema aquifero Ponta Delgada — Fenais da
Luz, e uma pequena parte do inicio do tracado localiza-se no sistema aquifero das Sete Cidades

(desde o inicio do tracado até ao km 2+000). Os principais impactes decorrentes da execugdo de
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aterros e impermeabilizacdo da via ocorrem entre o km 4+500 e o km 8+000, incluindo a Ligacdo a

Vila de Capelas.

Os solos na area de estudo caracterizam-se por apresentarem na sua maioria aptidao para servirem
de pastagem ou floresta, uma vez que apresentam limitacdes severas para o uso aravel. Existem
contudo alguns locais com aptidao para uso agricola que se encontram essencialmente localizados do
inicio do tragado até sensivelmente ao km 4+500 e no final a partir do km 8+000. A maioria destes
locais encontram-se classificados na Reserva Agricola Regional (RAR). As areas classificadas como
RAR, apesar de se encontrarem dispersas ao longo da area de estudo, localizam-se maioritariamente
no inicio do tracado, associadas aos vales das linhas de agua. A construcdo do tracado da Variante a
Vila de Capelas ir4 atravessar cerca de 30% de areas RAR, o equivalente a cerca de 3.141m de
extensdo. Derivado do relevo vigoroso existente na area atravessada, serdo necessarios alguns
aterros com dimensao significativa, que induzirdo a afectacdo de areas RAR, originando quer a
impermeabilizacdo destas areas, quer a inviabilizacdo do seu potencial uso agricola. Salienta-se que
no troco entre o km 1+070 — 1+380, prevé-se a construcdo de um aterro de grandes dimensdes, quer

em extensdo, quer em altura, considerando-se neste caso um dos principais impactes.

Em fase de Projecto de Execucdo sera aferida a possibilidade de reduzir os aterros e escavacoes

inerentes a Variante a Capelas.

Relativamente ao Uso Actual do Solo, verifica-se que a area de estudo é ocupada essencialmente
por areas que demonstram uma forte presenca humana, sendo as zonas de Prados/Pastagens as mais
comuns na area de estudo (cerca de 75%), seguindo-se Outras culturas agricolas (cerca de 7%) e as
Zonas florestadas (cerca de 5%). Refira-se que as Areas urbanas representam menos de 2% da

totalidade da area de estudo.

Os impactes mais relevantes sobre o uso do solo prendem-se com as situacbes em que as parcelas
agricolas atravessadas podem perder a sua viabilidade de exploracdo pela forma como a estrada as
atravessa. Para minimizar a afectacdo das areas mais sensiveis, pretende-se que os trabalhos
necessarios a obra, como a implantacdo de estaleiros e acesso temporarios, se venham a localizar
longe destas zonas, devendo as areas afectadas ser recuperadas quando as obras terminarem.
Relativamente & afectacdo de Areas urbanas, a implantacédo da via resulta em algumas interferéncias
directas, onde apenas se salienta como impacte mais significativo, a situagcdo relativa a afectacao de
um parque de materiais de construcao civil e respectivo edificio de apoio através da implantacdo da
rotunda de ligacdo a Vila de Capelas. As restantes afectacdes correspondem apenas a infra-estruturas
de apoio a agricultura/barracées (junto a Passagem Superior 5 e Passagem Superior 11). Salienta-se
ainda a proximidade da via a duas habita¢cfes localizadas junto a Passagem Superior 7 e Passagem

Agricola 8.
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Afectagdo do parque de materiais de construcgao civil e respectivo edificio de apoio pela implantagcdo da

Rotunda de ligagéo a Vila de Capelas

Na fase seguinte do projecto, para minimizar os impactes identificados, o projecto ira ajustar-se
melhor aos limites das parcelas agricolas, reduzir a probabilidade da ocorréncia de parcelas sobrantes
sem viabilidade, evitar/minimizar a afectacdo de habitacBes existentes na sua envolvente, desde que

ndo acarretem prejuizos para as condi¢des de circulacdo rodoviaria.

Ao nivel dos Recursos Hidricos, verifica-se que o tracado da Variante a Vila Capelas ira atravessar
varias linhas de agua integradas na RER (leitos e margens das linhas de agua), as caracteristicas

grotas, muitas delas de regime torrencial e temporario.

Os efeitos negativos identificados estao relacionados com: interferéncia com linhas de agua/drenagem
superficial; ii) impermeabilizacdo de solos o que implica a auséncia de infiltracdo imediata no terreno;
iii) intercepcdo e possibilidade de baixar os niveis de agua subterrGdnea em consequéncia das
escavacgdes a executar, especialmente as de maior dimenséo, e iv) potencial afectacdo de captacdes

de agua subterranea.

Todas estas linhas de agua serdo restabelecidas a partir de passagens hidraulicas adequadamente
dimensionadas, o que reduz as interferéncias com a drenagem natural superficial. Durante a fase de
construcdo da Variante nao se prevé alteracdes significativas na qualidade da agua das linhas de
agua, ja que serdao adoptadas diversas medidas que permitirdo minimizar a erosdo hidrica e a
consequentemente colmatacdo dos leitos; e evitar a ocorréncia de derrames e infiltracbes de
poluentes no solo. Tendo em consideracdo os longos periodos de chuva que assolam a regido, os
trabalhos de movimentacgédo de terras deverdo evitar colocar terras excedentes nos vales encaixados

das Grotas, que constituem locais preferenciais de escoamento das aguas da chuva.

Importa referir que, na area de estudo foram identificadas trés captacdes publicas subterraneas para
abastecimento de agua (Mata das Capelas e Ch& das Fontes | e Il), que ndo serdo afectadas
directamente pela construgcdo da Variante. Serdo adoptadas medidas especificas de protec¢do destas
nascentes, por forma a evitar qualquer tipo de afectacdo durante a fase de construcdo e de exploracdo

da estrada. Para além disso, serédo alvo de monitorizagfes periddicas.
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O tracado da conduta de abastecimento de agua pertencente aos SMAS (Sistema Municipal de
Abastecimento e Saneamento) de Ponta Delgada sera interceptado pela via a construir ao km 0+177 e
ao km 1+050m, na ligacdo a Capelas. Contudo, durante a fase de construcado, sera efectuada a sua

rapida e adequada reposicao e o contacto com a entidade gestora do sistema de abastecimento.

A area de implantacdo do projecto caracteriza-se na globalidade pela predominancia dos espacos
agricolas e fraca ocupacao por parte do tecido urbano, constatando-se que a qualidade do ar na

regido em analise pode ser classificada como Muito Boa.

Durante a fase de construcdo, o principal impacte consiste na emissdo de poeiras, associadas a
movimentacédo de terras, circulacdo de veiculos em terrenos de terra e ao transporte de materiais. A
emissdo de gases de combustdo dos veiculos e equipamento da obra constituird outro dos impactes
previstos. Porém, foram identificadas algumas medidas de modo a diminuir estes impactes negativos
tais como: os materiais em pd, facilmente dispersos pelo vento, devem ser cobertos e/ou
humedecidos; as rodas dos veiculos pesados devem ser lavados antes de sairem da zona de obra, etc.
Sendo estas emissdes temporarias e diminuidas pela aplicagcdo das medidas mencionadas, considera-

se que os efeitos negativos sobre a qualidade do ar na fase de construgdo ndo sdo muito significativos.

Durante a exploracdo do projecto prevé-se que o principal efeito negativo seja a emisséo de poluentes
atmosféricos devido a circulacdo dos veiculos. Para verificar o comportamento dos poluentes emitidos
(monéxido de carbono e diéxido de azoto) foi elaborado um estudo, tendo em consideragcdo diversos
factores, tais como: todas as povoag¢Oes proximas do projecto, as condigcbes meteorolégicas da regiao,
entre outros. Através deste estudo verificou-se que, tendo em consideracdo tanto as condicdes
meteoroldgicas tipicas da regido como as mais desfavoraveis (Cenario Critico), ndo é de prever um
incremento das concentracdes de poluentes em resultado da exploracdo da via, ndo se verificando a
ultrapassagem dos limites legais, das concentracdes dos poluentes analisados. De facto, a qualidade

do ar na envolvente a via mantém a classificacdo de Muito Bom.

O ambiente sonoro actual nos locais com ocupagdo humana situados nas proximidades da via em
analise apresenta-se na generalidade pouco perturbado, com valores abaixo dos limites
regulamentares. Nas povoacOes de Santa Barbara e Capelas, o ambiente acUstico actual, embora
relativamente pouco perturbado, apresenta valores superiores ao resto dos locais analisados, dado

existirem receptores sensiveis a curtas distancias das vias locais (como a ER1-1 e EM 510).

Durante a fase de construcdo da via em titulo, poderdo ocorrer impactes acusticos negativos,
afectando as habitacdes localizadas na envolvente da via, e cessando ap6s a concluséo dos trabalhos.
Para a fase de obra a regulamentacdo aplicavel impde restricbes aos horarios para a realizacdo de

trabalhos de construcéo civil nas proximidades de habitacfes, escolas e hospitais ou similares.
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Durante a fase de exploracao da via, prevé-se que o trafego na via em titulo determine niveis sonoros
que excedem os valores limite de exposicdo estabelecidos regulamentarmente, apenas em trés locais
(na Vila de Capelas, que ficara situado nas proximidades da futura rotunda 1LC da Ligacédo a Capelas;
e ao km 0+185, a Nascente da via), considerando-se assim necessaria a implementacdo de medidas
de minimizacdo do ruido, nomeadamente a aplicacdo de pavimento menos ruidoso e /ou a aplicacao

de barreiras acusticas, para garantir o cumprimento das exigéncias regulamentares.

Habita¢c6es com maior susceptibilidade de serem afectadas pelo ruido da estrada.

No que se refere a componente bioldgica, verifica-se que a area de estudo ndo se sobrepdem a
nenhuma area classificada, encontrando-se relativamente intervencionada, sobretudo a nivel agricola
(grandes parcelas de culturas forrageiras), no entanto possui elevado potencial para albergar espécies
floristicas de elevado valor para a conservacdo. Destaca-se ainda a potencial utilizacdo da area pelo

morcego dos Acores.

Cruzam a area de estudo pequenas ribeiras cujas margens estdo essencialmente ocupadas por
espécies exadticas. Existem duas manchas que correspondem a floresta original de Laurissilva e que
correspondem ao habitat prioritario 9360* - Laurissilvas macaronésias (Laurus, Ocotea), que se

encontram na area de estudo, ndo sendo contudo afectadas pela via.

Os impactes decorrentes da fase de construcdo sobre a flora prendem-se sobretudo com a afectacéo
dos biétopos mata e ribeira, assim como a consequente potencial afectacdo de espécies de flora de
elevado valor para a conservacgédo. Na fase de exploragdo os impactes mais relevantes ocorrem sobre a
fauna, correspondendo estes a mortalidade por atropelamento e colisdo, efeito de exclusdo e efeito
barreira. No caso da mortalidade por atropelamento esta afecta sobretudo os répteis e anfibios e os
mamiferos ndo voadores que correspondem a espécies de baixo valor ecolégico, sendo no entanto de
referir o possivel efeito sobre os moluscos terrestres naturais da ilha de elevado valor para a
conservacgao. Por outro lado, a mortalidade por colisdo podera afectar espécies como o morcego dos

Acores, espécie de elevada relevancia para a conservacédo, ou o bufo-pequeno.

Foram sugeridas medidas de minimizagao para as fases de construcdo que se prendem sobretudo com
a salvaguarda das duas manchas de bosquete e com a diminuicdo da atracagdo da infra-estrutura

para o morcego dos Acgores. As medidas propostas para a fase de exploracdo do projecto dizem
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respeito, essencialmente, a minimizacdo do impacte mortalidade através da adaptacdo de passagens
para utilizacdo por parte da fauna, colocagdo de vedacdo ao longo da via e instalagdo de cortinas de

vegetacédo elevatorias de voo.

A nivel social a implementagédo da Variante a Vila de Capelas trara vantagens, mas também alguns

problemas, que poderdo ser minimizados com a adopc¢do das medidas preconizadas no EIA.

As principais vantagens resultam da criagcdo de postos de trabalho durante a fase construcéo e da
dindmica econdémica que o aumento de trabalhadores possa gerar ao nivel da restauragdo e

acomodacao.

Ja em fase de exploracdo, o concelho, e em particular as freguesias, mais préximos aos locais onde
existirdo nés de ligacdo, serdo os mais beneficiados pelo projecto que aqueles que se limitam a ser

atravessados pelo mesmo.

Esses beneficios advém da facilitacdo da mobilidade de pessoas e bens providenciada pela nova via.
Indirectamente essa facilitagdo promovera uma maior atractibilidade dos locais ndo s6 para a fixacao
de populacdo residente em idade activa contribuindo para um rejuvenescimento da populagdo, mas
também para se sedearem empresas e indUstrias que aumentam a oferta de postos de trabalho e,
consequentemente, contribuem para a reducdo da populacdo desempregada e melhoria da qualidade
de vida das familias. Os principais problemas sociais que decorrem da implementagdo do projecto
ocorrem devido a afectacdo directa de habitagcdes e outras infra-estruturas e as actividades de
construcdo, bem como da seccdo de algumas vias e das alteracbes da envolvente, obrigando os

individuos a adaptar-se a essa nova realidade.

Durante a fase de construcao, surgirdo impactes inerentes ao acréscimo de ruido, de poeiras, lama,
degradacao das vias pelos camides, circulacdo de maquinaria pesada nas povoacdes limitrofes a via e
as estradas existentes. Foram identificadas todas as medidas de forma a facilitar ao maximo o
processo de adaptagcdo e reduzir ao minimo o nimero de pessoas para quem é mais dificil esse
processo, salientando-se as que se referem de seguida: a)Colocacédo estratégica de cartazes nas vias
que poderdo estar sujeitas a maior perturbacdo durante a fase de construcao; b) Reparagdo de todos
os danos associados as actividades de obra; c) Comunicagédo a populagdo, com a devida antecedéncia,

no caso de afectagcao de servicos, tais como agua, gas e luz; etc.

Os principais instrumentos de Planeamento e Gestéao Territorial para a area em estudo sdo o Plano
Director Municipal (PDM) do concelho de Ponta Delgada, o Plano Regional de Ordenamento do
Territério dos Agores e o0 Plano de Ordenamento da Orla Costeira - Trogo Feteiras — Fenais da Luz —

Lomba de Sédo Pedro.

Deste modo, e ap6s a analise dos instrumentos consultados, conclui-se que é considerado na Planta
de Ordenamento do PDM de Ponta Delgada em vigor um corredor rodoviario (designado como Rede
viaria regional proposta), o qual é coincidente com a Variante em estudo a partir sensivelmente do km

7+900, bem como na Ligacdo a Capelas; sendo que neste contexto, a realizacdo do projecto em
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estudo ira contribuir positivamente para a concretizacdo dos objectivos do planeamento municipal e

da sua estratégia actual de desenvolvimento local.

O projecto desenvolve-se na sua quase totalidade em areas de solo rural, abrangendo,
maioritariamente, as classes de Espacgos Agricolas, sendo que ao longo das principais Ribeiras/Grotas
encontram-se os Espacos Naturais (os quais integram a Reserva Ecolégica Regional). Os aglomerados
urbanos interferidos pelo tracado sdo os de Cruz, Santo Anténio, Maranh&o e Capelas - em locais onde

se pretende promover a acessibilidade a rede viaria.

Na fase de construcdo, as principais ac¢gfes causadoras de impactes referem-se as movimentacgdes de
terras, resultantes da desmatacdo, decapagem e terraplenagens com intervencdes/modificacdes na
ocupacéo territorial da zona em causa, prevista ao nivel dos Planos Municipais de Ordenamento do
Territorio e interferindo com espagos condicionados ao abrigo da legislacdo em vigor (RER, RAR,

Recursos Hidricos, entre outros).

Para minimizar a afectacdo das areas mais sensiveis, pretende-se que os trabalhos necessarios a
obra, como a implantacdo de estaleiros, areas de depésito, assim como de outras infra-estruturas de

apoio e acessos temporarios, se localizem afastados destas zonas de maior sensibilidade.

Na fase de exploracdo, o projecto podera causar implicagbes ao nivel da pressdo urbana para
densificagdo de nucleos urbano/industriais existentes e/ou o surgimento de novos em areas onde néo
estavam previstos nos instrumentos de planeamento e gestao territorial; cabe ao municipio garantir o

respeito da zona de serviddo non aedificandi da nova infra-estrutura rodoviaria.

Em resumo, pode assim concluir-se que, do ponto de vista do ordenamento do territério, a construcdo
desta Variante ira induzir impactes positivos significativos ao nivel da melhoria das acessibilidades,

realizando os objectivos do planeamento municipal e a sua estratégia de desenvolvimento concelhio.

No que diz respeito ao Patrimoénio Cultural, durante o trabalho de prospeccao realizado ao longo do
tracado da via foram identificadas 6 ocorréncias patrimoniais, correspondentes a elementos
etnograficos, como é o caso do caminho de pedra antigo (n® 3) e do muro de suporte de socalcos (n°

4) e edificados nomeadamente os quatro iméveis rurais, em ruinas (n°s 1, 2, 5 e 6).

Em termos de impactes durante a construcdo da via concluiu-se que as ocorréncias com os numeros
2, 4 e 6 (ver Figura 4) poderao sofrer degrada¢cao/destruicdo decorrente da passagem de maquinaria
pesada afecta a obra, sendo que os elementos patrimoniais n®s 1 (Casa de apoio agricola em ruina,
no Maranh&o), 3 (caminho de pedra antigo), e 5 (casa de pastoreio em ruinas em Capelas) serdo

destruidos com a implementacéo do projecto.

Como forma de minimizar os impactes previstos para as ocorréncias directamente afectadas pelos
trabalhos de construgédo, resultando na sua destruicdo preconizou-se o seu registo, mediante a
elaboracdo de uma memodria descritiva numa fase que antecede o inicio da obra, assim como o
acompanhamento arqueoldgico integral do desmonte destes elementos e a recolha de uma amostra

de materiais de construcdo ou outros elementos arquitecténicos que se consideram relevantes, em
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fase de construcdo. No que diz respeito ao elemento patrimonial n® 3, uma vez que apenas parte do
caminho ser&a destruido com a implementacdo do projecto, preconizou-se para a restante area nao
afectada, a sua sinalizacdo e vedacdo de perimetro de seguranca de 10m. Relativamente as
ocorréncias n°® 2 e 6, preconiza-se como forma de minimizar os impactes directos negativos que a
implantacdo do projecto determinara sobre estes elementos, a vedacéo e sinalizacdo das estruturas.
Caso seja inevitavel a sua destruicdo, considera-se indispensavel um acompanhamento arqueolégico

integral do desmonte deste elementos e a recolha de uma amostra de materiais de construgéo.

A paisagem da area em estudo apresenta caracteristicas marcadamente rurais, claramente dominada
pela actividade agro-pecuaria, e onde se verifica uma grande compartimentacéo paisagistica associada
maioritariamente a sebes vivas utilizadas na divisdo de parcelas, ou no enquadramento de caminhos

rurais.

A maior parte do territério em analise ocupa areas de sensibilidade paisagistica muito elevada,
correspondendo a terrenos afectos a ocupagdo agro-pecudaria com prados e pastagens. No entanto,
existem trocos que se desenvolvem proximo dos aglomerados habitacionais limitrofes a area de
estudo, nomeadamente o inicio do projecto que se encontra na povoacgédo de Sto. Anténio, e a ligacao
a Vila de Capelas. Estes trogos ocupam areas de mediana sensibilidade paisagistica, estando sujeitos a
uma elevada frequéncia de visibilidade devido a existéncia de potenciais observadores nas imediagdes

do tragado.

As situacBes mais gravosas correspondem aos grandes aterros ou escavagdes e implantagdo de Noés
(N6 de Sto. Antonio, N6 de Capelas), em areas de maior qualidade e sensibilidade paisagistica e/ou
em gue as alteragfes introduzidas sejam particularmente perceptiveis pela existéncia de grupos de

observadores.

Periferia da Povoagédo
de Sto. Anténio

i |

Corredor
arboreo

Habitagdes limitrofes ao
CM 510

Implantacéo do N6 de Sto. Anténio (a esquerda) e implantacdo do N6 de Capelas (a direita).

Durante a fase de construcdo, as transformagfes do uso do solo incrementadas pelas zonas de

estaleiro, e depdsito e empréstimo de terras, constituem em conjunto com a modificacdo das
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caracteristicas morfolégicas do terreno, e a desmatacdo e decapagem dos solos, os factores mais

importantes na alteracao da percepcgao e valor cénico da paisagem.

Apo6s a construcdo da infra-estrutura viaria, os impactes originados pelas movimentacfes de terras,
assumem na fase de exploragcdo um caracter definitivo. Refere-se ainda que, os impactes introduzidos
podem ser minimizados, nomeadamente com a implementacédo do Projecto de Integracdo Paisagistica,

a desenvolver em fase de Projecto de Execugéo.
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6. CONSIDERACOES FINAIS

A via em estudo ira permitir fazer a ligagdo entre as vertentes Norte e Sul da llha de Sédo Miguel, e a
ligacdo entre os principais aglomerados populacionais localizados entre a cidade de Ponta Delgada, no
lado o Sul da llha, e os aglomerados populacionais pertencentes as freguesias de Sao Vicente de

Ferreira, Capelas e Santo Antoénio, localizadas no lado Norte da llha.

A construcao desta infra-estrutura nesta area contribui primeiro para uma mais rapida e segura
circulagdo entre as freguesias abrangidas e a sua envolvente numa regido topograficamente
acidentada e, com a Cidade de Ponta Delgada (evitando os actuais atravessamentos por areas
urbanas), possibilitando uma reorganizacdo das areas situadas em redor desta, e em segundo, para

potenciar o desenvolvimento das areas situadas na envolvente do novo projecto.

Este tracado permite substituir ou constituir uma alternativa viavel as actuais ER1-1.2, ER4-1.2 e
EM510 através do consideravel melhoramento do tracado rodoviario, nomeadamente ao nivel das
caracteristicas geométricas em planta e em perfil. Como consequéncia imediata, constata-se uma
melhoria na mobilidade das pessoas e bens entre as varias povoacdes (melhoria das ligacbes de
importancia supra-concelhia e da qualidade da rede regional), a0 mesmo tempo que se procura
salvaguardar as zonas mais sensiveis do ponto de vista ambiental. De facto, a rede de infra-estruturas
rodoviarias assume um papel chave na acessibilidade e mobilidade intra-regional e, portanto,

impulsionadora da competitividade da economia regional e da coeséo e integragao territorial das ilhas.

Assim, considera-se que, a ndo construcdo do presente projecto determinara o agravamento das
condi¢bes de transitabilidade e urbanismo da regido, ndo contribuindo para o ordenamento do
territério. De facto, o panorama de ndo concretizacdo deste empreendimento, induzird a sobrecarga
das vias existentes (nas ER1-1.2, ER 4-12 e EM510), pondo em causa o nivel de servigo prestado e as

consequentes traducdes em termos de potencial desenvolvimento econémico desta regido.

O projecto vai de encontro ao preconizado nos instrumentos de gestado territorial, na medida em que

ajuda a promover modelos de acessibilidade e mobilidade de forma a mitigar os efeitos de isolamento.

De acordo com o PDM de Ponta Delgada em vigor encontra-se previsto um corredor rodoviario
(designado como Rede viaria regional proposta), o qual é coincidente com a Variante em estudo a
partir sensivelmente do km 7+900, bem como na Ligacdo a Capelas. Entre o km 5+000 e 7+900 ha
um ligeiro desfasamento do tracado para poente relativamente ao espaco canal, desenvolvendo-se
paralelamente a este. Convém, no entanto, mencionar que o tracado ndo é coincidente com o espaco
canal proposto pela autarquia de forma a nédo afectar a povoacdo do Maranhdo e possibilitar a

acessibilidade as freguesias situadas para nordeste de Santo Anténio.

Muito embora a Variante a Vila de Capelas induza impactes positivos bastante marcantes para a
regido, no sentido do seu desejavel desenvolvimento e melhoria das acessibilidades, como é inerente

a qualquer infra-estrutura rodoviaria, as fases de construcdo e de exploracdo irdo induzir alguns
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impactes negativos, que poderdo contudo ser minimizados com a adopcdo de adequadas medidas de

minimizacao:

e Tendo em consideragdo a topografia acidentada da regido, o tracado da Variante a Capelas ira
induzir movimentagdes de terras com alguma expressdo, com um excesso de materiais na
ordem dos 239,5 x103 m3, levando a necessidade do recurso a locais de vazadouro.
Verificam-se alguns aterros e escavacdes com significado, nomeadamente, associados ao N6
de Sto Antbénio, ao N6 de Capelas, e entre os kms 1+400 e 1+700 (escavacbes); e no
restabelecimento 7 e ao km 1+070 ao 1+380 (aterros), etc. Em fase de Projecto de Execucéo

sera analisada a viabilidade de reducado destes aterros e escavacgoes.

e O tracado desenvolve-se maioritariamente em espacos agricolas (de acordo com o PDM),
contudo, a ocupacdo do solo é predominantemente de prados e pastagens de gramineas e

leguminosas destinadas a pratica agro-pecuaria extensiva de gado bovino.

e Afectacdo directa, em area classificada como predominantemente habitacional, de um parque
de materiais de construcdo civil e respectivo edificio de apoio, resultante da implantacédo da
Rotunda 1LC na Ligagcdo a Vila de Capelas. Contudo, refere-se que a ER 1-1 encontra-se
extremamente condicionada com um continuo urbano, pelo que se considera que a Ligacédo
apresenta a sua localizagdo mais favoravel, estando inclusivamente na area afecta ao espago

canal definido no PDM.
e Intrusao visual de areas com elevada sensibilidade paisagistica;

. Afectacdo de areas de Reserva Agricola Regional, num total de 13,96 ha;
e Afectacdo de areas de Reserva Ecoldgica Regional, num total de 6,16 ha;

e Durante a fase de construcdo, os aglomerados existentes na envolvente a via poderdo sofrer
impactes temporéarios e reversiveis decorrentes da emisséo de poeiras, acréscimo do ruido,

perturbacao da rede viaria, atravessamento dos terrenos envolventes, etc.

e O ruido proveniente da circulacdo de veiculos na via, podera induzir um ligeiro acréscimo dos
niveis sonoros, sendo apenas mais significativo em trés locais habitados, pelo que serdo
definidas na fase de Projecto de Execucdo adequadas medidas de minimizacéo,

nomeadamente a colocacdo de barreiras acusticas.

Refere-se ainda que foram propostos no Estudo de Impacte Ambiental, programas de monitorizacdo
para os Recursos Hidricos, Ambiente Sonoro e Sistemas Ecolégicos, e que na proxima fase, de
Projecto de Execuc¢do, serdo elaborados os projectos de medidas de minimizacdo para o Ambiente

Sonoro (Projecto de Proteccdo Sonora) e Paisagem (Projecto de Integracdo Paisagistica).
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