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1. Introducéo

O presente documento constitui 0 Resumo N&o Técnico (RNT) do Estudo de Impacte
Ambiental (EIA) do Projeto de reparacdo do Molhe do Porto das Lajes do Pico (NTL), no
ambito de dos prejuizos decorrentes do Furacdo Lorenzo, em fase de Projeto de Execucao.

O projeto localiza-se no porto da Vila das Lajes do Pico, na freguesia e municipio das Lajes
do Pico, llha do Pico, Regido Autbnoma dos Acores. Tem como objetivo reforcar a defesa
costeira da vila das Lajes do Pico e da sua &rea portuéria.

O projeto consiste no prolongamento em cerca de 95m do quebra-mar instalado e as
seguintes obras interiores: construgdo de um novo cais; constru¢do de uma protecao frontal
no prolongamento do alinhamento do novo cais; amplia¢cdo do terrapleno e sua pavimentacao;
consolidacdo da prote¢cdo marginal no acesso norte a vila, e de acesso ao clube nautico;
dragagem das bacias portuérias; constru¢do de uma nova ponte-cais de estacionamento de
pequenas embarcacgdes; substituicdo de trés passadicos flutuantes danificados.

A Autoridade de Avaliacdo de Impacto Ambiental (AAIA) é a Diregéo Regional do Ambiente
e Alteracbes Climaticas. O proponente do projeto é a Portos dos Agores, S.A que &
simultaneamente a entidade licenciadora. A descricdo do projeto baseia-se nos elementos
gue acompanham Projeto de Execucdo (CONSULMAR, 2000), nomeadamente a Memoria
Descritiva e respetivas Pecas Desenhadas.

O projeto encontra-se sujeito a Avaliagéo de Impacte Ambiental (AlA), nos termos do Decreto
Legislativo Regional n.° 30/2010/A, de 15 de novembro (regime juridico da avaliagdo do
impacte e do licenciamento ambiental):

¢ alinea c) do n.° 18 (obras maritimas) do Anexo |l para area sensivel,

e ponto 2 do artigo 16° “Sao também sujeitos a avaliagdo de impacte ambiental os
projetos elencados no anexo Il, ainda que ndo abrangidos pelos limiares nele fixados,
que sejam considerados, por decisdo da entidade licenciadora ou competente para a
autorizacdo do projeto, suscetiveis de provocar impacte significativo no ambiente em
fungdo da sua localizacdo, dimensdo ou natureza, de acordo com 0S critérios
estabelecidos no artigo 30.¢”

A elaboracgéo do EIA é da responsabilidade da empresa NEMUS — Gestdo e Requalificacéo
Ambiental, Lda., sob a direcdo do Dr. Pedro Bettencourt Correia. Decorreu entre abril e
setembro de 2021 (ultima revisdo em dezembro de 2021).
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2. Objetivos e justificacao do projeto

O projeto em avaliacdo tem como objetivo reforcar a defesa costeira da vila de Lajes do Pico
e da sua area portuaria. Com o0 aumento de frequéncia e importancia de eventos costeiros
extremos, as estruturas existentes demonstram ser insuficientes para assegurar a protecao
da vila e bacia portuéria.

Em outubro de 2019, o arquipélago dos Acores foi atingido pelo furacdo Lorenzo. A sua
passagem introduziu velocidade de vento, agitacdo maritima e precipitacdo extremas.
Localmente, estas condi¢Bes de agitacao levaram ao galgamento massivo do quebra-mar, do
porto e da baixa da vila e provocaram consideraveis danos nas instalagdes portuarias, com
especial incidéncia no molhe destacado de prote¢cdo construido em 2007, e ainda nas
fundagdes do cais e muro marginal e nas estruturas flutuantes da bacia interior.

Apbs a passagem do furacdo, o quebra-mar existente apresentou danos visiveis como
escorregamentos de fila de blocos Antifer, remoc&o, movimentacéo e instabilizagéo de blocos
e taludes, originando vazios e irregularidades na distribuicdo assim como exposi¢ao de filas
inferiores e enrocamentos.

Desta forma, o projeto tem como intuito reparar os danos verificados aquando da realizacdo
do levantamento realizado apés a passagem do furacdo Lorenzo, bem como 0s que,
entretanto, se foram constatando, e melhorar as condicbes de seguranca e de
operacionalidade do porto das Lajes do Pico, protegendo ndo s6 a bacia portuaria, mas
também a zona frontal da vila muito exposta aos frequentes temporais com agitacdo de
oeste/sudoeste.
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3. Descricao do projeto

3.1.Introducéao

A vila das Lajes do Pico localiza-se no litoral sul da ilha do Pico, do Grupo Central do
arquipélago dos Acores, junto a Ponta da Queimada.

O projeto sujeito a avaliacdo insere-se no porto desta vila, e refere-se ao prolongamento na
direcao sul do quebra-mar, posicionado frontalmente & bacia portuaria, e a obras interiores de
melhoria do porto desta localidade. No Desenho PRJ1 representa-se a localizacdo do projeto
em avaliagdo, bem como a area de envolvéncia do mesmo e o limite de freguesias.

O porto das Lajes do Pico e a propria localidade sdo enquadrados por uma obra de protecdo
costeira de tipo quebra-mar destacado, com 400 m de extensdo, e cota de coroamento
relativamente baixa.

A area portuéria em si € atualmente composta por:

e Area dedicada a porto de pesca, que se estende do encontro do acesso ao terrapleno
até ao cais de abastecimento e inclui uma rampa de varagem;

e Area dedicada a porto de recreio, projetada ao longo do acesso ao terrapleno através
de trés passadicos flutuantes e o proprio terrapleno, onde esta localizado uma rampa
de varagem, um cais de cerca de 30 m na face norte, um monumento aos combatentes
da Guerra Colonial (centro do terrapleno) e um depoésito de gaséleo (10.000 L
capacidade maxima de gasoleo verde + 10.000L capacidade maxima gasoleo);

¢ Clube nautico, no extremo este da bacia portuaria, com cais proprio.

O quebra-mar existente ja foi exposto a temporais que provocaram alguns danos, sem colocar
em causa 0s objetivos funcionais da obra. Contudo, a tempestade resultante do furacéo
Lorenzo, em 2019, foi a mais intensa desde a construcao do quebra-mar.

O projeto em avaliacdo refere-se a Fase 2 de um conjunto de acbes de manutencdo da
infraestrutura portuaria das Lajes do Pico. Assim, considera-se como projeto associado a
Fase 1 deste conjunto de a¢Bes, nomeadamente a reparacdo do quebra-mar atual, ja que

operacionalmente, essa fase antecede o projeto em avaliacdo, e para ele contribuird com
determinados fluxos, nomeadamente, blocos Antifer e outros materiais, assim como

trabalhadores, maquinaria e outros equipamentos.

As obras previstas na Fase 2 do projeto sao representadas no Desenho PJR 2.
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3.2.Prolongamento do quebra-mar

O prolongamento do quebra-mar em cerca de 95 m tem como objetivo melhorar a eficacia do
mesmo na protecdo contra galgamentos da zona sul da vila das Lajes do Pico, em particular,
face a eventos meteorolégicos extremos e a subida do nivel médio do mar em consequéncia
das alteracdes climéticas.

O preenchimento dos blocos de coroamento sera feito a partir dos blocos sobrantes da
operacao prevista de manutencdo do quebra-mar existente (Fase 1).

Genericamente, o conjunto de intervencgdes proposto consiste em:

. Protecdo da zona baixa, central, da vila, e da bacia portuaria, através da
execugdo de uma protegdo frontal sobre a fiada de afloramentos rochosos
existentes e aterro da area no seu tardoz, até ao acesso ao cais existente,
alargando e melhorando assim significativamente a protecdo conferida
atualmente por este acesso;

. Ligeiro avanco da margem oeste do terrapleno portuario atual, através da
construcdo de um pequeno cais, com ligacdo ao existente na margem norte,
tornando assim acostaveis as trés faces desta pequena testa que se projeta
para a bacia e protege também a vila;

. Consolidacéo da protecdo marginal da estrada de acesso norte a vila.

3.3.0Obras interiores

Complementarmente ao prolongamento do quebra-mar sé@o ainda propostas outras
intervengdes que visam melhorar a seguranca e as condi¢des portuarias atuais.

As obras propostas sao as seguintes:

e Construgdo de um novo cais;

e Construgdo de uma protecéo frontal no prolongamento do alinhamento do novo cais;

e Ampliacdo do terrapleno e sua pavimentacao;

e Consolidagédo da protecdo marginal no acesso norte a vila, e de acesso ao clube
nautico;

e Dragagem das bacias portuarias;

o Construcdo de uma nova ponte-cais de estacionamento de pequenas embarcagoes;

e Substituicdo de trés passadicos flutuantes danificados.
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3.4.Programacédo da execucao do projeto

Prevé-se que a programacao temporal da fase de construcédo do projeto em avaliagdo se
estenda por aproximadamente 23 meses, tendo inicio com o final dos trabalhos da Fase 1 (de
reparacgao e reforco do quebra-mar atual).

Durante a fase de construgcdo prevé-se a afetacdo de um conjunto de areas, direta ou
indiretamente associadas ao projeto, nomeadamente:

. Area dos estaleiros de suporte as atividades construtivas;

. Area de implantac&o do prolongamento do quebra-mar;

. Area de execucao das obras interiores;

. Vias de acesso a obra, devido a circulacdo de trafego afeto a obra e ao seu

fornecimento de trabalhadores, equipamentos e materiais.
As areas de estaleiro seréo localizadas:

. Na zona de obra, sobre o acesso de servico ao quebra-mar, dada a baixa
disponibilidade na restante area portuaria do Porto das Lajes do Pico;

. Na antiga pedreira de Madalena do Pico, a noroeste da localidade e cerca de
38 km de viagem rodoviaria até a area do projeto pela marginal, evitando
declives e areas sensiveis.

Os materiais a incorporar na obra (betdo e enrocamento) serdo provenientes de pedreira
licenciada e em exploracao laboracdo na llha do Pico (pedreira do Meio Mundo). O betéo para
o fabrico dos Blocos Antifer sera fornecido por central de producédo de betéo localizada no
mesmo local.

A pré-fabricagdo de blocos Antifer (362 unidades) sera executada no estaleiro da Madalena,
localizado a cerca de 6 km da pedreira do Meio Mundo. Para o efeito, o volume de betéo diario
a consumir prevé-se da ordem dos 105 m®/dia.

Outros materiais necessarios serdo aprovisionados, em outras ilhas ou no continente, e
transportados para o Pico em carga contentorizada em navios de linha.

Afase de exploracéo tem associada diversas atividades, hdo obstante o projeto ter o objetivo
principal de requalificacdo e manutengéo do Porto das Lajes do Pico e espagos associados.
Podem listar-se as seguintes atividades:

. Aumento potencial ligeiro de afluéncia e atividade portudria, resultado de uma

maior capacidade de estacionamento do porto nos cais do terrapleno
expandido;
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. Funcionamento das infraestruturas e equipamentos estabelecidos pelo projeto,

nomeadamente:
- Cais no terrapleno ampliado;
- Postos de abastecimento de combustiveis;
- Nova ponte-cais para pequenas embarcagdes;
- Passadicos flutuantes substituidos, com redes de abastecimento de 4gua e
energia.
. Manutencdes peridédicas — reparacfes pontuais de elementos do cais,

pavimentos, entre outras.
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4. Caracterizacdo do ambiente afetado pelo projeto

No presente capitulo apresenta-se a descri¢cao das condi¢cdes de cada descritor a data anterior
a da implementacéo do projeto.

As condi¢cbes meteoroldgicas regionais sao definidas pela circulacdo atmosférica de larga
escala do Atlantico Norte e pelo efeito orografico local das ilhas do arquipélago. Registam-se
valores de temperatura e precipitacdo relativamente pouco variaveis ao longo do ano, com
ventos dominantes consistentemente de sudoeste e oeste. A temperatura média anual é de
16,9°C e a precipitacdo anual média é de 1085,2 mm. A area de estudo é classificada
climaticamente como clima temperado maritimo sem estacdo seca com verdo quente
(Kdppen) e sub-himido humido mesotérmico de défice de 4gua e eficacia térmica no verao

nulos ou pequenos (Thornthwaite-Mather).

O contexto previsto de alteragBes climéaticas aponta para o aumento geral da temperatura e
uma concentracdo progressiva de precipitagdo anual nas estagdes do inverno e primavera,
com aumento de probabilidade e poténcia de eventos meteoroldgicos extremos.

Quanto a geologia e geomorfologia, a &rea em estudo localiza-se no dominio
geomorfolégico “Vulcao do Topo”, que € a porgdo mais antiga da ilha do Pico. O projeto esta
localizado na zona costeira da faja lavica da Vila das Lajes, mais concretamente na designada
faja do Castelo. Na Vila das Lajes, no lado do mar, existe uma plataforma rochosa bastante
irregular e recortada, com largura entre 200 e 300 m. A metade sul da obra de protecdo das
Lajes esta implantada sobre esta plataforma; a metade norte esta implantada em fundos muito
irregulares, com diversos afloramentos e canais nos fundos rochosos. E dentro desta Ultima
parte que se localiza a faja do Castelo, que, aquando da preia-mar, fica quase totalmente
submersa.

Relativamente a hidrodindmica da regido, a maré nos Acores é do tipo semidiurno, com
amplitudes médias da ordem de 1,0 m, e maximas préoximas de 1,9 m. Os valores maximos
de sobrelevacdo meteoroldgica observados rondam 0,5 m. A zona ribeirinha da vila é toda ela
afetada durante periodos de temporal por galgamentos oceénicos.

Na zona costeira proxima da area do projeto ndo se identificam depdsitos de areia ou outros
materiais de granulometria mais fina em zonas emersas.

Na envolvente da area de projeto existem trés zonas balneares, nomeadamente a zona
balnear do Portinho das Lajes, a zona balnear da Lagoa (Clube Naval) (a mais préxima) e a
zona balnear das Lajes (Maré). Todas estas zonas séo “zonas balneares equipadas com uso

RNT_t19014/01 EIA da Reparacédo do Molhe do Porto das Lajes do Pico: 9

Resumo Nao Técnico



nemus °

condicionado”, caracterizadas pela existéncia de estruturas minimas de utilizacdo publica,
associadas a um equipamento ou servico minimo de apoio ao uso balnear.

Quanto aos recursos hidricos superficiais, a area de estudo inclui a margem entre a massa
de 4gua costeira PTO9PICCPP1 e a bacia hidrografica PIA5, de bacias agregadas. Trata-se
de um sistema de escoamento de tipo torrencial localizado em algumas ribeiras locais, sob
forte influéncia da topografia na distribuicdo da precipitacéo.

Os recursos hidricos sdo expostos a varias fontes de poluicao e pressdes, destacando-se pela
relevancia local o transporte maritimo, o0 manuseamento de hidrocarbonetos, e as pressoes
morfoldégicas e hidromorfoldégicas por alteracdo nas margens e dragagens. Na bacia
hidrogréfica afluente, identificam-se as &aguas residuais domésticas e de exploracdes
industriais e pecuéarias como pressdes mais relevantes.

Os usos da agua na ilha do Pico podem ser subdivididos em usos consumptivos, com forte
predominancia do consumo de agua doméstico, e ndo consumptivos, onde se incluem
navegacao, recreio e fins balneares (com duas aguas balneares identificadas na area de
estudo) e a que esté tipicamente associada artificializagdo da margem das massas de agua.

Apesar da baixa representatividade, as monitorizagdes de qualidade da agua disponiveis no
contexto da classificacdo do estado das massas de agua e das aguas balneares permitem
atribuir aos recursos hidricos locais um grau de qualidade bom.

Relativamente ao ruido e vibragdes, as medi¢des realizadas (na area adjacente ao local de
intervencdo e na area adjacente ao estaleiro de pré-fabricacdo da Madalena) permitem
verificar que os pontos de medicdo cumprem os limites estabelecidos no Regulamento Geral
de Ruido (Decreto Legislativo Regional n.° 23/2010/A de 30 de junho) para Zona Mista (Lgen<
65 dB(A); L.< 55 dB(A)). Relativamente as medi¢Ges de vibracéo, tendo em consideracao os
limites de referéncia dos Critérios LNEC, verificou-se que na situacdo atual existe
cumprimento dos Critérios LNEC.

A qualidade do ar na é&rea de intervencdo do projeto € essencialmente resultado da baixa
densidade de fontes de poluigédo e da sua forte exposicdo a circulacdo atmosférica dominante
do Atlantico Norte. As fontes de poluicdo atmosférica mais relevantes sdo as fontes de
combustdo estacionaria nos setores de servigcos, doméstica, agricultura e pescas, pecuéria
(no caso de emissbes de GEE) e o trafego rodoviario, maritimo e aéreo. Os recetores
sensiveis consistem na populacao residente e utilizadora dos espacos urbanos e de recreio
de Lajes do Pico e localidades na vizinhanga. As condicdes locais de dispersao atmosférica
séo consideradas muito favoraveis e no que se refere ao indice de qualidade do ar, o mesmo
€ geralmente bom ou muito bom.
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A area de estudo enquadra-se no sistema intermunicipal de gestéo de residuos a cargo da
Associacdo dos Municipios da llha do Pico. Este sistema tem ao seu dispor um Aterro
Intermunicipal e um Centro de Processamento de Residuos, explorado pela Resiagores. A
recolha e transportes é assegurada pelos servicos municipais da Camara Municipal de Lajes
do Pico para residuos urbanos e pelos produtores e operadores dos restantes fluxos de
residuos. Na Regido Autbnoma dos Acores existem sistemas integrados de gestdo de fluxos
de residuos para a generalidade dos fluxos especificos de residuos, incluindo residuos
perigosos.

Quanto a ecologia, a area de implementacéo do projeto insere-se no Parque Natural da llha
do Pico, na Zona de Protecao Especial “Lajes do Pico — llha do Pico” (PTZPE0024), na Zona
Especial de Conservagédo “Lajes do Pico — Ilha do Pico” (PTPIC0011) e na Area Importante
para as Aves “Lajes do Pico” (PT082), o que espelha a relevancia ecolégica da area.
Adicionalmente, na area de projeto ocorrem a Lagoa de Cima e o Lajido.

A Lagoa de Cima, de baixa profundidade e fundo composto por calhau, é caracteristica de
uma cobertura de vegetacao algal e constitui a zona de nursey de varias espécies piscicolas
comerciais. O Lajido é uma area rochosa constituida por plataformas de escoada horizontais,
cobertas por um tapete de algas; constitui um ponto chave na avifauna marinha, sendo refugio,
area de alimentacdo e area de nidificacdo de varias espécies residentes e migratorias. Na
frente maritima, as pocas de maré sao os elementos ecoldgicos de maior relevancia por
suportarem uma elevada diversidade biologica. Na vegetacdo aquatica assinala-se uma
grande diversidade de macroalgas, na vegetacdo da plataforma costeira das Lajes ocorrem
diversas espécies nativas e algumas endémicas, e também espécies ruderais e espécies
aléctones invasoras. Verifica-se uma elevada diversidade na fauna benténica existente,
apresentando uma zonagéo vertical.
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No que diz respeito ao ordenamento do territorio e condicionantes, na area de estudo
encontram-se em vigor Varios instrumentos de gestdo territorial, destacando-se o0s

diretamente aplicaveis a area de intervencdo do projeto: Programa Nacional da Politica de
Ordenamento do Territério, Plano Regional de Ordenamento do Territério dos Acores, Plano
de Ordenamento de Orla Costeira da ilha do Pico, Plano Regional da Agua, Plano Sectorial
da Rede Natura 2000 da Regido Autbnoma dos Acores, Plano Estratégico de Prevencéo e
Gestao de Residuos dos Acores, Plano de Ordenamento Turistico da Regido Autbnoma dos
Acores, Plano de Gestado da Regido Hidrogréafica dos Acores 2016 — 2021, Programa Regional
para as AlteracGes Climaticas, Plano Diretor Municipal das Lajes do Pico [22 Gerac¢do]. Das
condicionantes, serviddes administrativas e restricdes de utilidade publica destacam-se as

relativas ao patrimonio natural (Recursos Hidricos, Areas de Reserva de Protecdo do Solo e
da Biodiversidade, Parque Natural da Ilha do Pico e Rede Natura 2000); patriménio edificado
(Imoveis classificados) e infraestruturas basicas de transportes e comunicagdes
(Infraestruturas viarias e Infraestruturas portuarias).

Ao nivel do patriménio, na area de influéncia direta do projeto encontra-se a antiga rampa
utilizada na época da caca a baleia. Na area de area de influéncia indireta, identificou-se o
resto de uma estrutura de cais em frente ao Convento de S. Francisco, bem como trés
barracdes baleeiros e a oficina de ferreiro, atualmente Museu dos Baleeiros, classificados
como imdveis de interesse publico. Sao reportados dois naufragios nas proximidades do porto
das Lajes do Pico, no entanto, de acordo com a informacao oral na area de projeto, ndo ha
qualquer registo dos mesmos.

Na paisagem, a area de estudo caracteriza-se por varias subunidades: o Oceano Atlantico,
a Orla, as Encostas viradas ao mar e as Encostas com florestas. A area do projeto integra-se
na subunidade de paisagem zona urbano-costeira e na unidade de paisagem oceano
Atlantico, unidades que apresentam qualidade visual média e elevada, respetivamente. Em
geral, a visibilidade é elevada a partir da envolvente: o interior da area de intervencéo
apresenta-se mais visivel, devido & morfologia do terreno e pela implantacéo sobre cotas mais
baixas, que se reflete na predominancia de uma absor¢éo visual baixa. Ainda, a qualidade
visual da paisagem é dominantemente média a elevada na envolvente e na area de
intervencgéo, sendo a sensibilidade visual da paisagem avaliada como moderada a elevada.

Em relacdo a caraterizagdo socioeconOmica da area de estudo, o municipio das Lajes do
Pico verifica um decréscimo populacional e a uma tendéncia de envelhecimento. A densidade
populacional na freguesia e concelho das Lajes do Pico é significativamente inferior a
registada na Regido Auténoma dos Acores. A populacdo da area de intervengdo apresenta
um perfil médio de escolaridade relativamente baixo.
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A administracdo publica e a agricultura e pesca sao 0s principais setores empregadores na
freguesia das Lajes do Pico. O municipio, apresenta uma especializacdo nas sec¢des CAE
da agricultura e do alojamento, com especial énfase na subseccdo da pesca e aquicultura.

s

O Porto das Lajes do Pico, apesar da sua pequena dimensdo, € a mais importante
infraestrutura portuaria do concelho e suporta alguma da sua atividade econdémica, sendo
essencial para o setor do turismo. De facto, as atividades turisticas e de lazer na ilha possuem
uma grande ligacdo ao mar e a cultura baleeira. O porto tem registado uma evolu¢ao negativa
na movimentacao de mercadorias e passageiros, no entanto, esta evolugcéo tem sido positiva
gquanto a movimentacdo de navios de recreio.

Quanto a saude humana, a freguesia das Lajes do Pico insere-se na area de influéncia da
Unidade de Saude da llha do Pico (USIP). A prestagéo de cuidados de saude é assegurada
pelo Centro de Saulde das Lajes do Pico. Devido a auséncia de um hospital na ilha, os centros
de saude prestam cuidados de saude primarios, servigos de internamento e de urgéncia 24
horas. As principais doencas infeciosas que representam uma ameaca a saude publica na
area de estudo sé&o a leptospirose, por ser endémica na RAA, e as doencas transmitidas por
vetores.

Os principais riscos naturais que ameacam a area do projeto advém da localizagéo do
projeto na costa da ilha agoriana do Pico, e traduzem-se em: ciclones e tempestades; cheias
e inundagdes; galgamentos costeiros; tsunami; sismos; atividade vulcanica; movimentos de
massa; erosao costeira. Em termos de riscos tecnoldgicos, a area do projeto esta mais
suscetivel a acidentes nauticos e acidentes de poluicdo costeira. Os fatores internos de risco
(decorrentes de atividades do projeto) ocorrem sobretudo na fase de construgdo, e
correspondem a acidentes ligados a circulagdo de veiculos associados a obra e as proprias
atividades construtivas. Durante a fase de exploragdo do projeto, os riscos tecnoldgicos
provenientes de fatores internos sdo cumulativos com o0s riscos ja existentes do
funcionamento normal do porto (e.g. riscos associados a acidentes rodoviarios e maritimos).

RNT_t19014/01 EIA da Reparacédo do Molhe do Porto das Lajes do Pico: 13

Resumo Nao Técnico



nemus °

5. Principais impactes ambientais

Por impacte ambiental entende-se toda e qualquer alteracdo que se verifique sobre a area
de estudo e envolvente, ao nivel das teméaticas descritas, decorrente do projeto, de forma
direta ou indireta. Os impactes do projeto nas tematicas consideradas foram avaliados através
de determinados critérios, resultando na previsdo da sua importancia: por valor de um
impacte entende-se que se um impacte é positivo (valorizacdo do ambiente), negativo
(desvalorizagéo) ou nulo (sem afetacao); o significado de um impacte traduz a importancia
ecoldgica, ambiental ou social (este é o critério descritivo mais importante, sendo a
determinacgdo do seu grau — pouco significativo, significativo, muito significativo — influenciada
pelos restantes critérios de avaliacdo, em particular a magnitude — dimenséo da afetagcéo do
impacte —, a duracdo — temporaria ou permanente — e a reversibilidade do impacte —
capacidade de reverter a afetacéo).

5.1. Fase de construcao

Os impactes residuais (impactes que se continuaréo a verificar mesmo com a implementacéo
das medidas ambientais assinaladas no Estudo de Impacte Ambiental) do projeto na fase de
construcdo serdo maioritariamente impactes negativos pouco significativos ou nulos, a que
nao é alheio o fato das intervencgdes se realizarem numa infraestrutura ja existente e inserida
num porto.

De referir, contudo, a ocorréncia de impactes negativos significativos associados a
alteracao/perda de habitats (as areas a intervencionar irdo sofrer uma descaracterizagdo da
sua constituicdo atual, o que podera implicar a interrupcao da sua utilizacdo por parte das
comunidades faunisticas utilizadoras da area) e a perda de comunidades biolégicas aquaticas
(por soterramento das espécies sedentarias e de reduzida mobilidade.

Considerando a duragcdo prevista da obra (23 meses), realcam-se ainda os impactes
associados a incomodidade para a populacdo (com destaque para as afetacdes ao nivel do
trafego e a geracao de ruido), principalmente para a populagéo residente nas imediacdes do
porto, mas também para a residente junto as vias que serdo utilizadas para o transporte de
materiais até a zona de intervencao.

Ao nivel dos impactes positivos interessa salientar, para além do impacte direto no emprego,
os impactes na animacao da atividade econémica local, que poderao ser significativos, apesar
de temporarios.
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Sintetizam-se da seguinte forma os impactes residuais do projeto em cada descritor na fase
de construcao:

e Clima e alteracdes climaticas: impactes negativos, temporarios e pouco
significativos, relacionados com o0 aumento da suspensao de particulas e da emisséo
de GEE.

o Geologia e geomorfologia: impactes relacionados com alteragdes da morfologia dos
fundos e da plataforma rochosa e consumo de formacg@es geoldgicas, classificados
como negativos, permanentes, pouco significativos, dado que as formacfes afetadas
sdo vulgares na regido (escoadas basalticas) e porque os fundos que irdo ser alterados
ja sofreram alteracfes no passado.

o Gestdo de dragados: o material dragado devera ser reutilizado na obra, pelo que o
impacte causado pelo excesso e necessidade de acomodagéo dos dragados devera
ser nulo.

¢ Hidrodindamica e regime sedimentar: impactes nulos (0s impactes sobre a
hidrodindmica e o regime sedimentar decorrentes das obras sdo apenas avaliadas na
fase de exploracao).

e Zonas balneares: impactes nulos a negativos, temporarios, e pouco significativos.

e Recursos hidricos superficiais: impactes negativos, temporarios, e pouco
significativos, associados a: i) eventuais descargas de efluentes produzidos nos
estaleiros, aguas de lavagem e derrames acidentais em meio hidrico; ii) suspenséo de
sélidos na coluna de agua decorrentes de dragagens, movimentos aquaticos, imersao
e assentamento de material de aterro e enrocamento.

e Ruido e vibragfes: impactes nulos a negativos, temporarios, e pouco significativos.
Dadas as incertezas e as potenciais necessidades de gestdo de ruido para que os
limites sejam cumpridos, prevé-se a realizacdo de monitorizagao.

e Qualidade do ar: impactes negativos, temporarios, poucos significativos, associados
a aumentos locais e temporarios de emissdes de poluentes atmosféricos e GEE. Estas
emissdes resultam do funcionamento de embarcacgdes, outros veiculos e maquinaria,
assim como da manipulacdo e transporte de materiais freaveis ou volateis.

e Gestdo de residuos: impactes negativos, temporarios, pouco significativos,
resultando da producédo e necessidade de gestdo de RCD, RSU e equiparados e
residuos perigosos. Estes residuos sdo genericamente produzidos pela montagem,
funcionamento e desmontagem do estaleiro, remoc¢éo de pavimentos e equipamentos,
dragagens e manutenc¢ao de veiculos, maquinaria e equipamento.

e Sistemas ecoldgicos: impactes negativos, permanentes e significativos associados
a alteracao/perda de habitats e a perda de comunidades biologicas aquéticas;
esperam-se ainda impactes negativos, temporarios e de significAncia reduzida a
moderada decorrentes da perturbacdo das comunidades aquaticas e impactes
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negativos, temporarios e pouco significativos de reducéo e deslocalizacdo de recursos
alimentares.

¢ Ordenamento do territério: impactes negativos, temporarios e permanentes, pouco
significativos no contexto do ordenamento de territério local e das condicionantes e
serviddes aplicaveis.

o Patriménio: impactes nulos.

o Paisagem: impactes negativos, temporarios e pouco significativos associados a
impactes visuais: i) da instalacdo e operacao do estaleiro e estruturas temporérias de
apoio a obra na zona de obra; ii) da implantacdo e prolongamento do quebra-mar e
das estruturas interiores do porto.

e Socioeconomia: o impacto ao nivel do emprego é avaliado como positivo, temporario,
e pouco significativo; o aumento da procura local direta de produtos e servigos
representa um impacte positivo, temporario e significativo. No entanto, dependera da
capacidade dos agentes locais em satisfizerem o aumento da procura; esperam-se
ainda impactes negativos, temporarios e significativos associados a incomodidade
gerada para a populagdo (com destaque para as afetagcbes ao nivel do trafego e
correspondente geracao de ruido).

e Salde humana: impacte negativo, temporario, pouco significativo, associado ao
aumento da emisséo de poeiras e poluentes, bem como ao aumento dos niveis de
ruido.

5.2.Fase de exploracao

Na fase de exploragao a maior parte dos impactes a assinalar estéo ligados a “presenca fisica”
do prolongamento do quebra-mar e ao funcionamento geral do porto na situacao pés-projeto.
Os impactes associados a manutencao da estrutura deverdo ser muito reduzidos no futuro.

Do ponto de vista fisico, o prolongamento do quebra-mar tem efeitos positivos e negativos,
relacionados, por um lado, com a reducdo da suscetibilidade de um troco costeiro muito
exposto aos fendbmenos de galgamento oceanico, minimizando os estragos provocados por
estes fendmenos, e por outro, a interposicdo na paisagem de infraestruturas portuarias.

Em relacdo a agitacdo maritima, a0 mesmo tempo que se gera um impacte positivo muito
significativo sobre as condicbes de navegabilidade, incrementando-se a seguranca e
cumprindo-se o objetivo principal do projeto, gera-se um impacte negativo significativo sobre
as comunidades bioldgicas presentes, e podera verificar-se uma degradacao da qualidade da
agua por efeito de eventuais focos de poluentes que se acumulem em resultado da reducéo
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da velocidade das correntes locais (ainda que se espere que esta situacdo seja pouco
significativa).

Sintetizam-se da seguinte forma os impactes residuais do projeto em cada descritor na fase
de exploracao:

e Clima e alteracbes climaticas: impacte positivo significativo, pela adequacdo da
infraestrutura a condicdes de mar que se preveem ser mais desfavoraveis no contexto
de alteragdes climaticas.

e Geologia e geomorfologia: impacte nulo.

e Gestdo de dragados: impacte negativo pouco significativo na eventualidade do
material dragado vir a ser imerso, ou impacte positivo pouco significativo na
eventualidade do material dragado ser usado como calhau rolado para o aprestamento
de artes de pesca ou para fins ornamentais ou artisticos.

e Hidrodindmica e regime sedimentar: impacte nulo das alteracbes do regime
sedimentar decorrentes da nova configuragédo das infraestruturas previstas no projeto;
impacte positivo significativo, associado a redugdo da suscetibilidade de um trogo
costeiro muito exposto aos fendmenos de galgamento oceénico, minimizando os
estragos provocados por estes fendbmenos.

e Zonas balneares: tendencialmente nulos.

e Recursos hidricos superficiais: impactes positivos (nivel de exposicdo a
contaminantes acidentais) e negativos (degradacgéo da qualidade da agua por efeito
de eventuais focos de poluentes que se acumulem em resultado da redugcdo da
velocidade das correntes locais), de baixa significancia.

e Ruido e vibragdes: impacte nulo.

¢ Qualidade do ar: impactes negativos, pouco significativos, associados as emissdes
adicionais de gases de combustéo e particulas em suspenséao decorrentes do aumento
potencial (ligeiro) do movimento de embarcagdes e atividade portuéria.

Q-

e Gestdo de residuos: impactes negativos, pouco significativos atendendo

Q-

implementacdo de boas préaticas de gestdo dentro do quadro legal aplicavel e
disponibilidade regional de servigos adequados de recolha de residuos.

e Sistemas ecoldgicos: impactes negativos e permanentes associados a perturbacéo
de habitats e perturbacdo/perda de comunidades biologicas aquéticas: i) significativos,
decorrentes da alteracdo das condi¢cfes de exposi¢do da area (altera¢des nos padrdes
locais de circulagdo da &gua e nos processos sedimentares); ii) pouco significativos,
decorrentes do aumento dos niveis de ruido subaquatico, e iii) de significancia variavel,
decorrentes do risco de aumento da disseminacdo acidental de espécies exoticas
invasoras. Esperam-se ainda impactes negativos, temporérios e pouco significativos
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em resultado das dragagens de manutencao e outras intervencdes periddicas de
manutencao.

¢ Ordenamento do territério: impactes positivos, significativos sobre os instrumentos
de gestao territorial e as estratégias de promocao de atividade portuaria; impactes
nulos nas condicionantes, serviddes administrativas e restricdes de utilidade publica.

o Patriménio: impactes nulos.

o Paisagem: impactes negativos, pouco significativos, associados a alteracdo do
carater e qualidade da paisagem e a interposicdo na paisagem de infraestruturas
portuarias.

e Socioeconomia: impacte positivo, significativo nas condicbes de habitabilidade,
seguranca e qualidade de vida, e muito significativo na atividade piscatéria e
desportiva, bem como no estado de conservagéo dos edificios na zona costeira.

e Salde humana: impactes nulos.

5.3.Potenciais impactes cumulativos

O projeto apresenta impactes cumulativos com o projeto associado relativo a execucado da
Fase 1, avaliados como nulos ou negativos pouco significativos no clima, geologia e
geomorfologia, gestdo de dragados, recursos hidricos superficiais, qualidade do ar, gestdo de
residuos, ordenamento do territorio (condicionantes e serviddes), paisagem e socioeconomia
(constrangimentos nos acessos Viarios).

Nas areas de fundo marinho que se sobreponham nas ag¢fes construtivas das duas
empreitadas, considera-se que 0s impactes decorrentes no ambito do projeto em analise terdo
uma significancia atenuada, uma vez que irdo incidir em areas recentemente alteradas, o que
retira relevancia a sua afetagéo.

Verificar-se-ao ainda impactos cumulativos positivos das fases 1 e 2 sobre a hidrodindmica
(significativos), ordenamento do territdério (instrumentos de gestdo territorial) (pouco
significativos) e socioeconomia (emprego, procura de bens e servigos, seguranca do porto,
estado de conservacgédo dos edificios e habitabilidade da zona costeira) (pouco significativos).

N&o se esperam impactes cumulativos nas zonas balneares, no ruido e vibragfes, no
patrimoénio e na satude humana.
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6. Principais medidas ambientais, de monitorizacdo e de
acompanhamento

No seguimento da avaliacdo de impactes efetuada, identificaram-se as medidas de
mitigacdo ambientais que deverdo ser adotadas nas fases prévia a obra, de construcéo e
de exploracdo, de forma a minimizar ou compensar 0s impactes ambientais negativos e
potenciar os impactes ambientais positivos do projeto.

Do conjunto de medidas proposto, as seguintes entendem-se como uma selecao, de entre as
recomendadas no EIA, das mais importantes para a salvaguarda dos interesses das
populacBes e do meio biofisico e ecoldgico:

o Elaborar um Plano de Gestdo Ambiental (PGA), constituido pela pormenorizacao
das medidas de minimizacdo a implementar e respetiva calendarizagdo. Este PGA
devera incluir um Sistema de Gestdo Ambiental (SGA) das obras. O PGA deve ser
integrado no processo de concurso da empreitada, comprometendo o empreiteiro
e o dono da obra a executar todas as medidas identificadas, de acordo com o
planeamento previsto.

o Garantir que as opera¢cfes mais ruidosas que se efetuem na proximidade de
habitacdes se restringem ao periodo diurno e nos dias uteis.

o Definir e implementar um Plano de Gestdo de Residuos, considerando todos os
residuos suscetiveis de serem produzidos na obra, com a sua identificacdo e
classificacdo, em conformidade com a Lista Europeia de Residuos (LER), a
definicdo de responsabilidades de gestéo e a identificacdo dos destinos finais mais
adequados para os diferentes fluxos de residuos.

e No caso de haver sobra de materiais dragados ap0s a constru¢do da zona central
do terrapleno deve, em primeiro lugar, equacionar-se o uso do material dragado na
alimentacéo artificial da faixa maritima de protecdo definida no respetivo plano de
ordenamento da orla costeira.

o Sinalizacdo da zona balnear do Clube Naval das Lajes alertando para a realiza¢ao
de obras na zona portuaria.

o Calendarizacdo das operacOes construtivas de forma a evitar, dentro do
possivel, a época de maior abundancia de cetdceos na costa do arquipélago dos
Acores (entre marco e junho). Esta medida ter4, no entanto, de ser pesada contra
outros critérios, nomeadamente de operacionalidade e de seguranca da obra.

o Obter parecer favoravel por todas as entidades com jurisdicdo na area da obra,
mediante cumprimento dos seus condicionalismos, caso aplicaveis.

o Assegurar a manutencdo das condi¢cBes de salubridade, sem prejuizo dos
objetivos estipulados para as respetivas areas.
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Em fase prévia a execucdo de obra devera ser realizado um levantamento visual
da area afeta ao projeto em meio subaquatico, nomeadamente, na area proposta
para desmonte de rocha e na area de prolongamento de molhe. A prospecéo visual
poderd ser substituida por levantamento geofisico, de acordo com as diretrizes
emanadas pela tutela do patrimonio.

Durante a fase de construcdo deverd ser implementado um Programa de
Acompanhamento Arqueoldgico.

Coordenar com as autoridades reguladoras do transito medidas de sinalizacéo e
de reducdo de velocidades, a fim de minimizar os problemas de seguranca
rodoviaria, bem como outras medidas necessarias para minimizar
congestionamentos.

Facilitar a contratagcdo de desempregados residentes, preferencialmente, no
concelho das Lajes do Pico ou nos concelhos limitrofes, contribuindo para a
diminuicdo do desemprego da regido.

Adquirir, preferencialmente, produtos e servigos junto das empresas sediadas na
Ilha do Pico.

N

Em resultado da avaliacdo dos impactes ambientais associados a implementacdo e

exploracdo do projeto foi identificada a necessidade de realizar agbes de monitorizacdo, de

forma a atualizar a informacdo de base para estudos subsequentes, validar as previsdes

efetuadas e ainda avaliar a eficacia das medidas propostas e eventualmente altera-las.

Propds-se assim um programa de monitorizagdo ambiental especifico, onde sdo definidas

as diretrizes das atividades a implementar no ambito do acompanhamento ambiental da area

afetada pelo projeto. Estas acdes de monitorizagdo abrangem as varias fases de projeto,

sendo focadas nas seguintes tematicas:

Sistemas ecoldgicos — comunidades intertidais
Sistemas ecoldgicos — comunidades piscicolas
Ruido e vibragdes.
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7. Conclusdes

Em outubro de 2019, o arquipélago dos Acores foi atingido pelo furacdo Lorenzo. As
condicbes de agitacdo levaram ao galgamento do quebra-mar, do porto e da baixa da vila e
provocaram consideraveis danos nas instalacfes portuarias, com especial incidéncia no
molhe, e ainda nas fundac¢8es do cais e muro marginal e nas estruturas flutuantes da bacia
interior.

O projeto sujeito a avaliacao corresponde a Fase 2 de um conjunto de acdes de manutencéo
da infraestrutura portuaria, faseadas da seguinte forma:

e Fase 1: reparagéo do quebra-mar atual (projeto associado);

e Fase 2: prolongamento do quebra-mar em 95 m a partir da cabeca sul do quebra-mar
atual e varias obras interiores para melhoria da defesa contra inundagéo. A Fase 2
sera desenvolvida apds a conclusédo dos trabalhos da Fase 1.

O presente EIA estudou os descritores ambientais mais suscetiveis de serem afetados pelas
intervengdes constantes do projeto, quer ao nivel da situagéo atual quer ao nivel da previsdo
de impactes e definicdo de medidas necessarias a mitigagdo dos mesmos e tendentes a
sustentabilidade ambiental do projeto. Foram adotadas abordagens diversificadas adaptadas
ao ambito das andlises, desde a utilizagdo dos dados de monitorizacdo e bibliografia
disponiveis a realizagéo de trabalhos de campo em meio terrestre e em meio aquatico.

Da avaliacdo global efetuada concluiu-se que, apesar dos impactes negativos (que se
esperam mais significativos nos sistemas ecolégicos e na socioeconomia, na fase de
construcdo, e maioritariamente temporarios), o projeto € viavel do ponto de vista ambiental,
visto que encerra, em contrabalangco, um conjunto muito importante de impactes positivos,
diretos e indiretos, em especial na fase de exploracdo, na hidrodindmica e no ordenamento
do territério (significativos) e na socioeconomia (muito significativos).

A intervengdo permitir4 a reducéo da suscetibilidade de um tro¢o costeiro muito exposto aos
fenbmenos de galgamento oceanico, minimizando o0s estragos provocados por estes
fendmenos, indo ao encontro do previsto nos instrumentos de gestdo territorial e das
estratégias vigentes de promocao de atividade portuéria.

Para garantir o balanco positivo do projeto serd fundamental implementar as medidas de
mitigacdo de impactes e de monitorizacédo identificadas no EIA e manter o didlogo com as
comunidades e agentes locais, de forma a aprimorar as propostas de mitigacdo e de
compensacao apresentadas.

RNT_t19014/01 EIA da Reparacédo do Molhe do Porto das Lajes do Pico: 21

Resumo Nao Técnico





