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1. INTRODUCAO

O presente procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA) ao Estudo Prévio para o
“Terminal de Transhipment de Contentores do Porto da Praia da Vitéria”, abaixo denominado
por Terminal de Transhipment da Praia da Vitoria (TTPV) ou apenas Projeto, teve o inicio a
12 de outubro de 2018, apds a entrada na Direcéo Regional do Ambiente (DRA), na qualidade
de Autoridade Ambiental, da documentacdo em suporte digital que compdem o Estudo de
Impacte Ambiental (EIA), respetivos anexos e o Estudo Prévio do projeto em causa.

O procedimento de AIA foi implementado por o projeto pretendido ficar incluido na alinea a)
do n.° 20 do Anexo I, do Decreto Legislativo Regional n.° 30/2010/A, de 15 de novembro
(Diploma AILA), ao atingir os limiares estabelecidos na alinea b) do n.° 8 do deste mesmo
anexo e Diploma.

A DRA, no ambito das competéncias definidas no Diploma AILA, indicou a Comissdo de
Avaliacdo (CA) do EIA ao TTPV constituida pelos Servicos abaixo indicados e onde 0s seus
representantes foram indicados pelos respetivos dirigentes:

- Direcdo de Servicos da Qualidade do Ambiente e Licenciamento (DSQA), que preside a CA,
representada por Sénia Santos e por Carlos Faria;

- Direcdo de Servicos de Recursos Hidricos e Ordenamento do Territério (DSRHOT),
representada por Luis Rodrigues para a vertente dos recursos hidricos;

- Direcdo de Servicos de Recursos Hidricos e Ordenamento do Territério (DSRHOT), Diviséo
do Ordenamento do Territorio, representada por Nuno Loura para a vertente de Ordenamento
do Territorio;

- Portos dos Agores, S.A. (PA, SA), na qualidade de entidade licenciadora ou competente para
autorizar o projeto e, neste caso em particular, também é o proponente do projeto, representada
por Miguel Morais, para apreciar os aspetos técnicos do projeto e seu licenciamento;

- Servicos de Ambiente da Terceira (SAT), representado por Palmira Fernandes, para
verificacdo de potenciais impactes do projeto na ilha de implantagdo em areas ndo cobertas
pelas restantes entidades que integram a CA,;

- Direcdo Regional dos Assuntos dos Mar (DRAM) com um técnico para verificacdo das areas

da competéncia desta entidade e representada por Margarida Costa.

A CA, apos apreciagdo do EIA pelos diferentes técnicos, emitiu um primeiro parecer referente
a sua conformidade com as exigéncias do Diploma AILA a 12 de novembro, tendo concedido

ao proponente 30 dias Uteis para este apresentar melhoramentos aos documentos sobre certos
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elementos nele discriminados e ainda cinco exemplares em papel dessas novas versoes,
suspendendo-se, entretanto, a contagem de tempo do procedimento até a rececao na DRA dos

documentos reformulados.

A PA,SA solicitou posteriormente uma prorrogacao do prazo concedido, o que foi aceite pela
Autoridade Ambiental, tendo o procedimento sido retomado ap6s a rececdo de toda a
documentacdo digital e em papel na DRA a 13 de fevereiro de 2019.

Apds a apreciacdo dos novos elementos com a verificacdo se estes continham informacéo
adequada para avaliacdo dos impactes do projeto ou mecanismos de controlo destes até a
autorizacdo da sua construcao, a CA emitiu um parecer a 22 de fevereiro onde reconhecia que
existiam condicOes para a Autoridade Ambiental emitir a declaragdo de conformidade do EIA

para o procedimento prosseguir para a fase de Consulta Publica.

Terminado o periodo da participacdo publica, com a rececdo do relatério da Consulta
Publica e dos pareceres das entidades auscultadas ao abrigo dos nimeros 1 e 3 do artigo
38.° do Diploma AILA, a CA, com base na informacdo disponivel, elaborou o presente
parecer final destinado a ser remetido a Autoridade Ambiental para servir de base a proposta

de Declaracao de Impacte Ambiental (DIA) a recomendar a decisao final sobre o projeto.

Assim, este parecer resultou da integracdo dos contributos da analise individual feita pelos
varios técnicos representantes da CA, com recurso aos meios informaticos e telecomunicacgdes
disponiveis na Administracdo Regional, os quais tiveram conhecimento atempado do relatério
da Consulta Publica de modo a considerar no seu trabalho os aspetos levantados nesta fase do

procedimento de AIA.

2. CARACTERIZACAO DO ATUAL PORTO DA PRAIADAVITORIA, DO ESTUDO
PREVIO DO PROJETO E ALTERNATIVAS CONSIDERADAS

A informacdo apresentada neste capitulo tem por base o Estudo Prévio da Portos dos Acores,
S.A., doravante PA, S.A., para o novo “Terminal de Transhipment de Contentores do Porto

da Praia da Vitoria”.

2.1 ANTECEDENTES
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Como antecedentes da intengéo do projeto salientam-se os estudos promovidos pela Camara
do Comercio de Angra do Heroismo e elaborados pela empresa Logistema para a criagdo de

uma plataforma logistica internacional no porto da Praia da Vitoria, nos Agores.

Através da Resolucdo do Conselho do Governo n.°59/2018, de 15 de maio de 2018, o Governo
dos Acores mandatou a PA, S.A. para langar o procedimento concursal para atribuigdo da
concessdo do terminal de transhipment de contentores do porto da Praia da Vitdria, apds a

conclusdo dos procedimentos prévios, nomeadamente:

a) Desenvolver o projeto base do terminal de transhipment de contentores do porto da Praia
da Vitoria, de acordo com as recomendacfes do estudo promovido pela PA, S.A.,
incluindo os estudos e procedimentos necessarios a obtencdo da Declaragdo de Impacte

Ambiental respetiva;
b) Desencadear os procedimentos de obtencdo da Declaracdo de Impacte Ambiental,

c) Definir, no prazo de sessenta dias, e em fungdo das conclus@es referidas no estudo
mencionado na alinea a), o0 modelo de concessdo necessario ao desenvolvimento do
terminal de transhipment de contentores do porto da Praia da Vitdria, incluindo as
condicdes contratuais referentes ao equilibrio econémico e financeiro da operacdo, a
analise e reparticdo de riscos, o valor e remuneracéo, o prazo contratual, entre outros, que
melhor garanta a protecdo do interesse publico regional, ao mesmo tempo que seja capaz

de suscitar o posicionamento e interesse dos operadores relevantes.

2.20 PORTO DA PRAIADAVITORIA
O porto da Praia da Vitoria integra atualmente as seguintes infraestruturas portuérias:

Terminal Multiusos (Cais -12)

O Terminal Multiusos localizado no cais -12 opera todas as atividades no porto, com excecao
de navios Ferry Ro-Ro inter-ilhas.

Cais acostavel: 350 metros de comprimento

Fundos: - 12 metros (Z.H.)

Terraplenos: 5 hectares

Capacidade de armazenagem: 3.000 TEU's

Capacidade de movimentagdo: 200.000 TEU's /ano

Terminal Multiusos (Cais -10)
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O Terminal Multiusos localizado no cais -10 opera essencialmente carga contentorizada.
Cais acostavel: 200 metros de comprimento

Fundos: - 10 metros (Z.H.)

Terraplenos: 1 hectar

Capacidade de armazenagem: 600 TEU's (Parque para viaturas desembarcadas)
Capacidade de movimentag&o: 40.000 TEU's /ano

Terminal de Passageiros e Ferry Ro-Ro (Cais -7)

O Terminal de Passageiro e Ferry Ro-Ro, localizado no cais -7 apresenta as condicdes
adequadas para a acostagem de navios Ro-Ro com rampa a popa dispondo de uma plataforma
fixa.

Cais acostavel: 150 metros de comprimento

Fundos: - 7 metros (Z.H.)

Terraplenos: 1 hectar

Capacidade de armazenagem: 150 viaturas

Terminal Cimenteiro

O Terminal Cimenteiro, concessionado a empresa Cimentagor - Cimentos dos Acores, Lda.,
dispde de um posto de acostagem e destina-se exclusivamente a descarga de cimento em
granel.

Fundos: - 7 metros (Z.H.)

Mercadorias: Cimento

Capacidade para navios: até 6.000 DWT

Terminal Carga Geral

O Terminal de Carga Geral, concessionado a empresa TMG - Transportes Maritimos
Graciosenses, Lda., dispde de um cais acostavel onde operam as 3 embarcac¢des do armador.
Cais acostavel: 165 metros de comprimento

Fundos: - 6 metros (Z.H.)

Terraplenos: 1,2 hectares

Porto de Pesca

O porto de pesca, integra varios edificios e equipamentos de apoio, dispondo de 2 cais
acostaveis, 2 pontes cais e 1 pontdo flutuante.

Cais acostavel 1: 290 metros de comprimento

Cais acostavel 2: 110 metros de comprimento

Ponte Cais 1: 140 metros de comprimento (acostavel em ambos os lados)
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Ponte Cais 2: 75 metros de comprimento (acostavel em ambos os lados)
Pontdo Flutuante: 40 metros de comprimento (acostavel em ambos os lados)
Fundos: - 5 metros (Z.H.)

Terraplenos: 3,7 hectares

2.3 JUSTIFICACAO DO PROJETO

Com investimento pretende-se potenciar um HUB Logistico Atlantico pretendendo-se:

e Captar o cruzamento de contentores de linhas com origens e destinos nas seguintes areas:
Europa, Norte de Africa, América do Norte e Caraibas/Brasil;

e Promover “Cross-docking” de mercadorias do Atlantico com a otimizacdo do
espaco/tempo e da complexidade logistica maritima, criando-se linhas especificas de
navios frequentes:

Acores — Portos da América/Caraibas/Brasil
Acores — Portos Europeus
simplificando o papel das multiplas linhas atuais;

e Criar um HUB regional na ligacdo com o continente;

e Reduzir os custos de exportacao;

e Melhorar as condigdes de seguranga e operacionalidade do porto da Praia da Vitoria;

e Potenciar atividades logisticas de acréscimo de valor as cargas;

e Potenciar o porto como ponto de abastecimento de LNG a navios.

2.4 ALTERNATIVAS CONSIDERADAS

Os estudos encomendados quer pela Camara do Comércio de Angra do Heroismo, quer pela
PA, S.A,, resultaram em 9 cenarios distintos para a instalacdo do terminal para transhipment
de contentores. A escolha do molhe sul, considerando um limitado prolongamento do seu
guebramar tem como mais-valias a protecdo das praias existentes, das zonas de expansao
turistica e das atividades maritimo-turisticas/lazer que se desenvolvem na baia da Praia da
Vitoria. Por outro lado, a intervencdo ao nivel das obras maritimas é comparativamente mais
reduzida pois faz uso da totalidade das infraestruturas existentes. Assim, na avaliacdo de
impacte ambiental foi apenas avaliada como alternativa a ampliacdo natural do porto para o

trafego regional, que consiste no prolongamento do atual cais -12 até a cabega do atual molhe.
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2.5 DESCRICAO DO PROJETO

O Projeto ainda se encontra na fase de Estudo Prévio, pelo que esta descri¢cdo contempla o que

se prevé seja 0 novo terminal para transhipment de contentores.

A nova infraestrutura sera implantada no prolongamento do atual terminal

multiusos/quebramar sul.

No Estudo Prévio prevé-se a construcdo por duas fases de um cais com 962 m lineares, com
uma profundidade de - 16,00 m Z.H.

Faseamento da obra

Na 12 Fase estd prevista a constru¢do de um cais com 560 m lineares e 12,5 hectares de
terrapleno, o prolongamento do molhe sul em 180 m e a dragagem da bacia de rotacdo e do

canal de entrada no porto para -16,00 Z.H.

Na 22 Fase estd prevista a construcdo de um cais com 402 m lineares e 8,4 hectares de
terrapleno, onde se inclui o prolongamento do canal de entrada no porto com fundos -16,00
ZH.

A entrega da zona que compreende a 22 Fase sO podera ocorrer apds conclusdo do novo
terminal multiusos, que responda as necessidades dos outros trafegos tradicionais de
mercadorias do porto.

Assim para dar resposta a cabotagem insular, navios de graneis sélidos e liquidos, prevé-se na
solucdo de Estudo Prévio o desenvolvimento do terminal multiusos com um cais com 414 m
lineares, com uma profundidade de -12,00 m Z.H., ligando o atual cais & -10 m Z.H. ao
terminal de cimenteiro. Esta interligacdo promoveréa a criacdo de um terrapleno, para parque

de contentores, com 290 m de profundidade e 8,1 hectares de area.

De acordo com a programacdo apresentada, 0 concurso para a concessdo da concegédo-
construcdo, operacdo e manutencdo do terminal devera ser lancado em 2019-2020, com o

inicio da concessao estimado para 2022.

O novo terminal devera iniciar a sua atividade em 2026.
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3. AVALIACAO DOS IMPACTES AMBIENTAIS CONSIDERADOS NO EIA POR
FATOR AMBIENTAL

3.1 - CONSIDERACOES INICIAIS

A avaliacdo dos impactes ambientais do TTPV neste parecer resulta essencialmente da
integracdo da informacdo proveniente do RT do EIA, na sua versdo de janeiro de 2019, dos
conhecimentos técnicos e legais dos representantes dos Servigos que integram a presente CA
sobre o terreno de implantacdo do empreendimento pretendido e respetiva envolvente ao nivel
dos diferentes fatores ambientais considerados, das informacgdes obtidas nos pareceres as
entidades auscultadas e das apreciacfes do publico remetidas a Autoridade Ambiental no
ambito do presente procedimento para os varios aspetos associados a construcgdo e exploracao
desta infraestrutura. Este parecer teve ainda em conta a incerteza devida ao facto de o Projeto

apenas se encontrar em fase de Estudo Prévio.

Apesar do RT distribuir ao longo de capitulos diferentes: a caracterizacdo da area de estudo;
a perspetiva de evolucdo da situacao de referéncia na auséncia do TTPV; a identificacdo dos
impactes perspetivados e respetiva avaliacdo ao longo das fases de construcdo, exploragéo e
de desativacdo do Projeto e da Alternativa considerada; as recomendacgdes de medidas de
minimizacdo dos efeitos negativos ou potenciadoras dos positivos nas alternativas em
comparacdo; a proposta de planos de monitorizacdo quando considerados pertinentes; a
analise dos riscos associados as varias fases de implementacdo do empreendimento e o
reconhecimento de lacunas de informacgéo ainda existentes segundo os autores do EIA; no
presente parecer as vertentes atrds mencionadas serdo reunidas por pontos em torno do fator
ambiental a que dizem respeito com adi¢cdes de apreciacbes especificas por parte da CA

consideradas pertinentes, sendo estes pontos sequenciados hum unico capitulo.

Em capitulos separados serdo apresentados os elementos relacionados com a Consulta Publica
e no capitulo final expdem-se as conclus@es e consideracfes gerais globais da equipa que

integrou a CA.

Quando neste parecer a CA ndo expressar discordancia a uma avaliagdo de impacte do RT,
entende-se que ndo possui elementos suficientes para emitir uma posigéo significativamente
distinta e ao né&o propor alteracdo a uma medida do EIA, subentende-se que a mesma foi
genericamente aceite, recomendando-se a Autoridade Ambiental a sua integracdo na proposta
de DIA com a adicdo de outras propostas por si indicadas ou modificadas, no caso de o

procedimento resultar numa decisédo final condicionalmente favoravel.
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Segue-se, assim, neste capitulo, a exposicao e as apreciacdes da CA por fator ambiental nos
moldes acima referidos, onde apesar de se descrever muitos aspetos contidos no EIA, tal ndo

substitui a leitura deste.

3.2CLIMA E AGITACAO MARITIMA

Tal como se deduz do nome atribuido a este fator ambiental, 0 mesmo esta subdividido em
dois subfactores propriamente ditos: o Clima - definido em funcgdo dos dados estatisticos dos
parametros meteorologicos; e a Agitacdo Maritima - como a analise da ondulacdo em
resultado da interferéncia das direcdes, sentidos e velocidades do vento e respetivas frequéncia
anual, o que poderia ser tratado em separado apesar da interdependéncia desta dos parametros
definidores do clima.

Os dois subfactores serdo tratados dentro deste ponto, mas em separado.

3.2.1 CLIMA

Na caracterizagdo do Clima, o RT comeca por referir que 0s Agores se encontram numa zona
de transicdo entre sistemas de massas de ar subtropical e subpolar que Ihe imprime
caracteristicas do tipo temperado sem uma estacdo seca, embora na area do projeto o verao

seja seco e quente a temperado.

O RT prossegue com uma sequenciacdo de dados estatisticos de varios pardmetros
meteoroldgicos como a temperatura do ar, a precipitacdo, a humidade relativa do ar e o vento,

com base nas normais climatoldgicas disponiveis para a zona do Projeto.

Dada a tipologia do projeto, a CA considera que 0 vento se reveste de uma importancia
significativa. O RT refere que os rumos de NW sdo os mais frequentes, embora no inverno
sejam os de SW, seguido dos primeiros e S, atingindo estes cerca de metade das ocorréncias.
No verao, os rumos N e NW correspondem a 41% das ocorréncias. Ja ao nivel das velocidades,
as médias mais elevadas sdo de NW, N e SW. No inverno sao superiores a 20 km/h e no verao

raramente ultrapassam os 15 km/h.

Na sequéncia da exposi¢do acima sintetizada, a CA salienta o facto de a costa e a barra da baia
do porto onde se presente implantar o TTPV estarem expostas a Leste.

Impactes Ambientais do Projeto, Alternativa e Medidas de Minimizagdo

O EIA né&o perspetiva nenhum impacte diretamente sobre o Clima tanto proveniente do

Projeto como da alternativa estudada para nenhuma das fases consideradas de
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implementacdo destas, da sua exploracdo ou da respetiva desativagéo e, consequentemente,
também ndo propbe qualquer medida de minimizagdo ou compensatdria, nem recomenda a

monitorizacao deste subfactor ambiental no ambito deste procedimento.

A CA também ndo prevé gque deste projeto resultem impactes mensuraveis que possam ser

avaliados no presente procedimento.

3.2.2 AGITACAO MARITIMA

Neste subfactor, 0 RT apresenta o regime de marés caracteristico da zona de estudo que € do
tipo semidiurno, com uma amplitude maxima de apenas 1,89 m, sendo o minimo de 0,09 m
acima do zero hidrogréafico, referenciando-se este como situado a 1 m abaixo do nivel médio
da &gua do mar para a area de estudo. Contudo, o EIA menciona que em situacdes de temporal
0s niveis maximos podem ser ultrapassados pela sobre-elevacédo provocada pelas condi¢bes

meteoroldgicas.

Ao nivel do hidrodinamismo, o RT apresenta os resultados de uma modelacdo desenvolvida
por uma empresa tendo em conta o empreendimento pretendido de acordo com o Estudo
Prévio. Primeiro é caracterizada a agitacdo ao largo, suportada em dados “Hindcast” e numa
boia ondografo existente, onde se apresentam as frequéncias para os varios rumos e alturas
das ondas; o documento prossegue com a descri¢do da agitacdo externa proxima do porto e
num ponto frontal ao canal de acesso, assumindo-se neste parecer a importancia para 0s rumos
entre NNE e ESE pela sua maior exposicdo a baia portuaria; por fim e com um maior
pormenor, é feita a exposicdo da modelacdo da agitacdo dentro da bacia portuaria, esta bem
mais minuciosa para permitir estimar quais os impactes do projeto que poderéo ter efeitos

mais significativos nos pardmetros considerados.

Para esta bacia sdo apresentados resultados de modelacdo com os indices de agitacdo e de
sobrelevacao livre, considerando os rumos de ondulacdo com incidéncia de entrada vindas de
NNE, NE, E e SE para vérios periodos e alturas de ondas, concluindo-se que: 0s maiores
indices de agitacdo maritima na bacia portuéria resultam dos rumos provenientes de NNE e
NE, em especial para alturas de onda de 1,0 m e periodos de 15 s, sendo que 0S rumos

provenientes de SE geram o menor aumento de indice de agitagcdo dentro da baia.

Nas simulacGes apresentadas é possivel observar que atualmente, para uma amplitude de
angulos de incidéncia da ondulacdo proveniente do exterior entre NNE e E, se forma uma
faixa de maior agitagdo na linha de costa sensivelmente entre a Praia da Riviera e a zona sul

da marginal da Praia da Vitdria e que a medida que o quadrante de origem externa se desloca
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de N para E os efeitos se fazem sentir mais para norte no litoral da ilha dentro da baia. J& para
incidéncias vindas de SE existe uma maior disperséo da agitagdo, embora haja um pico perto
da praia dos Sargentos, mas ndo tdo intensa quanto a que acontece para outros rumos na area

da Riviera.

O EIA néo perspetiva alteracOes neste tipo de modelacgdo na auséncia do projeto. A CA embora
tenha conhecimento de tendéncias ao nivel das alteracBes climéticas, reconhece que as
simulacdes sdo para classes de rumos, periodos e alturas de ondas, ndo havendo mudancas de
agitacdo dentro das classes consideradas, quando muito das frequéncias de ocorréncia de cada
uma delas, sendo que os estudos de alteragcdes climéticas para a regido devem ter perspetivas
nestes dominios ndo referidas no RT.

Igualmente a CA considerou desde o inicio do procedimento a extrema importancia uma boa
caracterizacdo do hidrodinamismo na envolvente a implantacéo do projeto, sobretudo na bacia
portuéria, e embora ndo se possa excluir a possibilidade de erros na modelacéo, verifica-se
que o EIA teve uma atencdo adequada nesta matéria ao nivel da situagéo de referéncia.

Impactes Ambientais do Projeto e da Alternativa

Fase de construcdo

O EIA néo perspetiva qualquer impacte no hidrodinamismo durante o periodo de obras,
nem discrimina qualquer das fases de construcéo do projeto ou da alternativa.

Apesar do EIA ndo estimar impactes nesta fase, a CA considera que sao previsiveis varios
impactes na agitacdo maritima, sobretudo quando da deposicdo de blocos TOT e também
porque nas diferentes etapas de evolucdo da obra o comportamento da reflexdo da onda
incidente varia, contudo reconhece que as varidveis em causa sdo muitas para se poder

simular de forma adequada todas as possibilidades.

Assim, a CA considera que podera haver comportamento de agitacdo diferentes da situacao
de referéncia e dificeis de simular com seguranca, mas estes serdo temporarios e a

probabilidade de serem significativos € muito baixa devido a sua curta duracao.

Fase de exploracdo

O EIA para a solugdo projeto apresenta simulaces da agitagdo maritima dentro da baia
apos a construcdo de todas as fases do estudo prévio em avaliagdo encenando para as
mesmas classes de ondulacdo utilizadas na determinacdo do comportamento do

hidrodinamismo nesta area na situacdo de referéncia, concluindo o seguinte impacte:
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- Alteracdo das condigdes de abrigo no interior do porto em resultado da nova configuracéo.

Na generalidade, o RT ao comparar os dados simulados com os da situacdo de referéncia
menciona uma tendéncia de diminuicdo do indice de agitacdo dentro da bacia portuéria,
levando a uma melhoria das condi¢bes de abrigo portuario, embora para a linha de costa
esta se faca sentir sobretudo no setor sul, mas acompanhada de um ligeiro aumento no setor

norte, onde destaca a zona da Praia Grande.

Em paralelo, o RT também menciona um ligeiro aumento no indice médio de agitacédo
maritima no canal de acesso a bacia face a situacdo de referéncia, acompanhada de uma
diminuicdo do indice médio de agitacdo na bacia de manobra, & semelhanca do que ocorre

na zona do terminal multiusos e em metade das situagfes junto ao porto de pescas.

Apesar do acima referido, o EIA ao assumir um incremento de vinda de embarcaces e
respetivas operacdes de navegacao prevé igualmente um impacte na agitacao provocada por

estas movimentacOes, embora negativo, este serd pouco significativo.

O EIA nédo efetuou simulacGes para a solucdo alternativa apreciada em sede de
procedimento de AlA, contudo é assumido a probabilidade de ocorréncias de alteracdes no
hidrodinamismo dentro da baia, assumindo que nalguns locais possa ocorrer um incremento
nos valores medios de agitacdo maritima. Todavia o RT assume que estima que tal ndo seja

significativo.

Igualmente o EIA assume que mesmo na alternativa ocorreria um incremento de vinda de
embarcacdes e respetivas operacdes de navegacdo, prevendo igualmente um impacte na

agitacdo gerado por estas movimentacGes, embora negativo serd pouco significativo.

Neste dominio a CA, tal como ja referira aquando da apreciacdo da segunda versao do EIA,
considera que é uma lacuna a inexisténcia de simulacBes para as fases intermédias de

implementacdo do TTPV, 0 mesmo € extensivo a solugdo alternativa.

Apesar do imediatamente acima referido, a CA é de parecer que tendo em conta que o
proponente pretende levar este Estudo Prévio a um concurso publico de concecao, construgdo
e de Exploracdo do TTPV, no qual poderéo ser apresentadas ou se optar por uma solucéo bem
diferente da avaliada no presente procedimento de AIA, quando do procedimento de RECAPE
do projeto de execugdo este relatorio terd de ser acompanhado de simulagbes do
hidrodinamismo dentro da baia para todas as fases completas de construcdo do

empreendimento que conduzam a momentos distintos de exploragédo do mesmo.
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As simulacdes devem ainda estar atualizadas ao nivel das linhas de costa existentes a data da
elaboracdo do RECAPE e considerar a eventualidade de realizagcdo de outros projetos
aprovados ou em curso nesse momento que as alterem, ter em conta a configuracdo portuaria
resultante para as diferentes fases de implementacdo do projeto a que dizem respeito e ainda
verificar se das alteracfes das profundidades dos fundos da baia em virtude das necessidades
do empreendimento resultam outros eventuais efeitos no hidrodinamismo, aspeto este que

também néo foi considerado em sede de procedimento de AlA.

Igualmente tendo em conta o reconhecimento por parte da CA da importancia de certas
caracteristicas da ondulacao junto ao litoral para a pratica de determinadas modalidades de
surf, importa que o estudo de hidrodinamismo e agitagéo verifique os efeitos do projeto nessas
ondas de modo a ndo comprometer um dos cartazes turisticos e usos balneares no concelho da

Praia da Vitoria.

Por Gltimo, as simulagdes devem ter uma consideracdo sobre se a frequéncia das situacdes
desfavoraveis sera alterada em fungéo das tendéncias perspetivadas nos parametros climaticos

com influéncia na agitacdo maritima.

Fase de Desativacio

O RT ndo prevé qualquer impacte no hidrodinamismo resultante desta fase para qualquer das
duas alternativas consideradas e a CA esta de acordo.

Medidas de Minimizacao, Compensatdrias e de Potenciacao

Embora fora do capitulo referente a medidas de minimizacdo, o RT recomenda para

minimizar os efeitos da agitacdo provocados pela movimentagdo de embarcacdes:
- A definic&o de limites de velocidade de navegacéo do interior do porto.

A CA compreende que a definicdo das medidas de minimizacdo da agitacdo maritima dentro
da baia apenas pode ser implementada de forma adequada com conhecimento da solucéo
projeto, pelo que este aspeto deve ser analisado em RECAPE onde se aprecie a possibilidade
de incorporar solugdes que possam diminuir a agitacdo em locais mais problematicos ou de

outros efeitos indesejados.

O EIA néo propde qualquer medida compensatoria ou potenciacdo ao nivel do presente

subfator ambiental.

Programa de Monitorizagdo
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O EIA néo propde qualquer acompanhamento deste fator ambiental.

A CA é de parecer que s6 com estudos de hidrodinamismo, agitagdo hidrica e de dindmica
sedimentar considerando a versdo final TTPV serd viavel verificar da necessidade e definir os
aspetos a acompanhar num programa de monitorizacdo para este fator ambiental. Todavia,
salienta da possibilidade de ser necessario acompanhar as caracteristicas da onda tipica da

Praia da Vitoria utilizada para a préatica do surf.

Estes aspetos devem ser apreciados em fase de RECAPE e ficar condicionado a aceitacdo nos
termos que venham entdo a ser indicados pela autoridade Ambiental. Propondo-se assim que
a possibilidade de um programa de monitorizagdo para este subfactor ambiental deva ficar
salvaguardada em DIA no caso desta ser favordvel condicionada.

3.3 GEOLOGIA E GEOMORFOLOGIA

O RT inicia a caracterizacdo mencionando a origem vulcéanica da Terceira a semelhanca das
restantes ilhas dos Acores para depois identificar a unidade geoldgica onde se enquadra a baia
portuaria: o flanco leste do vulcéo dos Cinco Picos, sendo este do tipo central e considerado
extinto, de onde resultaram escoadas lavicas e depdsitos piroclasticos que se encontram
presentemente cobertos por materiais provenientes de erupgfes vizinhas, nomeadamente

ignimbritos, embora na orla costeira predominem dunas e areias de praia.

As areas ocupadas pelas varias litologias acima referidas estdo espacialmente expostas em
figuras de excertos de cartas geoldgicas, fotografias e as suas caracteristicas geotécnicas

sintetizadas em tabelas.

Depois, 0 RT prossegue com a descricdo morfoldgica da area de estudo, descrevendo o
“Graben das Lajes”, indicando ainda os principais acidentes tectdnicos que o formam, onde

se destacam as falhas de direcdo NW-SE.

Ao nivel dos fundos marinhos da baia onde se implanta o projeto, é feita a mencéo a recolha
de dados de trabalhos de prospecdo geoldgica e geotécnica para projetos ja executados neste
porto, onde se refere a existéncia de fundos suaves com pendor para leste, existindo um soco
de escoadas lavicas, essencialmente de composicéo basalticas, cobertas por sedimentos cuja
espessura aumenta do litoral da ilha para o interior da bacia e atingem valores maximos junto

a entrada desta na ordem dos 20 m.
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Toda esta informacéo esta também espacialmente apresentada com recurso a cartas elaboradas
para esta bacia contendo as elevagdes dos fundos marinhos consolidados e a espessura dos

sedimentos.

Foram igualmente feitas analises para determinacdo do grau de contaminacao dos sedimentos,

tendo-se concluido que todas as amostras se enquadravam na classe 1, ou seja, limpas.

O RT termina esta caracterizacdo com uma andlise do risco geoldgico da &rea, mencionando
que além da exposicao do local a projecdo de piroclastos, a zona norte da baia portuaria é
considerada como sujeita a efeitos sismicos cujas intensidades maximas podem atingir o grau

X EMS-98, enquanto a sul se podem alcancar danos de grau 1X na mesma escala.

O EIA néo efetuou qualquer estudo da dindmica sedimentar na situacdo de referéncia, nem
menciona quaisquer tendéncias de alteracGes neste fator ambiental, pelo que se deduz que a
situacdo das suas caracteristicas atuais manter-se-iam no cenario de auséncia de projeto.
Contudo esta situacdo nao deixa de ter sido uma lacuna de informacdo na caracterizacéo deste
fator ambiental.

Impactes Ambientais do Projeto e da Alternativa

Fase de construcdo

O EIA exp0e varias alteragdes nas caracteristicas deste fator ambiental associadas a fase de
construcdo que correspondem a impactes na Geologia e Geomorfologia, nomeadamente:

- AlteracGes na topo-hidrografia dos fundos marinhos, relacionadas com as dragagens até se
alcancarem as cotas de -16 m (ZH) na zona do terminal de transhipment e na bacia de rotacao
com uma area total de 71 ha e até aos -12 m(ZH) na zona do terminal multiusos huma extenséo
de 4 ha;

- Geracdo de grandes volumes de dragados, e pelos perfis das sondagens estima-se poder
corresponder a 2.417.683 m® de sedimentos e 406.500 m® de lavas consolidadas, parte destes

materiais poderdo, contudo, ser consumidos na propria construcdo dos aterros;

- Consumo de recursos minerais que, em caso de reutilizagdo minima dos materiais dragados,
alcangara volumes de materiais inertes na ordem do 2.625.000 m® na primeira fase, 788.400
m3 na segunda e 415.160 m® para a construgdo da zona do terminal multiusos. No minimo,
tendo em atencdo o aproveitamento maximo de terras dragadas, sera necessario um volume
de recursos de 1.004.37 6 m®. Os valores de consumo de inertes sdo apresentados em tabelas
tendo em consideracao diferentes taxas de reaproveitamento dos dragados. O EIA apresenta
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ainda uma estimativa de reservas disponiveis em pedreiras licenciadas nas imediac@es da Via
Vitorino Nemésio para informar que existem presentemente disponiveis neste local cerca de

6.966.320 m? de inertes em condigdes se serem utilizados nesta obra.

Os primeiros dois impactes sdo avaliados como negativos, mas pouco significativos, contudo

o0 consumo ¢é qualificado como de muito significativo.

No cenério da solugdo alternativa considerado no EIA, o volume de aterro seria de apenas
820.000 m® e numa Unica fase, ndo se pretendendo efetuar dragagens para alteragoes do fundo
da baia. Assim, deduz-se que para a fase de construcdo alternativa, ndo s6 os impactes da
extracdo de sedimentos ndo ocorreriam, como também o consumo de recursos geoldgicos seria
menor que na opgado Projeto, mesmo considerando a inexisténcia de qualquer contributo de
materiais dragados para a execucdo da obra. O RT considera este impacte negativo e

significativo.

A CA esté de acordo com a qualificacdo no EIA para o ultimo impacte, contudo e uma vez
que ndo houve neste procedimento de AIA a apresentacdo de um estudo de dinamica
sedimentar, nem simulacdes dos efeitos das dragagens ao nivel estabilidade dos perfis dos
fundos marinhos e das praias, alerta que o impacte das alterac6es da topo-hidrografia pode ser
muito mais significativo que o perspetivado se conduzir a reducéo de depositos de areais no
litoral, sendo que este aspeto também pode levar a protestos vindos das populagdes que

utilizam as praias desta baia como zona balnear.

A CA, no seu parecer favoravel a emissao de declaracdo de conformidade do EIA, considerou
viavel que os impactes do projeto na dindmica sedimentar fosse alvo de estudo apenas em fase
de RECAPE, quando ja se conhece com rigor os pormenores finais do projeto de execugdo

que se pretende construir.

A CA mantém que o licenciamento ou autorizacdo do projeto apenas podera ser dado apds se
compreender com rigor a dindmica sedimentar resultante do projeto e ficar assegurada a
preservacdo das condicdes de estabilidade dos perfis das praias atualmente existentes com 0s
requisitos da situacao de referéncia ao nivel da qualidade e area de uso balnear.

Fase de Exploracdo

O EIA para esta fase reconhece a possibilidade o seguinte impacte.
-Alteracdes na dindmica sedimentar no interior da bacia portuaria.

O EIA qualifica este impacte como negativo significativo.
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Tal como ja referido para a fase de construcdo, a CA é de parecer que a ndo apresentacao de
um estudo de dinamica sedimentar impede a qualificacdo e caracterizagcdo deste impacte,
assim, considera que apenas foi identificada a possibilidade de ocorréncia de alteracfes na
dindmica sedimentar, mas ndo é possivel neste momento predizer os reais efeitos dai
resultantes em termos de perfis longitudinais e transversais de reequilibrio nas praias litorais

dentro da baia portuéria ao longo desta fase do projeto.

A falta deste estudo impede também predizer se para a manutencdo da topo-hidrografia
pretendida sera necessario a realizacdo de trabalhos continuados de dragagens para assegurar
as cotas de fundo, desconhecendo-se neste momento a frequéncia da necessidade de realizacao
de desassoreamentos durante a fase de exploragdo, com todos outros impactes associados a

esta operacao ao nivel do uso das praias, seguranca e producdo de dragados.

Novamente a CA reforca a importancia de o licenciamento da obra ser condicionado a entrega
em RECAPE de um estudo de dindmica sedimentar de toda a baia sedimentar acompanhado
de uma analise de impactes nos diferentes fatores ambientais afetados de modo a assegurar
que estes ndo atinjam uma significancia que afete usos e caracteristicas ambientais que se

pretenda preservar.

O EIA ndo prevé qualquer impacte no cenario alternativo ao nivel da geologia e
geomorfologia. Contudo a CA considera que sé o facto de se alterar a dimenséo e os perfis do
atual molhe sul do porto da Praia da Vitoria € provavel que ocorram alteraces na dinamica
sedimentar podendo gerar mudancas de perfis nas praias litorais da bacia portuaria e na topo-

hidrografia.

Apesar do acima mencionado, CA reconhece que sem um estudo de hidrodinamismo e de
dindmica sedimentar é impossivel avaliar e qualificar o impacte nos perfis das praias e na
topo-hidrografia ao nivel da solucdo alternativa, nem é viavel comparar solucdes. Neste deve-
se ainda ter em consideracdo as variagfes perspetivadas ao nivel das tendéncias de alteracfes
climéticas conhecidas para 0 momento da realizacdo desses estudos e 0s respetivos efeitos

cumulativos com os impactes do projeto ao nivel da agitacdo maritima na area de estudo.

Fase de Desativacao

O EIA néo estima impactes para esta fase ao nivel da geologia e geomorfologia tanto para a

solucéo Projeto como para a Alternativa.

A CA considera que sem estudos de hidrodinamismo e dindmica sedimentar ndo é possivel

concluir sobre impactes para esta fase, que teria de ser referenciada em relagdo as
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caracteristicas da situacdo de referéncia. Assim sendo, o TTPV e a Alternativa com a
continuacdo de estruturas fixas e rigidas, o fim do seu uso como plataforma de transhipment
ndo garante a reposicdo dos perfis atuais das praias litorais e da topo-hidrografia dos fundos
marinhos. Sem os estudos em falta também ndo é possivel comparar as alternativas neste

dominio.
Medidas de Minimizacdo, Compensatorias e de Potenciacao

O RT, apesar de ndo propor qualquer medida compensatoria ou potenciacdo ao nivel do
presente fator ambiental, lista um conjunto de medidas de minimizacdo com impactes neste

fator ambiental, mas nem sempre exclusivas a este, para aplicar na fase de construgéo:

- Cumprimento dos volumes definidos de dragagem indicados no Projeto, para evitar

extracOes além das estritamente necessarias;

- Delimitacdo da area a dragar de forma a evitar intervencdes em areas nao definidas no

Projeto.

Sem os estudos em considerados em falta, a CA considera invidvel verificar se serdo
necessarias outras medidas com efeitos sobre a Geologia e Geomorfologia, mas concorda com

0s principios das medidas entretanto discriminadas.

Assim em RECAPE poderéo ser identificadas outras medidas que se considerem pertinentes
que deverdo constar de um Plano de Gestdo Ambiental da Obra (PGAO) a ser aceite pela
Autoridade Ambiental que devera ser transversal a todos os fatores ambientais e pretendendo-
se que sejam asseguradas boas praticas ambientais adequadas ao Projeto de Execucdo em

concreto e as caracteristicas do meio envolvente.

O EIA propde medidas que considera de potencia¢do no RT para este fator ambiental, mas

gue a CA interpreta como medidas de minimizacao:

- Gestdo adequada dos materiais dragados, nomeadamente, através da sua utilizacdo nos

trabalhos construtivos e o reforco dos areais das zonas balneares proximas;
- Gestéo adequada da exploragdo do consumo de recursos minerais locais.

Estas medidas devem igualmente ser pormenorizadas em fase de RECAPE e consideradas nos

Planos de Gestdo que o acompanham.

Fase de Exploracdo
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O EIA néo especifica nenhuma medida concreta para este fator ambiental e a ser
implementada durante a exploracéo do projeto de execugéo.

Novamente a CA € de parecer que a lacuna de estudos e o desconhecimento do projeto final
impedem a identificacdo e definicdo de todas as medidas que possam considerar-se pertinentes
para os impactes deduziveis do estudo de hidrodinamismo e da dindmica sedimentar. Assim
a colmatacéo deste aspeto deve ser remetida para o procedimento de RECAPE no caso de uma
emissdo de DIA condicionalmente favoravel, qual deve definir os aspetos que assegurem a
possibilidade de identificacdo de impactes e definicdo de medidas adequadas a respetiva
minimizagao que tornem os efeitos negativos da TTPV aceitaveis e impossiveis de determinar

em sede de procedimento de AlA.

Fase de Desativacio

O EIA ndo prevé qualquer medida para esta fase e a CA considera que se esta perante uma

situacdo semelhante a referida para a fase de exploragdo merecendo 0 mesmo cuidado.
Programa de Monitorizagdo

O EIA reconhece a possibilidade de ser necessaria a implementacdo de um programa de
monitorizacao para a Geologia e Geomorfologia, deduzindo-se para 0 acompanhamento das
condicBes de estabilidade dos fundos topo-hidrogréficos e dos perfis das praias do litoral,
contudo remete a sua defini¢do para o procedimento de RECAPE.

A CA é de parecer que s6 com estudos de hidrodinamismo, agitacdo hidrica e de dinAmica
sedimentar, considerando a versao final do projeto de execucdo serd viavel verificar da
necessidade de se definir um programa de monitorizacao para este fator ambiental, o qual, se
pertinente, deve ser apresentado em fase de RECAPE, apreciado e condicionado a aceitacdo
nos termos que venham entdo a ser indicados pela autoridade Ambiental. Aspeto a ficar

salvaguardado em DIA, no caso desta ser favoravel condicionada.

3.4 - AGUA

Relativamente a caracterizagdo deste fator ambiental, sdo indicadas as principais fontes de
poluicdo que afetam a qualidade da agua no interior do porto, nomeadamente as atuais
descargas das redes de aguas pluviais, aguas residuais. ribeiras e ainda relacionadas com a

atividade portuaria.
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A implementacgdo do projeto agora em anélise em nada ird alterar o paradigma das descargas

anteriormente referidas.

No que se refere a outras descargas, nomeadamente a descarga de mercadorias a granel podera
ocorrer a deposicdo de particulas dispersas pelo vento de uma maneira difusa e com reduzida

expressao.

Para determinacédo da qualidade da agua no interior da baia da Praia da Vitéria foram tidos em

consideracao:
a) Os bons resultados da qualidade das aguas balneares existentes no interior da baia;

b) As andlises efetuadas para 3 pontos de amostragem selecionados no &mbito controlo
de objetivos ambientais de qualidade minima das aguas dada a atividade desenvolvida
na area de estudo, incluindo o parametro hidrocarbonetos que foi incluido. Desta
monitorizacdo, constata-se que os valores obtidos ndo ultrapassam os valores limite,
sendo na sua maioria bastantes inferiores a estes. A CA considera que uma vez que a

campanha foi pontual, os resultados obtidos séo relativos.

No que respeita a caracterizacdo dos sedimentos a dragar, foram efetuadas recolhas de 16
amostras conforme mostra a figura 5.10 do RT, no entanto, ndo estdo indicadas as cotas a que
foram colhidas, contrariando o disposto na alinea a) do n.° 3 do anexo |11 da Portaria 67/2007,
de 15 de outubro, que expressa categoricamente que “as analises devem ser representativas da
coluna de sedimentos a dragar, ou seja, desde a superficie até a cota de dragagem, exceto no

caso de material com granulometria superior a 2mm, que deve ser excluida.”.

Os resultados das analises laboratoriais constam do anexo Il do RT. Estes resultados
permitem classificar as amostras como pertencendo a classe 1- material dragado limpo, cuja

utilizacdo e deposicao ndo requer medidas restritivas.

A caracterizacdo da qualidade na area de intervencdo é adequada, verificando-se, contudo,

gue nem todas as analises foram efetuadas em laboratdrio creditado.
Impactes Ambientais do Projeto e da Alternativa

Fase de construcdo

O EIA considera que as principais a¢fes do projeto suscetiveis de induzir impactes negativos
no decurso da fase de construgdo estdo associadas aos trabalhos de construgdo em terra

(negativo e pouco significativo), as dragagens de cerca de a 2.417.683m? de sedimentos e
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406.500m? de lavas consolidada (negativo e significativo) e, a movimentagéo de embarcagGes
na bacia portuéria (negativo e pouco significativo).

Destas acdes, as dragagens e a deposi¢cdo dos materiais dragados sdo aquelas que poderao
contribuir significativamente para a degradacdo da qualidade da 4gua devido a remobilizacao
dos poluentes adsorvidos nos sedimentos, aumento dos sélidos em suspensao, alteracdo dos

valores de oxigénio dissolvido e contaminagdo microbioldgica.

Estas alteracbes poderdo comprometer alguns usos da faixa costeira interior a bacia,

nomeadamente a pratica balnear e o surf.

O estudo prévio admite para a dragagem dos materiais incoerentes o recurso a dragas de
succdo com diferentes capacidades e poténcias. Estes dragados serédo transportados em bateldo
para o local de depdsito. Também admite a repulsdo dos sedimentos a dragar por sucgdo

diretamente para os locais de aterro e para refor¢o dos areais das praias.

O estudo prévio prevé ainda a utilizacdo de grua flutuante e grab para o desmonte de rocha
facilmente desagregada.

Com a implementacdo do projeto, o0 RT qualifica também os seguintes impactes no fator

ambiental Agua, no ambito da fase de construc&o:

1) negativo e pouco significativo: A alteracdo da qualidade da &gua e aguas balneares
como consequéncia dos trabalhos de construcdo em terra e a contaminagdo da agua,

consequéncia da movimentacdo de embarcagdes na bacia portuaria.

2) negativo e significativo: A alteracdo da qualidade da agua e &guas balneares em

consequéncia de dragagens e aterros.

Dado que as alteracdes na qualidade da agua dependem néo s6 da quantidade e caracteristicas
do material a dragar, mas também dos equipamentos a utilizar, ndo deve ser o empreiteiro a
definir as técnicas e equipamentos a utilizar durante os processos de dragagem, quer nos casos
de repulsdo direta dos sedimentos para as praias onde a draga deve ser provida de grelha de
retencdo de residuos, nomeadamente garrafas, plasticos e outros residuos eventualmente
imersos, quer no caso de rocha coesa onde o projeto deve definir claramente 0 método de

desmonte sé com recurso a draga flutuante e grab ou com recurso a explosivos.

A CA considera que o RT apresenta a informacao necesséria, dado tratar-se da fase de estudo
prévio do projeto, contudo considera que o significado dos impactos nas aguas balneares

subestimado.
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Fase de Exploracdo

O EIA, para esta fase, identifica 0 aumento dos niveis de polui¢do da &gua em consequéncia
de derrames acidentais devido ao incremento do nimero de embarcagdes a manobrar no

interior da bacia portuaria, bem como de veiculos a circular no porto.
O RT classifica este impacto como negativo e pouco significativo.

A CA considera que o significado do impacto acima referido esta subestimado, sobretudo ao

nivel da 4gua na fase de exploracdo do projeto.

Fase de Desativacio

O EIA ndo estima impactes para esta fase ao nivel da &gua. A CA considera que poderiam ter
sido identificados e avaliados os potenciais impactes decorrentes da desativacao do projeto no

fator ambiental Agua, situacio que deve ser colmatada em RECAPE.
Medidas de Minimizacao, Compensatdrias e de Potenciacao

O RT, apesar de ndo propor qualquer medida compensatoria ou de potenciacdo ao nivel do
presente fator ambiental, lista um conjunto de medidas de minimizagdo com impactes neste
fator ambiental, mas nem sempre exclusivas a este, para aplicar na fase de construcéo e de

exploracdo, sendo omisso para a de desativacao:

- Cumprimento dos volumes definidos de dragagem indicados no Projeto, para evitar

extracBes superiores além das estritamente necessarias;

- Delimitacdo da area a dragar (e.g. colocacdo de boias), de forma a evitar intervengdes em

areas nao definidas no projeto;

- Minimizar, tanto quanto possivel, os trajetos entre os locais de remoc¢édo e os locais de
deposicdo dos solos submersos e outros materiais dragados;

- O armazenamento de materiais, residuos e de substancias perigosas no estaleiro devera
efetuar-se em locais apropriados, devidamente identificados e impermeabilizados e se

necessario, face ao produto armazenado, dotados de bacia de retencéo;

- Dotar o pessoal afeto a obra dos contatos do Dono de Obra para que possam contacta-lo
rapidamente, caso seja necessario despoletar os procedimentos de combate a poluigdo, com

0s meios técnicos e humanos qualificados, que a Portos dos Acores dispde;

- O estaleiro da obra deverd dispor de instalacGes sanitarias cujo destino final das aguas

residuais seja adequado;
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- As embarcagdes a utilizar na obra devem ser sujeitas a manutengdes periodicas, de modo a

evitar derrames acidentais de combustiveis e 6leos;

- Manutencéo regular e adequada dos meios técnicos de combate a poluicdo e realizagédo

periddica de simulacros de situac6es de poluicdo por poluentes na bacia portuaria;

- Garantia de informacdo atempada aos utilizadores das zonas balneares, de eventuais
situagBes acidentais ou outras que provoquem alteracdes ao nivel da qualidade da agua.

A CA concorda com estas medidas e acrescenta que, no que respeita a dragagens, estas devem
ser efetuadas apenas na vazante da maré, de modo a evitar-se o transporte direto de matérias
em suspensdo para as praias, se possivel fora da época balnear e tendo em conta as épocas de
desova das espécies existentes na bacia e local de imersdo dos sedimentos.

Fase de Exploracdo

O RT, para esta fase refere as seguintes medidas de minimizacao:

- Manutencédo regular e adequada dos meios técnicos de combate a poluicdo e realizacdo
periodica de simulacros de situac@es de poluicdo por poluentes na bacia portuaria;

- Cumprimento das medidas de seguranca para transporte de substancias toxicas e outras

matérias perigosas e manuseamento das mesmas em zonas impermeabilizadas.

Fase de Desativacio

O EIA ndo prevé qualquer medida para esta fase.

A CA considera que se esta perante uma situacdo semelhante a referida para a fase de
exploracdo, merecendo 0 mesmo cuidado que devem ser indicadas medidas para esta fase em
RECAPE.

Programa de Monitorizagéo

O EIA reconhece a importancia de programas de monitorizacdo, mas remete para um eventual

contexto de RECAPE a descri¢do pormenorizada do programa de monitorizacdo a adotar.

A CA concorda, mas verificando-se que a metodologia usada na recolha de amostras de
sedimentos efetuada ndo assegura que as mesmas sejam representativas do perfil a dragar,
nem permitiu a identificacdo da estratificacdo eventualmente existente, por isso recomenda a

utilizacdo de uma metodologia que permita a recolha de amostras em profundidade.

No que respeita & qualidade da agua, a CA recomenda, durante a fase de construcéo, especial

atencdo a monitorizacao dos solidos em suspenséo e coliformes totais.
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Recomenda ainda a inclusdo de um ponto de amostragem no local de imersdo dos dragados,

com recolha na superficie, zona eufética e fundo.

Atendendo que o EIA foi desenvolvido ao nivel de estudo prévio do projeto e o RT remeter
para o contexto do RECAPE a descricdo pormenorizada do programa de monitorizagédo a
adotar para os principais impactes ambientais negativos identificados, com incidéncia sobre o
fator ambiental Agua, sendo que neste momento é apenas indicado os itens a abranger pelo
programa de monitorizacdo e respetivos relatérios. A CA considera essencial a definicdo e
implementacdo de um programa de monitorizacdo devidamente aprofundado sobre o fator
ambiental Agua em RECAPE.

3.5-ECOLOGIA

Relativamente a caracterizacdo deste fator ambiental, é feita no EIA uma abordagem regional.
A area de estudo definida para caracterizacdo da situacao de referéncia do descritor Ecologia
contemplou a area onde se considera que havera maior suscetibilidade de ocorréncia de
impactes, ou seja, integra uma componente marinha e uma componente terrestre. Foram
selecionados diversos locais marinhos e terrestres representativos para realizacdo do trabalho
de campo, sobretudo ao nivel de identificacdo de plantas, macroalgas, aves, mamofauna,

herpetofauna, peixes e invertebrados marinhos.

Foram identificadas 14 espécies com protecado legal, treze espécies de aves e uma espécie de
peixe, designadamente a espécie emblematica Hippocampus hippocampus (cavalo-marinho),
bastante rara e de dificil deteco. E importante realcar a presenca de 2 espécies com estatuto
EN (em perigo) na area, o mero Epinephelus marginatus e o badejo Mycteroperca fusca,
ambas com uma ocorréncia bastante rara. Ainda, foram detetados individuos do taxa Sterna
hirundo (garajau-comum) com estatuto de conservacdo VU (vulneravel) e constatada a

ocorréncia duma zona de nidificacdo desta espécie de ave marinha.
Impactes Ambientais do Projeto e da Alternativa

Fase de construcdo

Com a implementacéo do projeto, o RT identifica os seguintes impactes no fator ambiental

Ecologia, no &mbito da fase de construcéo:

Os seguintes como negativos e pouco significativos:
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a) Diminuicdo da qualidade dos habitats consequéncia das agOes previstas,

nomeadamente aterros;
b) Alteragéo dos niveis de Oz e nutrientes na agua consequéncia de aterros;

c) Perturbacdo das espécies faunisticas consequéncia do aumento dos niveis de ruido e

perturbacéo visual,

d) Alteracoes fisioldgicas e aumento da mortalidade de espécies marinhas consequéncia

de derrames acidentais
O seguinte como negativo e significativo:

a) Destruicdo de habitats aquaticos e morte de individuos por causas ndo naturais
consequéncia dos trabalhos construtivos

A CA considera que o significado dos impactos acima referidos esta subestimado no EIA.

Fase de Exploracdo

O EIA para esta fase reconhece a possibilidade o seguinte impacte qualificado como negativo

e pouco significativo:

a) Alterac6es fisioldgicas e aumento da mortalidade de espécies marinhas consequéncia

de derrames acidentais

A CA considera que o significado do impacto acima referido estd subestimado e sobretudo
que ndo foram identificados e avaliados todos os potenciais impactes decorrentes da

exploracdo do projeto no fator ambiental Ecologia.

Fase de Desativacio

Para a fase de desativagéo foi identificado um impacte ambiental positivo significativo:
- Retorno de espécies faunisticas a area de estudo.

A CA considera que o significado do impacto acima referido esta sobrestimado.
Medidas de Minimizacao, Compensatdrias e de Potenciacao

O RT, apesar de ndo propor qualquer medida compensatdria ou potenciacéo ao nivel do fator
ambiental Ecologia, lista um conjunto de medidas de minimizagdo com impactes neste fator
ambiental, mas nem sempre exclusivas a este, para aplicar nas fases de construgdo e de

exploracdo, sendo omissas para a fase de desativacao.

Fase de construcdo
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O EIA especifica as seguintes medidas de minimizacao:

a)

b)

d)

f)

9)

h)

)

K)

Delimitacéo da &rea a dragar (e.g. colocacdo de boias), de forma a evitar intervencfes

em areas nao definidas no projeto;

Minimizar, tanto quanto possivel, os trajetos entre os locais de remocéo e os locais de

deposicédo dos solos submersos e outros materiais dragados;

O armazenamento de materiais, residuos e de substancias perigosas no estaleiro devera
efetuar-se em locais apropriados, devidamente identificados e impermeabilizados e se

necessario, face ao produto armazenado, dotados de bacia de retencéo;

Dotar o pessoal afeto a obra dos contatos do Dono de Obra para que possam contacta-
lo rapidamente, caso seja necessario despoletar os procedimentos de combate a
poluicdo, com 0s meios técnicos e humanos qualificados, que a Portos dos Acores
dispde;

O estaleiro da obra devera dispor de instalagdes sanitarias cujo destino final das aguas
residuais seja adequado;

As embarcacdes a utilizar na obra devem ser sujeitas a manutengdes periddicas, de

modo a evitar derrames acidentais de combustiveis e 6leos;

Manutencdo regular e adequada dos meios técnicos de combate a poluicéo e realizacdo
periddica de simulacros de situacdes de poluicdo por poluentes na bacia portuaria;

Cumprimento das medidas de seguranca para transporte de substancias toxicas e

manuseamento das mesmas em zonas impermeabilizadas;

Os veiculos e equipamentos deverdo ter as revisfes periddicas executadas e

encontrarem-se em bom estado de conservacgéo;

As operacOes de dragagem deverdo ser reduzidas ao minimo em termos temporais, €
efetuadas com equipamentos e técnicas adequados ao tipo de material a extrair e de

modo a minimizar, tanto quanto possivel, o ruido;

Os veiculos a motor afetos a obra deverdo estar em adequadas condicdes de

manutengédo, em conformidade com a legislagdo em vigor.

Fase de Exploracdo

O EIA especifica as seguintes medidas:
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a) Manutencdo regular e adequada dos meios técnicos de combate a poluicdo e realizacéo
periddica de simulacros de situacdes de polui¢do por poluentes na bacia portuaria;

b) Cumprimento das medidas de seguranca para transporte de substancias toxicas e outras

matérias perigosas e manuseamento das mesmas em zonas impermeabilizadas.

Fase de Desativacdo

O EIA ndo prevé qualquer medida para esta fase.

A CA considera que deveriam ter sido identificados e avaliados os potenciais impactes

decorrentes da desativacdo do projeto no fator ambiental ecologia.
Programa de Monitorizagdo

No presente caso, atendendo que o EIA foi desenvolvido ao nivel da fase de estudo prévio do
projeto, 0 RT remete para o contexto do RECAPE a descricdo pormenorizada do programa de
monitorizacao a adotar para os principais impactes ambientais negativos identificados, mas

apenas especifica o fator ambiental Agua.

A CA considera que existem impactes ambientais negativos muito significativos no fator
ambiental Ecologia, pelo que o mesmo deve também ser alvo de um programa de

monotorizacéao.

3.6 - QUALIDADE DO AR

O RT inicia a caracterizacdo deste fator ambiental enquadrando-o no regime juridico em vigor
nos Acores, 0 Decreto Legislativo Regional n.° 32/2012/A, de 13 de julho, que define os
parametros de referéncia a utilizar: NO,, CO, PM10, PM2,5, SO, e O3 com indicagéo dos
respetivos valores limites de concentracdo para diferentes periodos especificos utilizados

como indicadores para qualificar o ar.

Depois € descrita a metodologia de modelacdo utilizada para estimar a concentracdo dos
parametros acima referidos e a sua variabilidade ao longo do ano para uma extens&o de 49km?
centrada aproximadamente no local de implantagdao do Projeto e designada por “dominio do

estudo”.

A metodologia integra informaticamente dados meteoroldgicos estatisticos disponiveis para a
zona e medidos na rede de meteorologia e valores provenientes de concentracdo da estacdo de

monitorizacdo da qualidade de ar de fundo da rede europeia existente no Faial que serve de
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referéncia para os Acores, 0 que permite calcular estimativas de concentragdes gases e
particulas definidos legalmente e as respetivas varia¢fes ao longo do ano, tendo em conta as
condicdes de dispersdo provocados pelas variaveis fisicas do meio gasoso sobre as emissdes

das fontes de poluicdo identificadas adicionadas as fracdes de fundo.

Os resultados sdo apresentados para cada gas em quadros, representados espacialmente em

fotografia aérea e apreciados em texto.

Para o poluente NO>, verifica-se que j& ocorre incumprimento legal do valor limite horario
quando aplicado na simulacdo o fator F2, definido no diploma para uma estimativa mais
desfavoravel, que se estendendo por uma area de 11 km? (22% do dominio de estudo) e em
torno do setor comercial do atual porto da Praia da Vitoria. Ao nivel dos valores anuais
verifica-se que também ¢é ultrapassado o valor limite, tanto com como sem o fator F2, no
primeiro caso em 0,5 km? (cerca de 1% do dominio de estudo), no segundo a area em
excedéncia ¢ um pouco maior 0,6 km? Em ambos os periodos sem afetar zonas residenciais

nem recetores sensiveis.

Para o poluente CO, o0s niveis maximos octo-horarios estimados sdo na situacdo de referéncia
muito abaixo do valor limite, quer com ou sem aplicacdo do fator F2, sendo que as

concentracOes mais elevadas no dominio de estudo s&o em torno do porto comercial.

Para as particulas PM10 a simulacdo determinou a ultrapassagem do valor limite para os
valores maximos das médias do periodo diario na legislacdo quando aplicado o fator F2, mas
esta situacdo ocorre num numero de vezes inferior ao maximo permitido anualmente na Lei
(35 dias) pelo que resulta no cumprimento dos valores legais. Ja para o valor maximo das
médias para o periodo anual a simulacdo estimou o cumprimento do valor limite com ou sem
a aplicacdo do fator F2. Igualmente a zona de concentracdes mais elevadas ocorre junto ao
setor comercial do porto, identificando o RT o funcionamento das maquinas nao rodoviarias

para apoio a atividade portuaria a principal fonte deste poluente.

Para as particulas PM2,5, das simula¢des deduz-se o cumprimento legal do valor limite anual
deste parametro na situacdo de referéncia em todo o dominio do estudo, com ou sem a
aplicacdo do fator F2 e novamente os valores mais elevados sdo em torno do setor comercial

do porto da Praia da Vitéria.

Para 0 SO», 0 EIA esclarece que os mapas de distribuicdo séo avaliados apenas para protecdo
de ecossistemas, da simulacéo estimou-se o cumprimento legal do valor limite horario e diario

de SO, em todo o dominio de estudo, com ou sem aplicagéo do fator F2.
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Mesmo tendo em conta a possivel margem de erro nos dados estimados face a possiveis
valores medidos in loco em continuo, a CA considera adequada e suficiente a caracterizacdo

apresentada no EIA para a qualidade do ar.

O EIA néo perspetiva perspetivas de alteracdes na caracterizacdo da qualidade do ar perante

a auséncia do Projeto.
Impactes Ambientais do Projeto e da Alternativa

Fase de construcdo

O EIA faz uma identificacao de trabalhos e equipamentos associados as obras de execucdo do

projeto para mencionar um conjunto de emissdes, perspetivar impactes e avalia-los.

Talvez devido a variagdo dos trabalhos ao longo desta fase e a curta duracdo relativa a
seguinte, o RT ndo integrou as emissdes perspetivadas durante a construcao nos dados de
simulacdo da caracterizacdo da situacdo de referéncia e a CA também considera que as

incertezas seriam muito elevadas para exigir este procedimento.
Mesmo assim o EIA perspetiva e avalia o impacte abaixo discriminado:

- Emissdo de poeiras e outros poluentes identificados na caracterizacdo, hidrocarbonetos e

gases com efeito estufa, qualificando estas emissdes como negativas pouco significativas.

O EIA identifica os mesmos tipos de impacte e com a mesma avaliagdo em caso de ado¢édo da

solucdo Alternativa.

Fase de Exploracdo

Para esta fase EIA ndo sO prevé emissbes poluentes como as quantifica em funcdo das
perspetivas de embarcagfes a utilizar futuramente o porto nas suas diferentes valéncias e
estima os seus efeitos sobre a qualidade do ar ao integrar estes montantes aos valores
calculados para a situacdo de referéncia e modelando o resultado com recurso a0 mesmo

método para comparar as concentracdes entre o presente e a fase de exploracao.

Para o poluente NO-, verifica-se ndo s6 um aumento da concentragdo do poluente no ar como
a continuacdo do incumprimento legal do valor limite horario apenas quando aplicado com
simulag&o o fator F2, mas agora estendendo-se por uma area mais vasta com cerca de 18 km?
(34% do dominio de estudo) e em torno do setor comercial do atual porto da Praia da Vitdria.
Ao nivel dos valores anuais verifica-se a mesma tendéncia com concentragcdes mais elevadas

e ultrapassagem do valor limite tanto com como sem o fator F2 no primeiro caso a area de
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excedéncia de 0,5 km? mantém-se, mas no segundo atinge 1 km?2. Contudo, novamente em

ambos os tipos de periodos ndo sdo afetadas zonas residenciais ou recetores sensiveis.

Para o poluente CO, embora 0s niveis maximos de concentracdo octo-horarios estimados
sejam agora mais elevados que na situacdo de referéncia, continuam mesmo assim muito
abaixo do valor limite, tanto com como sem aplicacgéo do fator F2, sendo que as concentragcdes

mais elevadas no dominio de estudo se mantém em torno do porto comercial.

Para as particulas PM10 a simulacdo determinou ndo sé a ultrapassagem do limite para o0s
valores maximos nas médias do periodo diario na legislacdo quando aplicado o fator F2, como
também concentragdes mais elevadas do que na situacdo de referéncia, mas esta situagdo
continua a ocorrer num numero de dias inferior ao méximo permitido anualmente (35 dias)
pelo que se preserva o cumprimento dos valores legais. Igualmente para o periodo anual a
simulacdo estimou a continuacdo do cumprimento do valor limite com ou sem a aplicacdo do
fator F2, embora com concentracfes mais altas deste parametro. Novamente a zona de
concentragdes mais elevadas ocorre junto ao setor comercial do porto, identificando o RT o
funcionamento das maquinas ndo rodoviarias para apoio a atividade portuéria a principal fonte

deste poluente.

Para as particulas PM2,5, embora se perspetive um ligeiro aumento das concentracdes nesta
classe de poeiras, as simulagdes continuam a apontar para o cumprimento legal do valor limite
anual como na situacdo de referéncia em todo o dominio do estudo, com ou sem a aplicacao
do fator F2, sendo os valores mais elevados persistem em ser em torno do setor comercial do

porto da Praia da Vitoria.

Para 0 SO, a semelhanca de todos os anteriores poluentes, prevé-se um acréscimo na
concentracdo deste composto, mas mantém-se o cumprimento legal do valor limite horéario e

diério de SO2 em todo o dominio de estudo, com ou sem aplicagédo do fator F2.

Face a este a estes dados o EIA qualifica o impacte do Projeto na qualidade do ar como

negativo e pouco significativo.

O EIA calcula as estimativas do contributo das emissdes em Gases com Efeito Estufa (GEE)
por setor do porto com o Projeto completo face as perspetivas do numero e tipologia de
embarcacoes envolvidas na exploragéo desta infraestrutura e dos equipamentos associados em
terra, concluindo que o contributo maior sera proveniente do trafego maritimo e na ordem de
1.557,21 kton/ano de um total de 1.560,25 kton/ano de CO: equivalente.
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Para a solucdo alternativa, o EIA ndo efetua simulagbes com estimativas da variacdo da
qualidade do ar em termos legais, contudo identifica 0 mesmo tipo de impactes da solucéo
Projeto, mas volta a quantificar as emissdes de poluentes e de GEE em funcao das perspetivas

de embarcacdes a operar futuramente nesta versdo do porto.

Assim, ao considerar as menores condi¢cdes de transhipment para a exploracdo nesta
Alternativa e desenvolvendo o mesmo método de trabalho que anteriormente, o EIA deduz
que haverd menos embarcacGes a operar nesta plataforma de contentores internacionais, sendo
semelhante a quantidade de movimentos nacionais e regionais, 0 que no conjunto resulta em

menos emissdes de poluentes durante a exploragcdo no cenério Alternativa.

Assim, os impactes nesta fase, para a solucdo Alternativa, mantém-se negativos e pouco

significativos.
A CA concorda com as deducdes do EIA ao nivel deste fator ambiental para esta fase

Fase de Desativacio

O EIA ndo estima impactes para esta fase ao nivel da qualidade do ar, tanto ao nivel da solucéo

projeto como Alternativa.
Medidas de Minimizacao, Compensatdrias e de Potenciacao

O RT lista varias medidas de minimizagdo para 0s impactes negativos da fase construgéo sobre
a qualidade do ar que sdo comuns tanto a solucdo Projeto, como Alternativa, algumas das

quais também com efeitos transversais a diferentes fatores ambientais:

- Efetuar revisfes periddicas aos veiculos, equipamentos e embarcacbes para assegurar 0

respetivo bom estado de conservacao e em condi¢fes normais de funcionamento;

-Os veiculos a motor afetos a obra devem estar em adequadas condigdes de manutencdo e em

conformidade com a legislacdo em vigor;

- O transporte de materiais pulverulentos ou particulados deve ser feito em veiculos

adequados, com a carga coberta que impeca a dispersdo de poeiras;

- O estaleiro deve ser implantado em local o mais afastado possivel de zonas habitadas,

privilegiando areas de declive reduzido sem necessidade da abertura de novos acessos;

- Planear os trajetos de circulacdo de viaturas afetas a obra de forma a evitar ou reduzir a

passagem pelos aglomerados populacionais e junto a recetores sensiveis;

- Recuperar as vias rodoviarias danificadas pela circulacdo de viaturas afetas as obras;
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- Efetuar o controlo da velocidade de circulacdo de veiculos nos locais da obra, em especial

em zonas ndo pavimentadas e no atravessamento da malha urbana;

- Nos dias secos, nas areas afeta a obra onde ocorra producédo, acumulacgéo e ressuspensao de

poeiras deve proceder-se a aspersao regular e controlada de agua;

- Planeamento dos varios trabalhos construtivos da obra tendo em atengdo a proximidade da

malha urbana em conjugacdo com 0s usos do porto;

- Limpar os rodados dos veiculos a saida da obra quando houver risco de espalhar terra ou

lamas nas vias publicas de acesso.

Vérias das medidas distintas no RT sdo variantes de pormenor de uma mesma medida de
manutencdo e gestdo do parque de maquinas e viaturas, tendo em atencdo boas praticas
ambientais. Contudo estdo descritas sem forma de garantir o seu controlo e demonstracao as

entidades inspetivas e fiscalizadoras.

Assim, a CA ¢ de parecer que em fase de RECAPE, através do caderno de encargos ou dos
planos de gestdo ambiental da obra ou outro meio, devem ficar evidenciados os critérios de
demonstracdo que garantam as autoridades poderem controlar o cumprimento destas medidas

de boa gestdo ambiental durante a fase de construcéo.

Fase de Exploracdo

O RT lista varias medidas de minimizacdo, algumas sdo comuns a qualidade do ar e ao
ambiente sonoro, e a implementar durante a fase de exploracédo tanto na solugédo Projeto como

Alternativa:

- Disponibilizar pontos de fornecimento de energia elétrica aos navios atracados para estes
dispensarem o funcionamento dos motores auxiliares no decorrer das operacdes de carga e

descarga;

- Utilizar preferencialmente equipamentos nao rodoviarios elétricos em detrimento do diesel
e optar por motores que atendam aos fatores de emissdo definidos para os equipamentos do

Estagio V da Unido Europeia;

- Otimizar o tempo de funcionamento dos equipamentos ndo rodoviarios e a respetiva

manutencao;

- Otimizacdo dos trajetos de circulagéo de veiculos e equipamentos ndo rodoviarios no interior

da area portuaria estabelecendo limites de velocidade.
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A CA verifica que algumas medidas carecem de pormenorizagdes que assegure a
demonstracdo do seu cumprimento as autoridades de fiscalizacdo ou de inspe¢éo, aspeto que

tera de ficar colmatado em fase de RECAPE.

Fase de Desativacio

O EIA ndo prevé qualquer medida para esta fase.
Programa de Monitorizagdo

Tendo em atencdo a pouca significancia dos impactes ambientais na qualidade do ar,
sobretudo durante a fase de exploracdo, o EIA ndo propde nenhum programa de
acompanhamento deste fator ambiental e a CA considera desnecessario essa imposi¢do na
DIA.

3.7— AMBIENTE SONORO

Para caracterizar o ambiente sonoro foram realizadas medic¢des em dois locais na envolvente
do porto da Praia da Vitdria, identificados em fotografia aérea, contiguos a estradas e

complementadas com a contagem de viaturas que circularam junto a esses mesmos pontos.

S6 apos esta introducdo, o RT apresenta o quadro legal de referéncia para a caracterizacao do
ambiente sonoro, o Decreto Legislativo Regional n.° 23/2010/A, com pormenoriza¢do de
definicGes e critérios a considerar, explicitando que o municipio ndo efetuou a classificagao

acustica da zona.

Seguidamente é efetuada uma caracterizacdo espacial do ambiente sonoro com base numa
modelacdo descrita no RT que integra os dados medidos nos dois pontos citados e os
estimados tendo em conta os valores de poténcia sonora dos equipamentos envolvidos nas
atividades portuarias, tendo entdo sido produzidos mapas de ruido para a zona, nos quais se
verifica que os valores mais elevados sdo contiguos as vias envolventes a bacia portuéria,
sendo os niveis sonoros interpretados como causados essencialmente pelo transito rodoviario,

onde o contributo do porto no ruido terd um peso residual no litoral da Praia da Vitoria.

A CA considerou a metodologia de caracterizagdo suficiente para os objetivos de avaliacdo

dos impactes no ambiente sonoro do presente Projeto.
Impactes Ambientais do Projeto e da Alternativa

Fase de construcdo
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O EIA, além de expor os critérios de avaliagdo dos impactes no ambiente sonoro, discrimina

varios que perspetiva virem a ocorrer na sequéncia da prossecucdo do Projeto, nomeadamente:

- Aumento dos niveis de ruido na area envolvente as obras dos terminais de contentores e de
multiusos, discriminado os tipos de equipamentos que se perspetiva serem envolvidos e 0s
respetivos niveis de poténcia sonora e como fonte de ruido calcula a estimativa dos niveis

sonoros de cada um dele a diferentes distancias até 300m.

Este impacte é avaliado como negativo significativo, ou seja, gerador de potenciais aumentos

de 4 a 15 dB(A) mas respeitando os requisitos do regulamento regional de ruido.
- Ocorréncia de vibracgdes que s&o avaliadas de negativas e pouco significativas.

A partir do exposto no EIA a CA deduz que ndo deveréo ser afetados de modo significativo

qualquer recetor sensivel, pelo que considera adequada a avaliacdo apresentada.

Para a solucdo Alternativa o EIA estima 0 mesmo tipo de impactes, excluido o ruido associado

as dragagens, contudo mantém que se esta perante um impacte negativo significativo.

Fase de Exploracdo

O EIA estima um aumento de trafego rodoviario na ordem dos 20% na envolvente da baia e
apresenta tabelas com variacdes de trafego médio horario para os periodos diurno, entardecer
e noturno bem como para as poténcias sonoras tipicas dos equipamentos envolvidos nas varias
valéncias do porto, sendo depois estes dados integrados na modelagéo para perspetivar mapas

de ruido resultando na identificacdo do seguinte impacte:

- Aumento dos niveis de ruido na envolvente do porto comercial, que nos pontos utilizados na

caracterizagdo de referéncia ndo ultrapassam os 0,7dB(A) em Lgen € Ln.;
Assim este impacte € avaliado no EIA como negativo pouco significativo.

Para a solucdo Alternativa o EIA desenvolve uma metodologia semelhante a da solucédo
Projeto, sendo que o aumento de trafego estimado ronda os 10% e as simulagdes apontam para
um incremento maximo de 0,2 dB(A) em Lgen € Lo num dos pontos utilizados na

caracterizagdo. Conclui assim novamente por um impacte negativo pouco significativo.

Fase de Desativacio

O EIA ndo estima impactes para esta fase no ambiente sonoro nos dois cenarios considerados
no EIA.

Medidas de Minimizacao, Compensatdrias e de Potenciacao
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O RT propde varias medidas de minimizagdo para os impactes negativos da fase construcéo
sobre 0 ambiente sonoro que sdo comuns a solucdo Projeto e Alternativa, a excecdo das
referentes as dragagens que sdo apenas para o Projeto e algumas também com efeitos

transversais a diferentes fatores ambientais:

- Reduzir ao tempo indispensavel as operacdes de dragagem que devem ser realizadas com
equipamentos e técnicas adequados ao tipo de material a extrair;

- Efetuar revisfes periddicas aos veiculos, equipamentos e embarcacdes para assegurar o

respetivo bom estado de conservacdo e em condi¢fes normais de funcionamento;

- Os veiculos a motor afetos a obra devem estar em adequadas condi¢des de manutencao e em

conformidade com a legislagédo em vigor;

- O estaleiro deve ser implantado em local o mais afastado possivel de zonas habitadas,

privilegiando areas de declive reduzido sem necessidade da abertura de novos acessos;

- Planear os trajetos de circulagdo de viaturas afetas a obra de forma a evitar ou reduzir a

passagem pelos aglomerados populacionais e junto a recetores sensiveis;

- Selecdo dos equipamentos de dragagem menos ruidosos e 0s mais ruidosos devem ser
insonorizados e as emissdes aferidas mediante a realizacdo de medi¢des de ruido a varias
distancias da draga e junto aos recetores sensiveis, antes ou logo no inicio da operacdo da
draga;

- As atividades construtivas mais ruidosas devem ser restringidas apenas ao periodo diurno

dos dias uteis;

- Planeamento de trabalhos de modo a minimizar os seus efeitos sonoros junto dos recetores
sensiveis e utilizacdo de equipamentos e maquinaria certificados acusticamente e de baixo

nivel de emissdo de ruido.

Vérias das medidas propostas ndo estdo adequadamente descritas de forma a garantir o seu
controlo e demonstracdo as entidades inspetivas e fiscalizadoras e a CA é de parecer que em
fase de RECAPE, através do caderno de encargos, do plano de gestdo ambiental da obra ou
outro meio, devem ficar definidos os critérios de demonstracdo que garantam as autoridades

mencionadas a verificacdo do cumprimento destas medidas durante a fase de construcéo.

Fase de Exploracdo

O RT lista varias medidas de minimizagdo comuns a solucéo Projeto e Alternativa:
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- Otimizacdo dos trajetos de circulagéo de veiculos e equipamentos ndo rodoviérios no interior

da area portuéria estabelecendo limites de velocidade;
- Manutencao regular e periddica dos equipamentos ndo rodoviarios;

- Restringir ao minimo possivel a realizacdo de operagdes ruidosas em periodo noturno e ao

fim de semana.

A CA verifica que algumas medidas carecem de pormenoriza¢cbes que assegurem a
demonstracdo do seu cumprimento as autoridades de fiscaliza¢éo ou de inspecéo, aspeto que
tera de ficar colmatado em fase de RECAPE e as acOes para garantir a manutencdo regular

dos equipamentos deve-se estender aos rodoviarios.

Fase de Desativacio

O EIA ndo prevé qualquer medida para esta fase uma vez que ndo prevé impactes no ambiente

sonoro durante a mesma.
Programa de Monitorizagdo

Embora o EIA ndo preveja um programa de monitorizagdo para o ambiente sonoro, a
realizacdo de medicdes de ruido a varias distancias da draga e junto aos recetores sensiveis,

antes ou logo no inicio da operagédo da draga é em si um programa de acompanhamento.

A CA considera que s0 se justifica haver um programa de monitorizagdo do ambiente sonoro
se ocorrer um pedido de emissdo de Licenca Especial de Ruido para trabalhos ruidosos fora
do periodo diurno ou durante os feriados e fins de semana ou em caso de reclamacao do ruido

ouvido junto de recetores sensiveis na envolvente do Projeto.

3.8 - PAISAGEM

Neste Descritor o0 RT comeca por definir a Area de Influéncia Visual (AIV) do projeto,
circunscrevendo para o efeito um buffer de 3 km em torno do terrapleno do cais da Praia da
Vitoria, o que perfaz uma area de 1.861 ha e abrange as freguesias de Porto Martins, Fonte do
Bastardo, Cabo da Praia, Fontinhas e Santa Cruz. Posteriormente o RT continua a
caracterizacdo deste Descritor através de duas abordagens distintas, sendo uma de cariz
empirico, baseada numa avaliacdo sensorial assente na experiéncia “in Situ”, e outra analitica,

assente na ponderacdo de elementos e caracteristicas mensuraveis da paisagem em apreco,

Parecer Final da CA do procedimento AIA “Terminal transhipment contentores na Praia da Vitoria”  37/59



abordagens estas que sdo posteriormente desenvolvidas através dos seguintes topicos:
Abordagem Conceptual; Enquadramento Regional e Local da Area de Intervenc&o.

Na Abordagem Conceptual, o RT refere o conceito de Paisagem e 0s seus graus de definicédo
e precisdo, tendo por base abordagens empiricas baseadas numa apreciacdo sensorial das

caracteristicas observaveis da Paisagem.

Relativamente ao Enquadramento Regional da AlV, o RT descreve o conceito de Unidades
de Paisagem (UP) adotado ¢ incluido no “Livro das Paisagens dos Agores — Contributos para
a ldentificacdo e Caracterizagdo das Paisagens dos Ac¢ores”, e enquadra a area em analise na

UP “T3 - Ramo Grande”, descrevendo de seguida a referida UP.

No Enquadramento Local, 0 RT determina a Capacidade Paisagistica da AIV para acolher
novas acgdes antropicas atraves da aferi¢do da sua Sensibilidade Visual, a qual é calculada com
base na ponderacdo da Qualidade Visual e da Capacidade de Absorcdo Visual da area em
apreco. Para o célculo da Qualidade Visual sdo tidas em conta as unidades visuais de
paisagem, aspetos visuais intrinsecos, 6timos ecoldgicos, declive e a orientacdo das encostas,
enquanto que para a determinacdo da Capacidade de Absorcdo Visual foram sobrepostas
bacias de visibilidade calculadas a partir de pontos de observacgéo representativos da presenca

humana.

Realizada a ponderacdo entre a Qualidade Visual com a Capacidade de Absor¢do, o RT
conclui que a AlV do projeto apresenta uma Sensibilidade Visual globalmente baixa, e como

tal, uma elevada Capacidade de Absorcéo.

A CA considera que a caracterizacdo deste Descritor foi efetuada com a profundidade
adequada para permitir avaliar os impactes resultantes da implementacdo do projeto na

Paisagem.
Impactes Ambientais do Projeto e da Alternativa

Fase de construcéo

O RT apresenta uma andlise da visibilidade assente na disrupc¢do visual da linha de horizonte
do observador criada pela volumetria do Terrapleno, Contentores e Gruas, previstos construir/

implantar no Projeto, e que se encontram descritos no Capitulo 3.2.

O EIA para esta fase reconhece a ocorréncia dos seguintes impactes:
« Disrupcao visual associada a implementacgéo do projeto;

« Alteracdo da dindmica da paisagem.
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O EIA classifica estes impactes como de magnitude elevada, negativos e significativos.

No que se refere a Alternativa, o0 RT apresenta uma andlise da visibilidade utilizando uma
metodologia semelhante a descrita para a execucdo do Projeto, desta feita tendo por base os

elementos constantes no seu Capitulo 4.

O EIA, na Alternativa e nesta fase, reconhece a ocorréncia dos mesmos impactes acima

mencionados, contudo classifica-os como de magnitude média, negativos e significativos.

A CA considera que o RT apresenta a informacdo necessaria de modo a avaliar-se

adequadamente os impactes na Paisagem.

Fase de Exploracdo

O EIA para esta fase reconhece, quer para o Projeto quer para a Alternativa, a ocorréncia de

perturbacao visual decorrente da exploracao e classifica-o como negativo e significativo.

Fase de Desativacio

O EIA ndo estima impactes para esta fase ao nivel deste Descritor.
Medidas de Minimizacdo, Compensatorias e de Potenciacao

O RT, apesar de ndo propor qualquer medida compensatoria ou potenciacdo ao nivel do
presente fator ambiental, lista um conjunto de medidas de minimizacdo, quer para o Projeto
quer para a Alternativa, com impactes neste fator ambiental, mas nem sempre exclusivas a

este, para aplicar na fase de construcao:

- Proceder a aspersdo hidrica, regular e controlada, nomeadamente em dias secos, da area afeta

a obra onde podera ocorrer a producgdo, acumulacao e ressuspensdo de poeiras;

- Planeamento da obra, nomeadamente das suas fases, e ordenamento dos trabalhos
construtivos, tendo em consideracdo a proximidade & malha urbana e de forma conjugada com

0S usos do porto;

- Os rodados dos veiculos deverdo ser limpos a saida da obra de modo a ndo espalhar terra ou

lamas nas vias publicas de acesso;

- Vedar, com recurso a painéis, as areas de estaleiro e outras de apoio a obra. Estes painéis
deverdo ter, pelo menos, dois metros de altura, sendo conveniente que sejam pintados com

cores esbatidas, como o branco, o cinzento ou o azul claro;

- Optar pelo tratamento estético das gruas/porticos, com o objetivo de atenuar a sua imposi¢do

visual, preconizando-se a sua pintura com cores esbatidas.
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A CA considera que a ultima medida se deve aplicar a fase de explorag&o.

Fase de Exploracdo

O EIA néo especifica nenhuma medida de minimizacao para esta fase quer no Projeto quer na

Alternativa.

Fase de Desativacdo

O EIA néo especifica nenhuma medida de minimizacao para esta fase quer no Projeto quer na

Alternativa.
Programa de Monitorizagdo

O EIA né&o prevé a realizagcdo de programas de monitorizacdo com incidéncia sobre este
Descritor.

3.9 - CONDICIONANTES E ORDENAMENTO DO TERRITORIO

Neste Descritor, e no que diz respeito a descricdo das Condicionantes, 0 RT comeca por
apresentar uma listagem das ServidGes Administrativas e Restri¢des de Utilidade Pdblica
(SARUP - Tabela 5.44) indicando, caso a caso, a sua aplicacdo especifica a area de
implantacdo do Projeto. De seguida, 0 RT apresenta o enquadramento do Projeto no ambito

dos regimes especificos das SARUP abrangidas.

A andlise aos Instrumentos de Gestdo Territorial (IGT) abrangidos, seguiu uma metodologia
semelhante a descrita acima para as SARUP (Tabela 5.45). Aqui considerando a dimenséo do
projeto a CA destaca, no que concerne ao volume dos aterros perspetivados, que deverao ser
identificados os locais de onde o material inerte sera extraido para os aterros previstos, e caso
seja identificada a necessidade de serem abertas novas exploragfes, averiguada a sua
possibilidade no ambito dos Planos Diretores Municipais da Praia da Vitoria e de Angra do
Heroismo (a Area de Gestdo AG_TER_02 é abrangida pelos dois concelhos), o que se sugere
seja articulado com as orientacGes do Plano Sectorial de Ordenamento do Territério para as
Atividades Extrativas da Regido Autonoma dos Acores (PAE), ndo obstante este IGT ser
abordado no Capitulo 7 do Descritor Geologia e Geomorfologia.

Né&o obstante a pertinéncia de ser efetuado o enquadramento acima mencionado em RECAPE,
a CA considera que a caracterizacdo efetuada permite, nesta fase, avaliar os impactes

resultantes da implementacéo do Projeto sobre este Descritor.
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Impactes Ambientais do Projeto e da Alternativa

Fase de construcdo

O EIA identifica, quer para o Projeto quer para a Alternativa, como impacte sobre este
Descritor a “Alteracao do uso nas areas de expansao dos terraplenos”, decorrente do aumento
area afeta ao uso especial do Porto da Praia da Vitoria, em detrimento da area da Reserva

Ecolodgica, nomeadamente da tipologia “Faixa maritima de prote¢do costeira”.
O EIA classifica estes impactes como negativos e significativos.

Fase de Exploracao

O EIA néo especifica nenhuma medida de minimizacao para esta fase quer no Projeto quer na
Alternativa.

Fase de Desativacio

O EIA néo especifica nenhuma medida de minimizacao para esta fase quer no Projeto quer na

Alternativa.
Medidas de Minimizacdo, Compensatorias e de Potenciacao

O RT nao apresenta qualquer medida compensatdria ou potenciacao ao nivel do presente fator

ambiental nem lista qualquer medida de minimizacdo.

Fase de Exploracdo

O EIA ndo especifica nenhuma medida.

Fase de Desativacio

O EIA ndo prevé qualquer medida para esta fase e a CA considera que se esta perante uma

situacdo semelhante a referida para a fase de exploragdo merecendo 0 mesmo cuidado.
Programa de Monitorizagéo

O EIA néo prevé a realizacdo de programas de monitorizacdo com incidéncia sobre este

Descritor.

3.10 - RESIDUOS

O EIA definiu como area de estudo a zona que contempla o projeto e restantes edificacdes e

infraestruturas que atualmente estdo sob a responsabilidade do proponente.

Parecer Final da CA do procedimento AIA “Terminal transhipment contentores na Praia da Vitoria” 41/59



Depois numa tabela lista os residuos pela sua designacdo, os respetivos codigos LER, as
quantidades produzidas de cada um anualmente em 2015, 2016 e 2017 o tipo de destino e
identificacdo do operador recetor dos mesmos. Permitindo perceber a diversidade e 0 modo

de gestdo implementado pela Portos dos Acores.

Igualmente refere que na area do nucleo de pescas existe um parque de residuos dotado de

bacia de retencdo.
Na sequéncia da auscultacdo da Divisao de Residuos e CA tem a mencionar o seguinte:

Na caracterizacdo € feita referéncia a Portaria n.° 209/2004, de 3 de marco. Esta Portaria foi
revogada, sendo que a Lista Europeia de Residuos em vigor é a aprovada pela Decisdo n.°
2014/955/EU, de 18 de dezembro, assim sobre a listagem de residuos, alerta-se para o

seguinte:

- E referido o codigo LER 02 02 02, com a seguinte designacio Residuos de Tecidos Animais
(restos de cereais). Os residuos da preparacdo e processamento de cereais sdo enquadrados no
subcapitulo 02 03 da LER, entendendo-se como o mais adequado para os restos de cereais 0

LER 02 03 04 — Matérias improprias para consumo ou processamento;

- O subcapitulo 02 02 da LER refere-se a residuos da preparacéo e processamento de carne,
peixe e outros produtos alimentares de origem animal. Tratando-se de subprodutos de origem
animal, é importante esclarecer que a recolha, transporte e rece¢do de subprodutos animais e
produtos derivados deve ser aprovado pela Direcdo Regional da Agricultura, em cumprimento
com o disposto no Regulamento (CE) n.° 1069/2009 de 23 de outubro e do Decreto-Lei n.°
33/2017 de 23 de marco;

- O cbdigo LER 08 03 17* refere-se a residuos resultantes da atividade de limpeza e
enchimento de tinteiros e toners. Caso 0s residuos produzidos se tratem de tinteiros e
cartuchos de toner vazios, se forem equiparados aos residuos urbanos deverdo ser classificados
com os codigos LER 20 01 35* ou LER 20 01 23, consoante apresentam ou nao caracteristicas
de perigosidade. Se ndo forem considerados urbanos deverdo ser classificados com os codigos
LER 16 02 13*ou LER 16 02 14.

Por fim informa-se que a Administracdo dos Portos dos Acgores, S.A. esta inscrita no SRIR
com o perfil “Produtores de Residuos perigosos ndo urbanos e hospitalares”, com
estabelecimento localizado no Cabo da Praia e tem procedido a submissdo dos mapas de
registo. Contudo de acordo com a base de dados dos Planos Internos de Prevencao e Gestdo
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de Residuos (PIPGR), ndo foi submetido para aprovagdo o PIPGR, conforme art.° 38 do DLR.
N.© 29/2011/A, de 16 de novembro.

Impactes Ambientais do Projeto e da Alternativa

Fase de construcdo

O EIA para esta fase prevé:
- Aumento da producdo de residuos equiparados a residuos sélidos urbanos.
Este impacte esta qualificado no EIA como negativo e pouco significativo.

A CA tem a adicionar a ocorréncia de residuos de construcdo/demolicéo tipicos de obras nesta
fase cuja significancia deste impacte estara fortemente dependente da quantidade de dragados
ndo reutilizaveis na obra e da qualidade destes materiais. Aspeto que necessita de ser

colmatado e devidamente apreciado em sede de RECAPE para uma melhor avaliacéo.

Fase de Exploracdo

O EIA para esta fase reconhece a possibilidade o seguinte impacte.

- Aumento da quantidade dos varios residuos presentemente produzidos pelo proponente na

ordem dos 20%.
Este impacte esta qualificado como negativo e significativo.

Considerando a configuracdo da baia, a protecdo conferida pelos molhes, o histérico de
dragagens e os fundos marinhos, ndo sera espectavel a necessidade de recorrer a dragagens de
manutencdo durante o periodo de exploracdo do porto. Contudo, sé apos a definicdo da
geometria das obras maritima na fase de Projeto de Execucdo sera possivel elaborar os estudos

da hidrodindmica, da dindmica sedimentar e do transito sedimentar na baia da Praia da Vitoria.

Fase de Desativacio

O EIA estima impactes para relacionados com a remocao de equipamentos.
Ao nivel da solucdo alternativa o EIA apresenta impactes do mesmo tipo da solucdo projeto.
Medidas de Minimizacdo, Compensatorias e de Potenciacéo

No que se refere a gestdo dos dragados a CA considera que se devera cumprir com as normas

aplicaveis dos seguintes diplomas, nomeadamente:

a) Regime de utilizagdo dos recursos hidricos aprovado pelo Decreto-Lei n® 226-A/2007,

de 31 de maio, na sua atual redacao;
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b) Portaria n.° 67/2007, de 15 de outubro, que fixa as regras de que depende a aplicagdo
do Regime de utilizacdo dos recursos hidricos na Regido Autonoma dos Acores,
nomeadamente os pontos 1, 7, 8 € 9, o anexo I (“6. Imersao de residuos”, “11. Recarga de

praias e assoreamentos artificiais” e “19. Extracao de inertes”) e o anexo III;

c) Decreto Legislativo Regional n.° 31/2012/A, de 6 de julho, relativo ao regime juridico

de extracdo de inertes na faixa costeira e no mar territorial.

Os inertes resultantes das operacfes de dragagem e de quebramento de rochas, nas fases de
construcdo e de exploracdo, consoante 0 seu grau de contaminacdo, devem ser utilizados
prioritariamente na obra portuaria em apreco e, caso haja material sobrante, devem ser
utilizados noutras obras portuarias ou de protecdo maritima bem como na alimentacdo

artificial da faixa maritima de protecdo incluindo a baia da Praia da Vitoria.

A CA tem ainda a referir que na fase de procedimento de RECAPE o proponente devera
apresentar junto com o projeto todos os planos de gestao de residuos adequados as tipologias
de producdo previsiveis para apreciacdo e dependente da aprovacao da Autoridade Ambiental.
Sendo essencial o Plano Interno de prevencdo e Gestdo de Residuos de Construcdo e

Demolicdo (PIPGRCD) para a fase de construcéo.

Os Planos a entregar em RECAPE devem indicar a distribuicdo das competéncias ou
obrigacOes entre entidades envolvidas nas diferentes fases de implementacdo do Projeto:
construcdo, exploracdo e desativacdo; nomeadamente: proponente, empreiteiros,
subempreiteiros, concedente e concessionarios, utentes do empreendimento e operadores,
tendo em atencdo a legislacdo em vigor a data do licenciamento e sujeito a posteriores

atualizagdo legais.

3.11 - SOCIOENONOMIA

O RT inicia a caracterizacdo integrando a Regido Auténoma dos Acores na categoria das
Regides Ultraperiféricas da EU, salientando as desvantagens decorrentes da descontinuidade
territorial e distanciamento ao Continente Europeu, nomeadamente no condicionamento dos

movimentos de pessoas e bens que se reflete no desenvolvimento econémico e social.

Prossegue salientando o papel fundamental que os portos assumem no desenvolvimento

econdmico e social destas regides e procede a localizacdo do projeto no Porto da Praia da
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Vitoria, considerando-o como o porto com maior relevancia e fluxo de embarcagdes da ilha

Terceira e grupo central do arquipélago dos Acgores.

Tendo em conta as especificidades do projeto, 0 RT considera que as suas repercussoes,
principalmente na fase de exploracdo, irdo ultrapassar os limites do concelho, apresentando
na caracterizagdo da socio economia preferencialmente, dados a nivel do concelho da Praia
da Vitdria, da Ilha Terceira e da RAA no seu todo, nomeadamente populacdo e emprego,

atividades econdmicas e transportes.

Por fim caracteriza as atividades econdmicas que se desenvolvem na area da Baia da Praia da
Vitoria.

Impactes Ambientais do Projeto e da Alternativa

Fase de construcdo

O EIA considera expectaveis impactes na socioeconomia na fase de construcdo do projeto,

nomeadamente:

- Perturbacdo da populagdo, devido a generalidade das acOes previstas, como ruido e
vibrac6es devido a maquinaria, equipamentos e aumento de trafego; producao de poeiras e

descontinuidade visual da paisagem;

- Criacdo de emprego devido a necessidade de mao-de-obra para a generalidade dos
trabalhos;

- Valorizacdo da economia local na eventualidade da necessidade de recorrer a mao-de-obra
externa a ilha que podera representar uma maior procura por alojamento, restauracédo e

comeércio;

- Constrangimentos operacionais na bacia portuaria devido as acfes de dragagens,

construcdo do prolongamento do molhe sul, terraplenos e cais.

O EIA considera estes constrangimentos pontuais ao nivel da movimentacdo de
embarcacGes na bacia portuaria por via de um maior afluxo em simultaneidade e
necessidade de ajuste de escalas de navios de mercadorias, de forma intercalada com o
avanco e faseamento da obra. N&o sdo referenciados os constrangimentos as embarcacdes
que operam dentro da baia, fora do Porto, tais como embarcagfes de pesca, de atividades
de recreio e lazer e maritimo turisticas. Tal como ndo sao referenciados eventuais impactes
na fase de construcgéo devido a alteracdo da configuracao dos fundos e alteracéo da dindmica

sedimentar nas atividades que se desenvolvem nas praias e indiretamente noutras atividades
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nas zonas envolventes. Reforca-se assim a necessidade de apresentacao de estudo de deriva
sedimentar referenciado no fator ambiental Geologia e Geomorfologia, na fase de
RECAPE.

O primeiro e ultimo impactes sdo qualificados no EIA como negativos, o primeiro
significativo e o ultimo pouco significativo. O Segundo e terceiro impactes sdo qualificados
de positivos significativos.

A CA concorda com a qualificacdo dos impactes negativos, mas considera que o ultimo

podera ser significativo.

Fase de Exploracdo

O EIA considera expectaveis impactes na socio economia na fase de exploracao do projeto,

nomeadamente:

- Perturbacdo da Populacdo, considerando que com a exploracdo do projeto ocorrerd um
aumento da perturbacdo da populacdo, por haver um incremento do trdfego de navios de
mercadorias, movimentacdo de cargas nos terminais de contentores e multiusos e trafego

rodoviario na envolvente do Porto. Classificado como negativo pouco significativo.

- Constrangimentos ao uso recreativo da bacia portuaria, aqui é referida a ocorréncia dos
constrangimentos devido a eventuais efeitos indiretos da alteracdo da dindmica sedimentar
na bacia portuaria com implicacfes ao nivel dos perfis das praias e consequente usufrutos
dessas zonas. Reforca-se a necessidade da elaboracdo dos estudos em fase de RECAPE.
Também o EIA considera expetaveis alteracGes na agitacdo maritima na bacia portuaria,
resultantes da movimentacdo de embarcagdes e que também podem provocar
constrangimentos, ainda que temporarios e pouco significativos, a atividades nauticas e de

lazer que decorram na baia. No total classificado como negativo significativo.

A CA considera que que a agitacdo maritima pode decorrer ndo s6 da circulacdo de grandes
embarcacdes, mas também da diferente configuracdo que o projeto prevé para a entrada da

baia, devendo em RECAPE ser analisada essa situag&o.

- Criacdo de emprego e formacéo de mdo de obra especializada, com uma estimativa de 300
postos de trabalho para a gestdo e manutencdo do terminal de transhipment e a possibilidade

de criacdo de emprego indireto e induzido. Classificado como positivo e muito significativo.

- Valorizagdo da economia local, por eventual necessidade de méo de obra exterior a ilha

(atividade de concecéo), gestdo e manutencdo do terminal promovera uma dinamizacao da
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vertente da economia local da Praia da Vitéria sobretudo a nivel de alojamento e
restauracéo. Classificado como positivo e significativo.

- Aumento da competitividade da economia acoriana de médio / longo prazo pela redugéo
de custos associados as importacGes/exportacdes. Classificado como positivo e

significativo.

-Aumento do rendimento disponivel por parte da populacdo, durante a exploracdo do
projeto podera haver reducédo de custos associado as importacdes e exportacdes, bem como
o fomento da competitividade do tecido econdémico local e regional, podendo contribuir
para um aumento do rendimento disponivel. Classificado como positivo e pouco

significativo.

Fase de Desativacio

O EIA considera para a fase de desativacdo a cessacdo de atividades geradoras de mais
valias econdmicas, representando o regresso ao paradigma da exploracdo comercial

semelhante ao da situacéo de referéncia.

Alternativa ao projeto

Fase de construcdo

Com a implementacdo da alternativa o EIA considera os mesmos 3 primeiros impactes que na
implementacdo do projeto e com a mesma significancia, considerando ndo existirem
constrangimentos operacionais na bacia portuaria por ndo haver lugar a dragagens e menos

afluxo de embarcacoes.

Fase de Exploracdo

Com a implementacédo da alternativa ao projeto na fase de exploracdo, o EIA considera a
existéncia de alguns dos impactes identificados para a implementacdo do projeto e com a

mesma significancia:

- Perturbacdo da populacao,

- Criacao de emprego e formacgéo de mao de obra especializada,
- Valorizagéo da economia local,

- Aumento da competitividade da economia agoriana.

Acresce aqui um impacte negativo e significativo:
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- A existéncia de constrangimentos na exploragdo do porto comercial, constrangimentos
operacionais e logisticos decorrentes da area limitada de terrapleno disponivel, quer para o

transhipment de contentores quer para a carga geral a operar nos restantes cais do porto.

Poderdo registar-se constrangimentos ao nivel das entradas e dos periodos médios de estadia
dos navios no cais comercial e ainda conflitos devido a simultaneidade e sobreposicéo entre

operacdes de transhipment e cabotagem insular.

Fase de Desativacio

O EIA considera para a fase de desativacdo a cessacao de atividades geradoras de mais
valias econdmicas, representando o regresso ao paradigma da exploracdo comercial

semelhante ao da situacédo de referéncia tal como para o projeto.
Medidas de Minimizacao, Compensatdrias e de Potenciacao

O EIA propbe varias medidas de minimizacdo para 0s impactes negativos sobre a
socioeconomia que sdo comuns a solucao de Projeto e Alternativa que se encontram elencadas
na Tabela 8.1 e que sdo comuns a outros fatores, tratando-se de uma listagem de boas praticas

que deverao ser efetivamente cumpridas.

3.12 - PATRIMONIO

Relativamente a caracterizacdo deste fator ambiental, sdo identificados e analisados os
imoveis ou conjuntos classificados no contexto da area de influencia do projeto. Foi
identificado como procedimento de base a consulta de documentacdo e legislacdo com

relevancia na matéria.

Aqui deverd ser corrigido a “Listagem de imoveis classificados ou em vias de classificacao

do Municipio de Ponta Delgada,” para Municipio da Praia da Vitdria.

Considerando a documentacdo consultada, o RT identifica pelo seu enquadramento
geografico relativamente a area de estudo 3 imoveis classificados, salientando o Forte de Santa
Catarina do Cabo da Praia, com a sua zona de protecdo de 50m no limite do espaco afeto ao
Terminal Multiusos € o imovel que podera ser afetado pelo projeto, tendo em conta a sua

exposicdo e proximidade.
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Quanto a componente aquatica do Patrimonio, apesar de identificados 5 naufragios na Baia
da Praia da Vitoria, o RT refere que ndo séo conhecidos indicios de patrimdnio arqueoldgico

subaquatico na area de projeto.
Impactes Ambientais do Projeto e da Alternativa

Fase de construcdo

Dada a proximidade do imdvel de interesse publico, Forte de Santa Catarina, 0 EIA considera
que as agdes previstas para esta fase podem provocar constrangimentos ou mesmo colocar em

causa a sua salvaguarda devido a:
- Vibragdes e maior carga introduzidas sobre o terreno,

- Trabalhos construtivos diversos e maior fluxo de viaturas pesadas poderdo potenciar e

induzir uma maior degradacdo do Forte.

Contudo atendendo que os locais de maior proximidade ao forte ja configuram uma utilizacéo

portuaria (estacionamento do Porto, consideram o impacte negativo pouco significativo).

Fase de Exploracdo

O EIA para esta fase ndo perspetiva a introducdo de impactes.

Fase de Desativacio

O EIA ndo estima impactes para esta fase.
Medidas de Minimizacdo, Compensatorias e de Potenciacao

O RT, apesar de nao propor qualquer medida compensatéria ou potenciacédo ao nivel do fator
ambiental Patriménio, define medidas de minimizacdo com impactes neste fator ambiental,

para aplicar na fase de construcéo:

- Proceder a delimitacdo da zona de protecdo do Forte de Santa Catarina do Cabo da Praia, de

modo a que seja promovida a sua salvaguarda.

Fase de Exploracdo

O EIA néo especifica nenhuma medida.

Fase de Desativacio

O EIA ndo prevé qualquer medida para esta fase.

Fase de Exploracdo
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Programa de Monitorizagdo

O EIA néo apresenta nenhum programa de monitorizacdo para este fator ambiental, contudo
a CA considera que devera ser apresentado um programa de monitorizacdo do Forte de Santa
Catarina do Cabo da Praia, partindo duma caracterizacdo do estado atual do edificio e
comparando periodicamente o estado dos seus elementos construtivos e, caso Seja necessario,

apresentar medidas compensatorias.

3.13 - ANALISE DO RISCO

A andlise de risco ndo corresponde a um fator ambiental, embora neste parecer surja
sequencialmente aqueles uma vez que dos mesmos resultam efeitos que podem ser
minimizados. No RT este aspeto é apresentado como um capitulo préprio onde,
genericamente, se expde um levantamento dos acidentes possiveis de ocorrer nas varias fases

do projeto e se perspetiva as respetivas consequéncias potenciais.

E igualmente apresentada neste capitulo do RT uma descricdo das alteracdes climaticas
identificadas no Plano Regional das Alteracdes Climaticas (PRAC) que devem ser

consideradas na elaboracdo do projeto de execucdo para diminuir a sua vulnerabilidade.
3.13.1 RiSCc0os ASSOCIADOS AO PROJETO

Riscos associados a fase de construcéo

O RT assume que esta fase envolve os riscos especificos ao das obras maritimas e de

construcdo civil, as quais sdo expostas numa lista.
Medidas de Minimizacao

Fase de Construcdo

O EIA elenca um conjunto de medidas preventivas para os riscos a fase de construcao.

A CA é de parecer que foi efetuado um levantamento adequado a uma fase de estudo prévio,
mas devem ser elaborados um ou varios planos especificos para a fase de construcéo e sujeitos
a aprovacdo da Autoridade Ambiental que cubram as vertentes de Seguranca e Saude (PSS),
de Prevencdo e Gestdo dos Residuos de Construcdo e Demolicdo (PPGRCD) e a Gestao
Ambiental da Obra (PGAO) a entregar quando do procedimento de RECAPE.

No plano ou planos com as vertentes acima referidas modo integrado deve ficar

convenientemente discriminadas as obrigacdes e 0s deveres nestas matérias que competem
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aos construtores, ao dono da obra e & concessionéria durante os trabalhos de construcéo,
prevendo ainda a possibilidade de subempreiteiros.

Fase de Exploracdo e desativacao

O desenvolvimento deste ponto segue genericamente a metodologia do da fase anterior.

A CA é de parecer que quando da fase de RECAPE deve ser elaborado um plano de gestao
ambiental para a fase de exploragédo onde fique devidamente regulado as obrigacdes e

procedimentos de todos os envolvidos nas atividades associadas a exploragdo do TTPV.
3.13.2 ALTERAGOES CLIMATICAS

Este ponto estd menos desenvolvido que os riscos inerentes ao Projeto, € mencionado que 0
PRAC estima um aumento reduzido mas generalizado da precipitacdo nas ilhas do grupo
central, com uma maior concentragdo no inverno, bem como uma maior frequéncia e
magnitude dos fendmenos de sobre-elevacdo maritima e consequentemente da probabilidade
de galgamento, sendo que se estima em paralelo a subida que pode ir até 1m do nivel do mar
na regido dos Acores.

Posteriormente, 0 RT assume que as adaptacGes ao nivel do Projeto a estas perspetivas de
evolucdo climatica devem ser implementadas em contexto de concecdo no projeto de

execucao.

4. CONSULTA PUBLICA
4.1 RESUMO DA CONSULTA PUBLICA

Nos termos do preceituado no artigo. 106.° do Diploma AILA, a Autoridade Ambiental
procedeu a publicitacdo da Consulta Publica através de editais e de um anuncio publicado no
dia 5 de margo de 2019 no jornal “Diario Insular” contendo os elementos obrigatorios para a
divulgacdo do periodo de Participacdo Publica.

Tendo em conta as exigéncias da Diretiva 2011/92/EU de Parlamento Europeu e do Conselho,
na versdo resultante da sua alteracéo pela Diretiva 2014/52/EU, a Consulta Publica e da alinea
a) do n.° 2 do artigo 106° do Decreto Legislativo Regional n.° 30/2010/A, a Consulta Publica
decorreu ao longo de 30 dias Uteis, entre 6 de marco e 16 de abril de 2019 inclusive.

A documentacdo obrigatoria esteve disponivel durante a Consulta Publica em formato papel

nas instalacdes da Direcdo Regional do Ambiente, nas trés Bibliotecas Publicas e Arquivos
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Regionais dos Acores e na Cadmara Municipal da Praia da Vitoria e também em suporte digital
na pagina da internet da Autoridade Ambiental através do seguinte endereco:

http://www.azores.qgov.pt/Portal/pt/entidades/sreat/docDiscussao

Nos Editais remetidos para os locais onde se encontrava disponiveis os documentos em papel
e no Portal na Internet, bem como no andncio do jornal constava a informacdo de que 0s
interessados, devidamente identificados, podiam manifestar-se por escrito, no prazo da
Consulta Pablica, dirigindo as suas exposi¢des a Direcdo Regional do Ambiente, sita na Rua
Consul Dabney, Col6nia Alemda, 9900-014 HORTA ou para o correio eletronico:

gualidade.ambiente@azores.gov.pt.

Findo o periodo estipulado e passados 5 dias para a eventual rececdo por correio postal
enviado no prazo limite, verifica-se que foram rececionados ao todo dez apreciacfes de
interessados individuais e uma de pessoa coletiva. Cujos respetivos contributos se encontram
apensos ao Relatorio da Consulta Publica que constitui o Anexo | do presente parecer.
Genericamente as varias participacbes centram-se na preocupacdo com os efeitos das
alterac6es no hidrodinamismo dentro da baia portuéaria, em virtude novo perfil do molhe do
porto e dos desassoreamentos previstos, sobre a denominada onda da Ribeira de Santo Antéo
fundamental para a pratica de bodyboard e surf nesta zona, bem como as consequéncias
socioecondmicos resultantes do desaparecimento desta ondulacao devido a presenca de varias
infraestruturas de restauracdo e apoio e a realizacdo de eventos desportivos no local.
Igualmente todos recomendam que a Associacao de Surf da ilha Terceira seja ouvida antes da
execucdo do projeto e esta no seu parecer disponibiliza-se neste sentido de molde a assegurar

a preservacdo desta onda natural existente na situacdo de referéncia.
4.2. CONSULTA A ENTIDADES

A Direcdo Regional do Ambiente procedeu a pedidos de pareceres a varias entidades ao abrigo
do namero 1 do artigo 38.° do Diploma AILA, nomeadamente: Capitania do Porto da Praia da
Vitoria; Camara Municipal da Praia da Vitéria, Dire¢cdo Regional da Cultura, Direcdo
Regional dos Transportes e Direcdo Regional das Pescas, concedendo para o efeito um
periodo de 20 dias Uteis a contar da rececdo do pedido conforme o n.° 3 do mesmo artigo e

diploma citado.

- A Direcdo Regional das Pescas é favoravel ao empreendimento, mas alerta para a
necessidade de salvaguardar os interesses da fileira das pescas, nhomeadamente através da
criagdo de corredores de navegacdo para movimentacdo das embarcacbes com ela

relacionadas;
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- A Cémara Municipal da Praia da Vitoria, salienta a necessidade de preservar a fauna, flora
e, sobretudo, os areais da baia devido a sua estratégia de potenciar o lazer nesta zona através
da pratica de deportos nauticos, atividades recreio e investimentos turisticos, sendo assim
fundamental o conhecimento das condic¢des dindmica hidrica e dos sedimentos resultantes do

projeto antes da sua execucao.

Os pareceres entretanto recebidos e provenientes das entidades auscultadas constam do Anexo

do presente documento junto com o relatorio da Consulta Publica.

4.3 — APRECIACAO DA CA A0S PRINCIPAIS ASPETOS FOCADOS NAS PARTICIPACOES DOS

INTERESSADOS

Verifica-se que na generalidade as preocupacgdes levantadas pelos interessados nas suas
participacbes durante a Consulta Publica identificaram aspetos que ja tinham sido alvo de
atencdo por parte da CA nos seus anteriores pareceres de apreciacdo do EIA, nomeadamente
agitacdo maritima e dindmica sedimentar com os seus reflexos nos usos costeiros dentro da
baia portuéria, por isso quando da elaboracdo do presente documento foram consideradas
pelos técnicos envolvidos nas suas consideragdes expostas dentro dos fatores ambientais a que

dizem respeito.

Assim, ao nivel da agitagdo maritima, a CA reconheceu que, tendo em conta a fase de Estudo
Prévio em que decorreu o procedimento de AlA, a argumentagdo do proponente de pretender
implementar um concurso publico de concecéo, construcdo e de exploracdo do TTPV onde as
solucdes finais poderiam ser muito diferentes, era pertinente aceitar que as simulaces do
hidrodinamismo dentro da baia para todas as fases de construcdo do empreendimento e de
exploracdo fossem entregues na Autoridade Ambiental apenas em RECAPE, momento em
que a PA, S.A. tera de demonstrar o respeito pelas medidas que ficarem consignadas na DIA,
sendo esta que determinara o0s termos respeitantes as caracteristicas da ondulagéo junto ao
litoral para a pratica de determinadas modalidades de surf e aos usos balneares na baia

portuéria.

No fator ambiental Clima e Agitacdo Maritima a CA definiu condigdes que estes estudos
devem respeitar para poderem colmatar lacunas ainda existentes e demonstrar o cumprimento
da DIA.

Igualmente no mesmo fator ambiental e na Geologia e Geomorfologia, a CA reconheceu a
argumentacao do proponente considerando que a fase de procedimento de RECAPE seré o

momento adequado para colmatar todas as lacunas ainda existentes em termos de dinamica
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sedimentar e de avaliar convenientemente os efeitos na estabilidade das praias da baia e perfil
costeiro de modo a verificar a conformidade do Projeto de Execucdo relativamente as

condicionantes que vierem a ser consignadas na DIA nesta matéria.

Sobre a solicitacdo de auscultacdo técnica da Associacao de Surf da Ilha Terceira (AST), a
CA nada tem a opor, contudo, esta, a merecer aprovagdo ou a ser exigida pela Autoridade
Ambiental, sé se justifica no decorrer da elaboracdo do Projeto de Execucdo a ser
desenvolvido pelo vencedor do Concurso Publico Internacional +ara a concessdo do terminal
de transhipment de contentores do Porto da Praia da Vitdria e conhecedores das
condicionantes da DIA e ndo na fase de Estudo Prévio dado o grau de incerteza da solucéo

construtiva que sera preconizada pelo concessionario.
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5. CONSIDERACOES FINAIS

A Comissao de Avaliacdo, apds apreciar a versao do Estudo de Impacte Ambiental de janeiro
de 2019, para o Terminal de Transhipment de Contentores do Porto da Praia da Vitéria, 0s
Anexos apresentados ao mesmo e 0 Estudo Préevio para o projeto do proponente a colocar a
concurso de concegéo, construgéo e ou exploragéo, bem como os pareceres de outras entidades
consultadas e entregues na Autoridade Ambiental e ainda as participagcdes da Consulta

Publica, considera o seguinte:

As principais incertezas detetadas nesta fase do procedimento de AlA relacionam-se com o
desconhecimento pormenorizado da dindmica sedimentar no interior da baia e do
comportamento desta com a constru¢cdo do empreendimento na sua versdo de projeto de
execucdo, bem como no hidrodinamismo, impedindo para ja a identificacdo e a avaliacdo
adequada de impactes na movimentacdo dos sedimentos, na estabilidade do perfil do litoral e
das praias e nas caracteristicas da ondulagdo que presentemente servem aos usos balneares e
desportos de onda existentes na situacdo de referéncia, bem como dos seus efeitos nos
objetivos e viabilidade econdmica das estruturas implementadas em paralelo para apoio e

aproveitamento econdmico destas atividades.

Contudo, considerando que esteve apenas em apreciacdo um Estudo Prévio de uma pretensdo
para uma infraestrutura que posteriormente sera alvo de um processo concursal na modalidade
de concecdo e construcdo, pelo que ainda se desconhecem as solugBes construtivas e perfis
finais que o futuro concessionario ird adotar, situacdo que impede neste momento a avaliacdo
adequada de alguns impactes para a baia da Praia da Vitoria, nomeadamente 0s acima

mencionados.

A Comissdo de Avaliacdo € de parecer que as maiores lacunas identificadas deverdo ser
convenientemente colmatadas em fase de verificacdo de conformidade ambiental do Projeto
de Execucdo com a DIA no caso desta ser condicionalmente favoravel, momento em que sera
viavel avaliar os impactes perspetivados neste procedimento de AlA, bem como percecionar
a adequacdo das respetivas medidas de minimizacao ou de compensacao dos efeitos negativos
ou de potenciagdo dos positivos e ainda da definicdo dos programas de monitorizagcdo a

implementar.

Assim a Comissdo de Avaliacdo considera que em fase de verificacdo da conformidade
ambiental do projeto de execucdo com a DIA deverdo ser apresentados o0s varios estudos

discriminados no presente parecer os quais devem contemplar os riscos inerentes as alteracoes
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climéticas perspetivados para a area de estudo e soluc@es técnicas introduzidas no projeto e

outras medidas para fazer face as tendéncias estimadas presentemente.

A Comisséo de Avaliacao considera que além das incertezas supramencionadas, as atividades
associadas a construcdo e a exploracdo pretendida de um Terminal de Transhipment de
Contentores do Porto da Praia da Vitoria pode também envolver impactes negativos
significativos em fatores ambientais como a qualidade da agua, a geomorfologia, a ecologia e
socioeconomia que importa compreender com maior pormenor em fase de verificacdo da

conformidade ambiental do Projeto de Execucdo com a DIA.

O principal impacte positivo esta relacionado com a potenciacdo comercial de exploracdo do
porto da Praia da Vitdria que podera refletir-se na dinamizagdo da economia local e inclusive
ter reflexos de abrangéncia regional e ocorre essencialmente na fase de exploracdo e no caso
dos cenarios perspetivados se concretizarem. Uma vez que este estd também dependente de

fatores externo que ndo séo controlaveis pelas Autoridades dos Acgores.

Ao nivel da populacdo verificou-se que as principais preocupacdes se relacionam com a
preservacdo das caracteristicas de ondulacdo no interior da baia portuaria que permitam a
continuidade das modalidades de desporto de ondas presentemente praticadas, o uso balnear
das praias atuais e das condi¢fes que assegurem a viabilidade das infraestruturas de apoio a
estas atividades.

Face ao acima exposto esta Comissdo de Avaliacdo é de parecer que a emissao de uma

eventual Declaracdo de Impacte Ambiental favoravel, deve ficar condicionada ao seguinte:

- Apreciagdo da conformidade ambiental do Projeto de Execucdo em sede da Autoridade
Ambiental devidamente acompanhada de estudos de hidrodinamismo e dindmica sedimentar
adequados a modelacdo dos efeitos do Projeto de Execucdo que permita avaliar
convenientemente 0s respetivos impactes ambientais no Clima e Agitacdo Maritima e
Geologia e Geomorfologia que colmatem as incertezas que atravessaram o procedimento de

AIlA em fase de Estudo Prévio;

- Apresentacdo de solucdes de projeto que salvaguardem a pratica dos desportos nauticos, em
particular, a pratica de desportos de onda junto a Praia da Riviera e 0s usos balneares nos
areais da baia portuéria, solugdes sobre as quais devem ser ouvidas a Camara Municipal da
Praia da Vitoria e a Associacdo de Surf da Ilha Terceira, devendo ser apresentados 0s

resultados dessa articulacéo;
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- Apresentacdo de plano de monitorizacdo relativo a dindmica sedimentar, tendo em vista
avaliar a evolucgdo das praias da zona afetada e 0 eventual assoreamento junto as condutas que

alimentam o Paul da Praia da Vitéria;

- Realizacdo de estudos de monitorizacdo da evolucdo observada na morfologia e dinamica
sedimentar e as consequéncias relacionadas com o rebaixamento das cotas batimétricas, com
a atualizacdo regular das simulagdes, a desenvolver ao longo de um periodo que se estenda

até 10 anos apos a finalizacdo da obra;

-Realizacdo das operacdes de dragagem ap6s consulta a Camara Municipal da Praia da
Vitoria, para além das entidades legalmente definidas para a autorizagdo das operacGes de

dragagem;

- Apresentacdo detalhada de um plano de monitorizacdo dos materiais dragados e da qualidade

da &gua, para as fases de construcdo e exploracéo;

- Criagéo de corredores de navegacdo que permitam a movimentagdo das embarcacdes de
pesca mediante um ordenamento adequado do espaco maritimo da baia portuaria;

- Apresentacdo dos resultados da articulacdo com representantes dos intervenientes na fileira

da pesca, de forma a salvaguardar os seus interesses, em especial durante a fase de construcao;

- O Relatdrio de Conformidade de Execucédo do Projeto de Execugdo devera cobrir as lacunas
de caracterizacao persistentes no Estudo de Impacte Ambiental e identificadas pela Comissao
de Avaliacdo no seu Parecer Final, nomeadamente a referente a caracterizacdo qualidade dos

varios estratos de sedimentos sujeitos a movimentacdes com a implementacéo do projeto;

- Cumprimento das medidas de minimizac&o contidas no Estudo de Impacte Ambiental com
as alteracOes e adi¢des introduzidas pela Comissdo de Avaliacdo através do presente parecer
e ter em considera¢do 0s impactes que apenas possam convenientemente avaliados com a

colmatacdo dos conhecimentos adquiridos com estudos e modelacdes requeridos;

- Definicdo dos varios Programa de Monitorizacdo propostos no Estudo de Impacte Ambiental
nos termos aceites pela Comissao de Avaliagdo no presente parecer e devidamente atualizados
face aos estudos a implementar para colmatar as lacunas de conhecimento persistentes no

procedimento de AlA;

- Entrega dos diferentes planos de gestdo de obra e residuos para as fases de construcédo e de

exploragdo do projeto de Terminal de Transhipment de Contentores do Porto da Praia da
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Vitoria requeridos no procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental nos termos propostos
pela Comisséo de Avaliacdo no seu parecer final.

Horta, 24 de maio de 2019

P’la Comissao de Avaliacéo

Sénia Santos
(DSQA)
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Anexo

RELATORIO DA CONSULTA PUBLICA
DO PROCEDIMENTO DE AIA E PARECERES RECEBIDOS DE ENTIDADES
AUSCULTADAS
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