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O presente documento constitui o relatorio tecnico do Estudo de Impacte Ambiental (EIA)
do projeto de avanco de cais e beneficiacdo do terrapleno do cais comercial do porto de Ponta

Delgada, na ilha de S&o Miguel.

O estudo tem como objetivos gerais:

1. Constituir um documento de apoio a decisao;

Descrever sucintamente 0 projeto;

Caracterizar a situacdo ambiental de referéncia da area do projeto;

Avaliar possiveis alternativas ao projeto,

Identificar e avaliar os principais impactes decorrentes da execu¢do do projeto;
Inventariar os riscos associados a execucdo do projeto;

Propor medidas de mitigacao no sentido de atenuar 0s impactes e riscos previstos;

o N o u > W N

Elaborar um programa de monitorizacédo e acompanhamento dos principais

impactes.

O presente EIA incide sobre o projeto de avanco de cais e beneficiacdo do terrapleno do
cais comercial do porto de Ponta Delgada, que se encontra em fase de projeto de execucdo, € gue
contempla o reperfilamento do cais -10 m (ZH), a repavimentacdo do terrapleno portuario e a

beneficiacdo das redes tecnicas nele integradas.

O avanco da frente de cais permitira obter uma nova linha acostavel com capacidade para
receber navios de contentores de maiores dimensdes € um aumento da area disponivel para o

pargueamento de contentores.

Constitui-se como proponente deste projeto a Portos dos Acores, SAA., a qual, enguanto
autoridade portuaria dos Acores, assume tambeém o papel de entidade licenciadora de obras na

sua area de jurisdicao, Como acontece No presente caso.

A entidade responsavel pelo processo de Avaliacdao de Impacte Ambiental (AlA] -
Autoridade Ambiental — € a Direcao Regional do Ambiente (DRA), afeta a Secretaria Regional da

Energia, Ambiente e Turismo (SREAT).
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O presente EIA foi elaborado no ambito do Decreto Legislativo Regional (DLR) n.°
30/2010/A, de 15 de novembro, que estabelece o regime juridico de avaliacdo do impacte e do

licenciamento ambiental na Regiado Autonoma dos Acores (RAA).

Segundo o referido diploma, o EIA € um documento apresentado pelo proponente e
consiste na descricao do projeto que se pretende implantar, avaliando os possivels impactes sobre
0 ambiente, identificando e propondo medidas de gestdo ambiental gue evitem, minimizem, ou
compensem os impactes ambientais negativos e potenciem oS positivos, visando a viabilidade da
execucao do projeto e respetiva pos-avaliacgo. O acompanhamento posterior consiste em verificar
sistematicamente de que modo o sisterna ambiental e social reage a introducao do projeto. A fase
de pos-avaliacdo inclui programas de monitorizacao que permitam, dessa forma, avaliar a eficacia

das medidas de mitigacao e gestdo ambiental adotadas.

O projeto de avanco de cais e beneficiacao do terrapleno do cais comercial do porto de
Ponta Delgada esta sujeito ao processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA) nos termos do n.e
I do artigo 16.°2 do DLR n.c 30/2010/A, de 15 de novembro, aplicando-se o disposto na alinea a)
do n.2 20 do anexo | do mesmo diploma, por se tratar de uma alteracéo substancial a um projeto ja

construido, de tipologia incluida no mesmo anexo, o qual ndo foi alvo de um procedimento de AlA.

Dada a especificidade do projeto, 0 qual se enquadra em area de jurisdicdo portuaria,
consideram-se No contexto do presente estudo pressupostos  contidos em  legislacao e
regulamentacao especifica, nomeadamente o DLR n.° 24/2011/A, de 22 de agosto, que aprova o
sisterna portuario dos Acores, € 0 Regulamento de Exploracdo dos Portos sob Jurisdicao da

Administracao dos Portos das ilhas de Sao Miguel e Santa Maria, S.A..

A estrutura do EIA fol desenvolvida tendo por base o especificado no DLR n.e 30/2010/A,
de 15 de novembro, assim como em documentos orientadores produzidos pela Agéncia
Portuguesa do Ambiente no ambito dos procedimentos de AIA, nomeadamente “Critérios de boa
pratica para o Resumo Nao Tecnico”, com as devidas adaptacdes tendo em conta a tipologia do

projeto em apreco.

Os trabalhos para elaboracéo do presente EIA decorreram ao longo de diferentes periodos
do ano de 2017, tendo por base os dados da memaria descritiva do projeto de execucdo, com
respetivas pecas desenhadas, outros documentos e esclarecimentos disponibilizados pelo

proponente do projeto, informacdes recolhidas em trabalhos de campo e a consulta de
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informacao bibliografica. A sistematizacdo dessa informacao serve de base a definicdo dos
diferentes componentes ambientais, do sistema natural e social, selecionados para caracterizacao

da situacao atual.

O presente estudo encontra-se estruturado em dois volumes, o relatorio teécnico e O resumo

NAao tecnico.

O volume em apreco corresponde ao relatorio técnico do EIA que apresenta a seguinte

estrutura organizada em capitulos:

INntroducao

Caracterizacao do Cais Comercial do Porto de Ponta Delgada
Caracterizacéo do Projeto

Alternativas ao Projeto

Caracterizacao da Situacao de Referéncia

ldentificacéo e Avaliacao de Impactes

Minimizacéo de Impactes

Programa de Monitorizacao

O 0 N oA~ N

Lacunas de Conhecimento
10. Consideracoes Finais
1'1. Glossario

1 2. Bibliografia

Em volume separado encontra-se o resumo ndo técnico (RNT), cujo papel € sintetizar e
traduzir em linguagem corrente € Nao tecnica o conteldo do EIA, tornando este documento

acessivel ao publico em geral.

A constituicao da equipa técnica responsavel pela elaboracdao do presente EIA teve em
consideracao as exigéncias da proposta e a natureza do trabalho, de modo a desenvolver um

estudo coerente e adaptado as pretensées do proponente.

A tabela sequinte apresenta a equipa técnica encarreque da elaboracdo do estudo, assim

COMO um resumao das suas respetivas habilitacoes.
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Estudo de Impacte Ambiental

Avanco de Cais e Beneficiacdo do Terrapleno do Cais Comercial do Porto de
Ponta Delgada

Tabela 1.1 | Elementos da equipa técnica do EIA

m Principais habilitacées

Licenciatura em Geologia - Ramo cientifico-tecnologico

(Faculdade de Ciéncias da Universidade do Porto)

Mestrado em Ordenamento de Territorio e Planeamento Ambiental

(Universidade dos Acores)

Pos-graduacao em Vulcanologia e Riscos Geologicos
Diogo Caetano
(Universidade dos Acores)

Curso Pos-Graduado de Atualizacao em SIG Aplicados as Ciéncias da Terra

(Faculdade de Ciéncias da Universidade de Lisboa)

Curso “Explosivos para Responsaveis Tecnicos de Pedreiras e Obras de Escavacao”

(Instituto Superior Teécnico)

Licenciatura em Turismo

(Universidade dos Acores)
Adriano Pacheco
Técnico Superior de Seguranca e Higiene no Trabalho

(Norma Acores)

Licenciatura em Geologia

(Faculdade de Ciéncias e Tecnologia da Universidade de Coimbra)
Diana Ponte

Mestrado em Vulcanologia e Riscos Geologicos

(Universidade dos Acores)

Licenciatura em Engenharia Civil - Ramo Municipal e Ambiente

Raquel Estrela Rego } o
(Instituto superior Técnico)

Licenciatura em Biologia

(Universidade dos Acores)
Claudia Lopes
Mestre em Gestdo do Turismo Internacional, Especializacao Destinos Turisticos

(Universidade dos Acores)
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2. Caracterizacao do Cais Comercial do Porto de Ponta Delgada

A obra portuaria de avanco de cais e beneficiacdo do terrapleno do cais comercial do porto
de Ponta Delgada localiza-se na costa sul da ilha de Sao Miguel, na frequesia de Sao José, concelho

de Ponta Delgada.

Na figura seguinte representa-se a localizacao do cais comercial no contexto do porto de

Ponta Delgada, com a delimitacdo da area de interven¢do do projeto.

TERMINAL DE CRUZEIROS
MARINA DAS
PORTAS DO MAR

CAIS NATO

CAIS COMERCIAL
/

I
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O porto de Ponta Delgada, para alem do cais comercial, dispbe de um terminal de
cruzeiros, cais militar, comummente designado de cais NATO, cais de pescas € marina das Portas
do Mar.

Em espaco adjacente, a leste do porto, identificam-se outras infraestruturas de recreio
inseridas na faixa costeira, nomeadamente as piscinas naturais das Portas do Mar e a marina Péro

de Teive (antiga marina de Ponta Delgada).

O porto de Ponta Delgada apresenta uma baia com cerca de 67 ha de area, protegida por
um molhe principal a sul. A construcao do molhe principal do porto teve inicio em 1861, o qual em
1864 apresentaria um cais acostavel 2,43 metros acima da preia-mar, com um terrapleno de 14

metros de largura.

Na decada de 1940, o molhe principal era constituido por dois trocos retos, unidos por
uma zona de inflexao (“cotovelo”): (1) troco reto inicial, com cais a uma cota meédia -4,00 m (ZH)
em 150 metros de extensao, a cota -6,00 m (ZH) em 300 metros e & cota -8,00 m (ZH) em 190
metros; € (2) troco reto seguinte constituido por CinCo pequenos postos de atracacdo a -12,00 m
(ZH), com 25 metros de extensdo, projetados a partir da face do cais e cujo funcionamento
apresentou bastantes limitacdes operacionais, o que levou a que no final dos anos 1950 os espacos
entre os diversos postos comecassem a ser preenchidos, de forma a obter uma face de cais

continua com 400 metros de comprimento a uma cota de -12,00 m (ZH).

Em 1963-65 foram realizadas obras de prolongamento do molhe, com vista a Constru¢ao
do troco militar (designado de cais NATO), que aumentaram a extensdo do quebra-mar em 250
metros e criaram, No tardoz, um cais retilineo de 200 metros, com fungdes de apoio logistico No

ambito de Defesa.

Em 1986 foi criado no alinhamento do cais -6,00 m (ZH) uma frente de cais com cerca de
52,50 metros, com fundos de servico a -10,00 m (ZH) numa extensdo de 220 metros, infletindo a

1150 para remate ao cais-12,00 m (ZH), e uma area de terrapleno com cerca de 1,2 ha.

Assim, de um modo geral, o cais comercial do porto de Ponta Delgada consiste num cais
de face acostavel continua, constituido por uma frente mais antiga, que apresenta alguns
problemas de integridade estrutural com a ocorréncia de diversas patologias e a outra bastante

mais recente e em bom estado.
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Uma inspecdo subaquatica realizada em 2015 identificou diversas patologias,
nomeadamente locas, deficiéncia entre juntas construtivas, degradacdo de juntas entre blocos,
lavagem do enrocamento de fundacao e descolamentos de betéo e desalinhamentos estruturais

na frente de cais, em varias zonas ao logo da extensao em estudo do cais comercial.

Presentemente, o cais (Figura 2.2) tem uma extensao total de 1 244 metros, distribuidos de

poente para nascente da seguinte forma:

e 200 metros de cais com fundos desde a cota -1,50 m (ZH) ate -4,00 m (ZH);

e 207 metros de cais fundado a cota -6,00 m (ZH);

e 220 metros de cais com fundos a cota de -10,00 m (ZH);

e 525 metros de cais acostavel, com fundos a cota de -10,00 m (ZH), gue
corresponde a uma inflexao a 115° no topo do cais anterior, que remata contra a

frente de cais a-12,00 m (ZH);

e 565 metros de cais fundado a cota-12,00 m (ZH).

Nos Ultimos 13 anos o pico de movimentacdes No cais comercial deu-se no ano 2008,

guando foram contabilizadas 98 295 movimentacdes, numa media de 1 891 contentores por
semana. Tem-se registado, No entanto, um decrescimo No movimento de carga contentorizada no
porto, com a movimentacao de apenas /5 193 contentores Nno ano de 2014, correspondendo a

uma diminuicao de 23,5% relativamente ao ano de 2008.
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Estudo de Impacte Ambiental

Avanco de Cais e Beneficiacdao do Terrapleno do Cais Comercial do Porto de
Ponta Delgada

Em meédia, considerando os anos de 2011 a 2016, o porto comercial de Ponta Delgada
recebeu uma media de 900 navios por ano, registando-se, contudo, um decréscimo gradual
consideravel em anos recentes. Em 2011 contaram-se 1 049 navios, ao passo que em 2016
registaram-se apenas 858. Nao obstante, no ano de 2016, registou-se uma tendéncia de ligeiro
aumento do numero de navios recebidos comparativamente aos anos de 2014 e 2015 (Grafico
2.1).

1200
1100

1000 ™~

900 \
\ .

800

N.° de navios

700

6OO r T T T T T 1
2011 2012 2013 2014 2015 2016

Grafico 2.1 | Entrada de navios (n.°) no porto de Ponta Delgada entre os anos 2011 e 2016 (Portos dos
Agores)

2.3 Exploracao e Funcionamento do Cais Comercial
A exploracao do cais comercial do porto de Ponta Delgada encontra-se sob a alcada da
Portos dos Acores, SA., a qual se constitui, conforme referido anteriormente, como a autoridade

portuaria.

A atividade portuaria desenvolvida no cais comercial de Ponta Delgada esta, na sua grande
maioria, associada ao movimento de navios de mercadorias, sendo gue, atualmente, apenas em
situacodes em gue se verifica a chegada e/ou permanéncia, em simultaneo, de multiplos navios de
cruzeiros a cidade de Ponta Delgada € que ocorre a acostagem de navios de passageiros e

respetivo desembargue na zona do cais comercial.

O horario normal de funcionamento do porto esta fixado das 08h00 as 17h00 de segunda
a sexta-feira. No entanto, em determinadas situacoes, face ao maior fluxo e movimento portuario,
pode ser determinado gue os trabalhos e operacdes em curso sejam realizados de forma continua,

sem interrupcao, ate a respetiva conclusao.

As segundas-feiras, tercas-feiras e sextas-feiras correspondem, regra geral, aos dias de maior
movimento No porto, com as operacoes de descarga de mercadorias a ocorrer nos dois primeiros

dias e as operacoes de carga no ultimo.
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As operacdes de carga e descarga de mercadoria contentorizada ou carga geral

fracionada sdo efetuadas atraves das gruas instaladas nos proprios navios, ou das gruas moveis

existentes no porto (Figura 2.3).

Figura 2.3 | Operagao de descarga de contentor com auxilio de grua do navio de mercadorias. Fevereiro de
2017

ApPOs a descarga ou desestiva dos contentores, as cargas sao acondicionados no terrapleno
ou expedidas no imediato, sendo colocadas nos camides que Os transportam ate ao respetivo
destino (Figura 2.4). De facto, aquando da descarga dos navios de mercadorias, cerca de 90% da
carga ¢ imediatamente levantada do porto, sendo a restante colocada em parque e normalmente

levantada no dia seguinte.
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Os equipamentos utilizados para a movimentacao de contentores e carga geral no
terrapleno sao reachsiakers (empilhador telescopico) e forklit (empilhador de garfos) (Figura 2.5 e

Figura 2.6).
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Ponta Delgada

Figura 2.6 | Empilhador forkiiz. Fevereiro de 2017
A descarga a granel solido, gue acontece, em meédia, a cada 15 dias, € efetuada por
intermedio de uma tremonha ecologica alojada em terra. O produto € carregado por uma colher

instalada numa grua e descarregado no funil da tremonha (Figura 2.7).

Figura 2.7 | Operagdo de descarga a granel por intermédio de tremonha. Fevereiro de 2017

A mercadoria acumulada no funil € descarregada para camido atraves de uma manga
estendivel. As operacdes de descarga de granéis solidos devem ser realizadas apenas mediante

determinadas condicdes meteoroldgicas que se mostrem favoraveis ao bom funcionamento da
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mesma, de modo a minimizar a contaminacao da atmosfera ambiente com produto descarregado
assim como a eventual obstrucao da tremonha. Como tal, a operacdo de descarga de granéis
solidos deve ser evitada quando se verifique a ocorréncia de chuva ou de vento de intensidade

moderada a elevada a partir do quadrante sul.

As acdes descarga de graneis liquidos sdo efetuadas com recurso a duas tomadas de
graneis liquidos e de gas localizadas no cais 10, as quais estao diretamente ligadas a oleoduto que

faz o transporte dos produtos descarregados ateé as respetivas infraestruturas de armazenamento.

Estando concluidas as operacdes de descarga/carga dos navios de mercadorias 0s mesmaos
abandonam o cais. As manobras de entrada e saida do porto, de acostagem e desacostagem ao
cais e, eventualmente, de rotacao na bacia portuaria séo efetuadas tomando as providéncias que
se revelem necessarias a salvaguarda da seguranca do proprio navio, das restantes embarcacoes
presentes NO POrto, assim como das estruturas e acessorios de cais, particularmente quando as

condicoes de tempo ou de mar forem adversas.

Por vezes, consequéncia de condicoes maritimas adversas ou eventuais avarias nos navios,

estes poderao necessitar do auxilio de rebocadores para realizacdo das manobras referidas.
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A obra portuaria em estudo tem como principais objetivos a correcdo de problemas de
seguranca ao nivel da estrutura do cais, identificados em acdes de monitorizacdo, assim como a

melhoria da rentabilidade das operacoes de movimentacao e parqueamento de contentores.

Deste modo, o projeto de avanco da frente de cais e beneficiacdo do terrapleno permitira,
para alem do reforco e colmatacao dos constrangimentos estruturais identificados, a obtencéo de
uma nova linha acostavel com capacidade para receber navios de carga de maiores dimensdes e
calado, assim como O aumento da area disponivel para o pargueamento de contentores,

promovendo uma maior operacionalidade do cais comercial.

O avanco de cais, para obtencéo de fundos de servico de -12,00 m (ZH) e -10,00 m (ZH),
possibilitard a acomodacao em simultaneo de trés navios de contentores com dimensdes entre 100
e 120 metros, os guais poderao transportar maior quantidade de carga, por via do cais ficar

aprestado a rececao de navios de maior calado.

O aprofundamento dos fundos de servico determinara a definicdo de duas bacias de
rotacao as mesmas cotas de fundo dos cais: (1) bacia a cota -12,00 m (ZH) com raio proximo dos

120 m; e (2) bacia a-10,00 m (ZH) com raio proximo dos 100 m.

O avanco da frente de cais possibilitara ainda a instalacao de uma rampa ro-ro, permitindo,

No futuro, receber navios desta tipologia.

A zona de cais existente nao avancada tera uma bacia a -6,00 m (ZH), ampliando-se assim a

respetiva area de utilizacao.

O avanco do cais sera efetuado com recurso a uma solucao de face acostavel continua ao
longo de uma extensao aproximada de 380 metros, sendo moldada uma rampa ro-ro na
extremidade leste. O avanco do cais permite obter fundos de servico a -12,00 m (ZH) ao longo de
uma extensao de cerca de 270 metros, na extremidade leste, ficando o restante cais com fundos de
servico a -10,00 m (ZH), e sendo realizadas bacias de rotacao associadas a estes dois sectores de

cais, uma bacia de rotacdo a cota -12,00 m (ZH) e outra a-10,00 m (ZH).
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A nova frente de cais tera cota de coroamento superior a atual, em cerca de 50 a 70 cm,
implicando o reperfilamento do cais existente e do terrapleno, e o alteamento das caleiras que

alojam as redes tecnicas existentes.

O cais existente sera sujeito a intervencoes de reabilitacdo em toda a frente de acostagem
nao abrangida pelo Nnovo cais a executar, com a reparacao das zonas danificadas e a substituicdo

de todos 0s acessorios que Nao se encontrem em boas condicdes de operacionalidade.

Os acessorios de cais serdo todos novos e idénticos aos que atualmente existem,
nomeadamente cabecos e defensas, podendo as escadas ser reaproveitadas do cais existente,

guando em bom estado, € novas em caso contrario.

Assim e de um modo geral, a empreitada em apreco, cujo estaleiro sera montado no local
de obra, tem uma duracdo estimada de 36 meses, prevendo-se as seguintes intervencoes (Figura
3.1):

e Avanco da frente de cais;
e Beneficiacdo do cais existente e do terrapleno;
e Reabilitacao da frente de cais existente;

e Reabilitacdo do muro-cortina.

-10 m (ZH) -12m (ZH)
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3.2.1 Avanco do Cais

O avanco de cais consiste na construcao de uma nova frente de cais com 380 metros de
comprimento, reta e continua, a 25 metros de distancia e paralelamente a frente de cais atual, a
gual ficara protegida do agravamento das patologias existentes. Nos 270 metros da extremidade
leste estardo disponiveis fundos de servico a -12,00m (ZH) por ser a zona preferencial de
acostagem dos navios de maior calado. Na restante extensdo da nova frente de cais estaréo

disponiveis cotas de servico a-10,00 m (ZH).

Na sequéncia do avanco do cais, serao estabelecidas duas bacias de rotacdo associadas a
cada um dos trechos do novo cais (Figura 3.2/, ou seja, as mesmas cotas de fundo, -12,00 e -10,00

m (ZH), as quais serdo realizadas com recurso a dragagens.

Figura 3.2 | Representagdo esquematica da geometria em planta das bacias de rotagao (a vermelho
substrato rochoso)

Neste sentido, serdo realizadas dragagens associadas a fundacao da estrutura do novo cais
e para garantir os fundos de servico, assim como dragagens para obtencdo das bacias de rotacao.
O dono de obra preveé utilizar todo o material dragado (limpo, com contaminacao vestigiaria ou

ligeiramente contaminado, conforme classificacdo da Portaria n.e 67/2007, de 15 de outubro) em
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obra. Caso exista material considerado ndo conforme e desde que este Ndo esteja contaminado, O
mesmo devera ser imerso a cerca de uma milha da costa, em zona de profundidade superior a 100
metros, fora de areas classificadas ou sensivels, e seguindo todos os tramites legais, nomeadamente
os dispostos no DL n.e 226-A/2007, de 31 de maio, e na Portaria n.° 67/2007, de 15 de outubro. A
Portos dos Acores tem em curso 0 processo do pedido de emissao de titulo de utilizacao de
recursos hidricos para imerséo de residuos, face a eventualidade de vir a ser necessario proceder a

imersao de materiais Nndo contaminados que nao retinam condicdes para ser integrados em obra.

Os trabalhos de dragagem relativos as bacias de rotacdo contemplardo uma area total
aproximada de 5,5 hectares, em que a dragagem da bacia de rotacdo a cota -12,00 m (ZH)
representa cerca de 2,5 hectares e a dragagem da bacia de rotacdo a cota -10,00 m (ZH), os
restantes 3 hectares. As dragagens serao efetuadas apenas nos locais em que presentemente néao

estejam garantidas as cotas minimas de fundo projetadas.

As dragagens serdo realizadas recorrendo a metodos especificos conforme o material
presente seja incoerente ou coerente. Deste modo, a remocdo de material incoerente (sedimentos)
sera realizada com recurso a dragas de acao hidraulica, enquanto o desmonte e remocao do
material coerente sera realizado com recursos a dragas hidraulicas com cabeca de corte, se a rocha
encontrar-se desagregada (cinker/fragmentos de escoadas lavicas basalticas), ou com recurso a
dragas mecanicas, se a rocha encontrar-se compacta (escoada lavica basaltica), podendo, ainda,
neste Ultimo caso, ser necessaria a utilizacao de explosivos, dependendo da espessura e resisténcia

das camadas a remover.

Estando garantidas as cotas de fundacao, tera inicio 0 processo de construcao do Novo cais,
cuja estrutura sera constituida por caixotdes pre-fabricados em betdo armado, com geometria
paralelepipedica e justapostos ao longo do alinhamento projetado. Os caixotdes serdo constituidos
por células preenchidas com betao simples, no caso das celulas da face acostavel, e com
enrocamento “ToT", No caso das celulas interiores. As juntas entre caixotdes serao preenchidas com

betéo simples e com brita, impedindo a passagem de finos do nucleo.

Em funcdo dos fundos de servico a que se destinam, serdo utilizados caixotdes com

geometrias distintas:

e (aisa-12,00m (ZH) - caixotbes com dimensdes 20,20 m; 12,00 m; 14,00 m (C; L, H);
laje de fundacdo com 13 metros de largura; 15 células interiores; e caixotdo com

aproximadamente 1825 toneladars;
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e (Caisa-10,00 m (ZH) - caixotdes com dimensdes 16,35 m; 10,00 m; 12,00 m (C, L, H);
laje de fundacdo com 11 metros de largura; 12 células interiores; e caixotdo com

aproximadamente 1200 toneladas.
A laje de fundo dos caixotdes sera “dentada” de forma a aumentar o atrito com a fundacdo.

A rampa ro-ro sera moldada na superestrutura do cais, na extremidade leste, entre 0 NOVO

cais e o cais 12, com cotas de servico a-12,00 m (ZH).

O pavimento do novo cais sera dotado de duas pendentes com orientacdes distintas, uma
com 1% de inclinacao, na faixa de cinco metros junto a frente de cais, com drenagem para o mar e
outra, igualmente a 1%, na zona interior, gue afluira para uma caleira implantada na zona de
intersecdo entre o cais existente € o0 avanco do cais, que recolhera as aguas de escorréncia
conduzindo-as para locais proprios de descarga, com saida inclusa na superestrutura da nova
frente de cais, conforme abordado em maior detalhe no capitulo 3.2.2.2 referente a beneficiacao

do terrapleno.

Relativamente as infraestruturas, as diferentes redes serao transferidas para a frente de cais a
executar, replicando sensivelmente o esquema de caixas existente no cais atual. Estas caixas, afetas
a rede de agua e eletricidade, serdo incorporadas na superstrutura projetada e as caleiras de

combustiveis seréo prolongadas até a frente de cais.

Nesta intervencdo estao previstos, de um modo geral os seguintes trabalhos:

e Limpeza e dragagem dos fundos existentes ate as cotas de projeto, sendo reduzidas ao

miNimo necessario;
e (Construcao do prisma de fundacao para assentamento dos caixotoes;
e Assentamento/implantacéo dos caixotdes (fabricados em doca flutuante);
e Execucdo dos aterros;
e (olocacao do prisma de enrocamento para protecao do pé dos caixotoes,
e Execucdo da superestrutura em betdo armado;
e [Execucdo dos pavimentos;

e (Colocacao dos acessorios de cais.

Na sequéncia da construcao do novo cais, que tera o coroamento a cota +3,50 m (ZH),

serao realizadas intervencoes de alteamento do cais e terrapleno existentes em 50 a 70 cm,
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subdividindo-se esta intervencdo no alteamento da superestrutura do cais e no alteamento do

terrapleno.

A beneficiacao do cais existente compreende 0 processo construtivo do alteamento do cais,
com a construcao de um elemento de betédo armado sobre a superestrutura existente na espessura
necessaria a obtencdo da cota final pretendida, a qual sera realizada seguindo, de um modo geral,

as seguintes acoes:

e Remocdo dos acessorios de cais atualmente existentes;

e Fresagem da superficie da superestrutura existente que fica em contacto com a nova
estrutura a construir;

e Execucdo das demoliches necessarias as infraestruturas e a posterior instalacdo dos
NOVOS acessorios de cais;

e Execucdo dos chumbadouros selados para ligacdo da estrutura existente a estrutura a

construir;
e (Construcao /n situ do elemento de betdo armado do alteamento;
e Execucao dos pavimentos;

e (olocacao dos acessorios de cais.

As intervencdes de beneficiacao do terrapleno contemplam a reformulacao das redes de
agua (potavel e salgada), eletricidade e telecomunicacdes e combustiveis (incluindo gas), a
reabilitacéo de caixas e enchimentos com betdo, pavimentacdo, drenagem superficial e

beneficiacdo da portaria existente.

Todos os melhoramentos gue decorrem do processo de reperflamento do cais e
terrapleno implicam a remocao de elementos, tais como, colunas de iluminacdo e tampas de
caleiras técnicas, e a realizacao de demolicdes e escavacdes gue possibilitardo o devido ajuste e
enguadramento dos novos elementos, € que incluem a demolicao do edificio de operacdes
portuarias e de edificios no intradorso do muro-corting, distinguindo-se, de um modo geral, as

seguintes acoes:

e Demolicdes e escavacoes ao nivel do pavimento (para insercao das caixas de visita,
dos macicos de amarracao das novas colunas de iluminacdo, do tanque de

retencao de derrames e ETAR compacta);
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e Demolicdes lineares (para permitir a passagem dos varios tipos de condutas e
cabos);

e Demolicdes em extensdo (para criacao de caixa para 0 Novo pavimento nas zonas
em gue o ganho de altura associado ao reperfilamento € menor € na zona

envolvente do edificio, com demolicdo da laje terrea e fundacdes deste).

As caleiras e caixas das redes tecnicas existentes e a preservar serao adequadas as novas
cotas do cais e terrapleno, enquanto as infraestruturas das redes a desativar seréo seladas com

betdo, depois de removidas as tubagens e acessorios existentes.

A rede de abastecimento de agua potavel sera reformulada nas extensoes de cais alteadas
e expandida para a nova frente de cais, tornada acessivel através de tomadas existentes na

superestrutura.

A rede de agua sera primariamente alimentada a partir de trés conjuntos autonomos de
reservatorios alimentados pela rede de abastecimento de agua potavel municipal, situados na parte
interior do muro-cortinag, que ja desempenham na atualidade a mesma funcdo e cujas células serdo

reabilitadas no ambito da presente obra.

Sera criada uma infraestrutura fixa de combate a incéndios “seca’, mantida em carga com
agua doce, a qual o equipamento atualmente usado - moto-bomba, que ¢ colocada junto ao
limite do cais e procede a captacao de agua salgada da bacia portuaria — podera ser ligado,
alargando-se o raio de acao dos meios de combate a incéndio. A rede de combate a incéndios,
embora dimensionada para utilizacao de agua salgada, sera mantida pressurizada atraves de duas

ligacdes a rede de abastecimento de agua potavel.

Para melhoria do procedimento de captacéo da agua salgada a partir da bacia portuaria
serao construidos dois pocos de captacao no interior do aterro, na periferia das duas caixas técnicas
a implementar na zona de fronteira entre o cais existente € 0 avanco de cais, € onde estardo

localizados os pontos de ligacao do equipamento moto-bomba a rede de combate a incéndio.

A infraestrutura de combate a incéndios sera constituida por duas componentes ligadas na
extensdo de avanco de cais: (i) conduta da frente de cais (acedida atraves de hidrantes inclusos em
tomadas de cais), e (i) conduta do terrapleno (acedida através de hidrantes de exterior com trés

bocas).

O tracado da rede de combustiveis da BENCON sera alterado em resultado do avanco do

cais, avancando, tambem, cerca de 25 metros no sentido da nova frente de cais. No geral, em
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funcéo das intervencdes previstas ao nivel do alteamento do cais e terrapleno, as caleiras de
combustiveis serdo intervencionadas e ampliadas. Além disso, a rede de gas tera um novo tracado,

ficando duas caixas de valvulas: uma no avanco do cais e outra no cais 12.

Serdo realizadas remodelacdes ao nivel das instalacdes elétricas de modo a satisfazer as
condicbes de seguranca das instalacoes do cais, nomeadamente das cablagens para ligacao as
instalacoes existentes e para as novas necessidades eletricas, das instalacoes elétricas exteriores ao
longo do muro-cortina e da iluminacao geral no terrapleno, com a instalacao de novas colunas e

de projetores com tecnologia LED.

Esta prevista a instalacdo de um sistema de para-raios, para protecao contra descargas

atmosfeéricas na area do terrapleno, e de um sistema de vigilancia por camaras de video.

A drenagem superficial nas novas areas pavimentadas sera assegurada atraves de sistemas
de recolha por gravidade. A inclinacao da nova area de pavimentacao sobre o terrapleno existente
e 0 muro-cortina sera de 0,8% no sentido da bacia portuaria, sendo que o pavimento ao nivel da
area do avanco de cais tera uma inclinacao de 1% no sentido do cais existente, exceto numa faixa
de cinco metros junto a frente de cais, em que a pendente sera de 1% no sentido da bacia

portuaria (Figura 3.3).

A drenagem das areas de contato entre o cais existente e 0 avanco de cais sera assegurada
por uma caleira de drenagem continua, paralela a nova frente de cais, com ligacdo a sete caixas de
visita independentes entre si, cuja cota de soleira sera variavel para permitir a reten¢do de carga
solida, e que se encontram ligadas a condutas com saida inclusa na superestrutura da nova frente

de cais.

Independentemente deste sistema de caleira existird uma outra caleira de drenagem em
torno da area de parqueamento de contentores cisterna, cuja drenagem ocorrera para um tanque

de retencao.

A nova pavimentacao ao nivel do cais 12 terd uma pendente de 1% no sentido da bacia
portuaria. No mesmo sentido, a inclinacao do pavimento associada a posicao da rampa ro-ro

conduz a que a drenagem desta area se realize diretamente para a bacia portuaria.

Na sequéncia da reformulacéo da drenagem pluvial do terrapleno, com a adocao de uma
pendente Unica no sentido da bacia portuaria na maioria da sua extensao, a rede de sumidouros
existente sera selada, a excecao do sumidouro existente na fronteira oeste do novo pavimento,

Jjunto a portaria, que sera reabilitado para servir como camara drenante, garantindo deste modo a
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drenagem do pavimento Nno contato entre © NOVO pavimento e o existente. Sera igualmente criada
uma segunda camara drenante na mesma zona, consistndo num sumidouro. Neste sector de
transicao entre o remate do avanco do cais e a portaria, a inclinacdo e modelacédo do pavimento

sera variavel, com escorréncia no sentido do saco do porto.

Oceano Atlantico W

O N s
cas™ o = \’ 0,8% J 2
_— \ ~N . =
ot , ——— 8
& Y - i) % 4+ T
// 1% 1\
Legenda
Caleira
Bacia Portuaria .

= Camara drenante/sumidouro
N Diregao da drenagem superficial

——  [aixa de 5 m (escorréncia para o mar)

Figura 3.3 | Representagdo esquematica simplificada da drenagem superficial do cais e terrapleno

Seréo, tambem, instaladas junto as instalagdes sanitarias e ao refeitorio duas estacdes de
tratamento de aguas residuais compactas, com capacidade para tratamento, ao nivel secundario,
dos efluentes provenientes destas duas infraestruturas, as guais representam cerca de 50 HE

(habitante equivalente).

A beneficiacao da portaria existente, que se encontra em bom estado de conservacao, tera

como intervencoes apenas a pintura das paredes e tetos interiores e fachadas exteriores.

De um modo geral e resumido serao realizadas as seguintes intervencdes no terrapleno:

e Demoliches e remocao de elementos;

e Reabilitacdo de caixas e enchimentos com betéo;

e Pavimentacao;

e Drenagem superficial;

e Rede de abastecimento de agua potavel a navegacao;
e Rede de combate a incéndios;

e nfraestrutura da rede de combustiveis e gas;
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e Instalacdes eletricas (No cais, No terrapleno e na zona do muro-cortina/molhe; sistema
de CCTV);

e Beneficiacdo da portaria existente.

3.2.3 Reabilitacao da Frente de Cais

Como ja referido, no cais existente, iNcluindo na extensdo em gue se propde 0 avanco do
cais, identificam-se dois sectores distintos em termos estruturais € de idade, e por isso em distintos
estados de conservacao. O sector leste assente numa estrutura de caixotdes € 0 mais recente, N30
apresentando patologias relevantes, e o sector de cais em blocos, mais antigo, gue apresenta
algumas patologias. Toda a frente de acostagem ndo abrangida pelo avanco do cais sera, entéo,

sujeita a intervencoes de reabilitacao.

Encontram-se previstas diferentes acdes para as diferentes patologias identificadas,

organizadas conforme o seu grau e extensao:

e Patologiatipo 1 - patologias relacionadas com locas provenientes de
desmoronamentos localizados do revestimento do paramento do cais;
e Patologia tipo 2 - patologias relacionadas com a falta de preenchimento nas juntas

de remate entre coluna de blocos e macico.

A estas patologias acresce a erosao da fundacao do cais 12, referenciada como patologia
do tipo 3 - eroséo do prisma de fundacdo - em gue a cota do prisma encontra-se um pouco

abaixo da cota-12m (ZH).

De um modo geral, estao previstas as acoes listadas na Tabela 3.1 para correcao das

diferentes patologias identificadas.

Tabela 3.1 | Intervengbes previstas para corregdo das patologias identificadas

Limpeza das superficies submersas, de modo a melhorar as condicoes de aderéncia do
Novo betdo e a detetar eventuais patologias nao identificadas previamente;

Limpeza para retirar elementos vegetais ou quaisquer incrustacoes existentes sera realizada

Tipo 1 por mergulhador recorrendo a escova de aco rotativa.

Colocacao de cofragem metalica fixa por chumbadouros ao paramento do cais;

Preenchimento do espaco em vazio, Com execucao de betonagem submersa com recurso
a “tremie'” ou por bombagem (Figura 3.4).

" Método de aplicacdo de betdo em locais subaquaticos. Consiste no transporte atraves de uma tubagem
metalica orientada verticalmente, de betdo fresco desde a superficie até a zona de aplicacdo. A extremidade inferior da
tubagem, pela qual o betdo € aplicado, e disposta de forma a evitar o arrastamento ou enfraquecimento do betdo atraves
de contacto com a agua (https.,//www.engenhariacivi.comy/dicionario/tremie)
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Colocacéao de elementos individuais: sacos de juta, com betéo seco, que adquirirdo presa
em contacto com a agua. As diferentes dimensdes dos sacos de betdo permitirdo executar
um enchimento bem adaptado ao vazio encontrado,

Os sacos serao colocados a mao por mergulhador quando o peso individual nao for

Tipo 2 superior a 20 kg.
Os sacos serdo colocados com recurso a grua estacionada no topo do cais, sendo
depositados dentro de uma cacamba em grelha até se atingir o local de colocac&o
pretendido, quando o peso individual for superior a 20 kg.
Tipo 3 Reforco do prisma de prote¢do da fundacéo do cais com enrocamento de 10 a 20 kN.

A Figura 3.4 representa de forma esguematica a intervencao projetada para as zonas

identificadas com a patologia do tipo 1.

Tubo de
betonagem

Locaa
preencher

Figura 3.4 | Representagdo esquematica do tratamento das patologias Tipo |

3.2.4 Reabilitacdo do Muro-Cortina
As intervencdes No muro-cortina compreendem a impermeabilizacao da sua superficie e ©

alteamento das cotas de armazens integrados N0 mesmo.

A primeira intervencdo pretende minorar os problemas de infiltracdo nos espacos de
armazenamento localizados no interior dos armazeéns que continuardo a manter as suas atuais
funcdes, nomeadamente as instalacoes sanitarias, os escritorios da OPER PDL, e os armazens 10,

10A, 9 e 5, que servem de armazem dos equipamentos maritimos.

Assim, para a impermeabilizacdo de parte da superficie superior, sera realizada limpeza da
superficie a impermeabilizar, sequida de rega betuminosa de colagem, camada de betuminoso

para regularizar a superficie e criar pendente e nova rega para impermeabilizar.

O alteamento das cotas dos armazens onde se encontram as instalacodes sanitarias, 0s
escritorios da OPER PDL, os armazens 10, 10A e 9, 0 armazém 5 e o armazém para o P12 &
realizado na sequéncia do alteamento do terrapleno e a solucao construtiva seré proposta pelo

empreiteiro, considerando a simplicidade das intervencoes previstas.
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4. Alternativas ao Projeto

Segundo o disposto no DLR n.e 30/2010/A, de 15 de novembro, o estudo de impacte
ambiental deve conter além de uma descricdo e caracterizacao sucinta do projeto, um estudo de

solucoes alternativas razoaveis.

No ambito do presente EIA, procedeu-se a andlise e ponderacao de uma unica alternativa

ao projeto, que corresponde a reabilitacdo da frente de cais.

A alternativa estudada consiste na corre¢do das patologias identificadas na frente de cais.
Esta intervencao afigura-se semelhante a prevista no projeto em analise e descrita no capitulo 3.2.3,
sendo que difere apenas no facto destas acoes de manutencao e reabilitacdo ocorrerem em toda a

extensao da area de estudo, incluindo O sector proposto para avanco de cais Nno ambito do projeto

(Figura 4.1).

Legenda
\ Reabilitacao da frente de cais

Figura 4.1 | Localizagao esquematica da extensao de cais a intervencionar no ambito da alternativa ao
projeto (base geografica Google Earth)

A alternativa considerada justifica-se com o facto de na situacao atual ocorrerem diversas
patologias, ja referidas anteriormente, na frente de cais, como a presenca de locas, deficiéncia entre

Jjuntas construtivas, degradacao de juntas entre blocos, lavagem do enrocamento de fundacao e
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deslocamentos de betdo e desalinhamentos estruturais, gue em alguns casos podem comprometer

as condicoes de seguranca do cais.

Deste modo, as acdes de reabilitacdo da frente de cais deverao ser adaptadas a tipologia de
patologias presentes em cada sector do mesmo (Tabela 4.1). Estima-se que estas intervencoes
decorram ao longo de um periodo de 24 meses, por forma a que seja garantida, ao longo de todo

O Processo, a operacionalidade do cais comercial.

Tabela 4.1 | Intervengdes previstas para corregdo das patologias identificadas

Patologia Intervencées

Limpeza das superficies submersas, de modo a melhorar as condicdes de aderéncia do
Novo betéo e a detetar eventuais patologias ndo identificadas previamente;

Limpeza para retirar elementos vegetais ou quaisquer incrustacoes existentes sera realizada

Tipo 1 por mergulhador recorrendo a escova de aco rotativa.

Colocacao de cofragem metalica fixa por chumbadouros ao paramento do cais;

Preenchimento do espaco em vazio, com execucao de betonagem submersa com recurso
a “tremie” ou por bombagem (cf. Figura 3.4).

Colocacao de elementos individuais: sacos de juta, com betao seco, que adquirirdo presa
em contacto com a agua. As diferentes dimensdes dos sacos de betao permitiréo executar
um enchimento bem adaptado ao vazio encontrado;

Os sacos seréo colocados a mao por mergulhador quando o peso individual néo for
superior a 20 kg.

Os sacos serdo colocados com recurso a grua estacionada no topo do cais, sendo
depositados dentro de uma cacamba em grelha ate se atingir o local de colocacao
pretendido, quando o peso individual for superior a 20 kg.

Tipo 2

Tipo 3 Reforco do prisma de protecao da fundacdo do cais com enrocamento de 10 a 20 kN.

A intervencdo no local traduz-se numa melhoria das atuais condicdes de seguranca,
mantendo-se, por outro lado, as condicbes de operacionalidade do cais comercial do porto de
Ponta Delgada, nomeadamente No que concerne aos constrangimentos de ordem técnica (area
disponivel de terrapleno e area e fundos disponiveis para os navios). Esta alternativa enquadra
intervencdes que, por consistirem em obras de reparacao e manutencao do cais, Nnao constituem

por si so objeto de AlA.

No ambito do capitulo 6 do presente relatorio serao analisados 0s impactes decorrentes da
adocdo desta alternativa, assim como as eventuais vantagens e desvantagens relativamente a

implementacéo do projeto.
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5. Caracterizacao da Situacao de Referéncia

5.1 Consideracdes Gerais

No ambito do presente capitulo e de modo a caracterizar a situacao de referéncia,
procedeuse a uma recolha de informacdo bibliografica e cartografica, tendo esta sido
devidamente complementada e validada com recurso a trabalho de campo realizado entre

fevereiro e abril de 2017.

Com o intuito de apoiar e orientar a incidéncia territorial da analise a efetuar no &mbito dos
diferentes fatores ambientais, procedeu-se a definicdo de uma area de incidéncia do estudo (Figura
5.1), a qual inclui a area de intervencao direta do projeto e uma area de intervencdo indireta, na
gual se considera que havera maior suscetibilidade de ocorréncia de impactes resultantes do
projeto. A area definida corresponde a uma zona mais abrangente da cidade de Ponta Delgada e
teve na sua geénese considerandos como a area de jurisdicdo do porto, areas proximas ou com
visibilidade direta para a area de intervencao da obra portuaria e vias de comunicacao de utilizacao

preferencial por parte dos velculos relacionados ao projeto.

Y
Q7

- Y Coemplexo Portas do Mar
- €ampo'de’Sao Francisco * .37
o K

o~
« Fortelde:Sao Bras
()

Legenda

D Area de intervencio

Area de incidéncia do estudo

Rede viaria

Figura 5.1 | Enquadramento geral da area de estudo (base geografica Google Earth)
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Apesar de se ter como referéncia e considerar esta area como sendo a gue apresenta
maior incidéncia potencial dos impactes do projeto, pontualmente foram analisadas areas
geograficas mais vastas ou, por outro lado, mais restritas, dependendo do fator ambiental em

analise.

Nos termos do DLR n.e 30/2010/A, de 15 de novembro, realizou-se uma analise dos

seqguintes fatores ambientais, passiveis de serem afetados pelo projeto:

. Climg;

2. Geologia e Geomorfologia;

3. Agua;

4. Ecologia;

5. Qualidade do Ar;

6. Ambiente Sonoro,

7. Paisagem;

8. Ordenamento do Territorio;

9. Socioeconomia;

10. Patrimonio.

Considerando a tipologia do projeto e a area de implantacao do mesmo, obra portuaria de
avanco do cais e beneficiacao do terrapleno, em que o avanco do cais decorre em ambiente
marinho — bacia portuaria — e a beneficiacdo do terrapleno ocorre ao nivel de uma estrutura ja
existente, Nao se considerou pertinente avaliar no ambito do presente EIA o fator ambiental Solos,

atendendo a gue ndo se verificarao acdes diretas do projeto sobre 0s mesmos.

A caracterizacao ambiental da area de estudo foi realizada mediante o levantamento e
analise das condicdes atuais dos referidos fatores ambientais, situacéo que serve de base e permite
a posterior avaliacao dos impactes ambientais decorrentes do projeto e a definicéo de cenarios de
evolucdo do estado do ambiente na area em analise. Nos capitulos seguintes ¢ feita a

caracterizacao, de forma sequencial, de cada um dos fatores listados.

Os Acores localizam-se numa zona de transicao entre massas de ar quentes e humidas com

origem subtropical e massas de ar com caracteristicas mais frescas e secas de proveniéncia subpolar,
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pelo gue o clima do arguipélago € consequéncia da circulacao atmosferica e oceanica no Atlantico

Norte.

Quando comparado com o0s restantes arguipélagos da regiao biogeografica da
Macaronesia verifica-se que a posicao dos Acores contribui para que o seu clima apresente um
caracter mais oceanico, temperaturas amenas e maior pluviosidade. Deste modo, e apesar de
algumas variacdes das condicdes de um extremo ao outro do arquipelago, o clima dos Acores

pode ser classificado de mesotermico humido com caracteristicas oceanicas.

O relevo das ilhas apresenta-se como um dos mais relevantes fatores climaticos o qual, para
aléem de interferir com a velocidade e direcdo do vento provoca a subida de ar humido ao longo
das arribas e vertentes originando a formacéo de nuvens de relevo, nevoeiros e precipitacoes

orograficas (Azevedo, 2001).

Em Ponta Delgada, onde se localiza o projeto em estudo, registam-se ventos dominantes
(mais fortes) de W, N, NE e NW, enquanto os mais frequentes registados sao de N, NE, W e NW
(Grafico 5.1).

NE

Frequéncia (%)

Velocidade meédia (km/h)

SE

Durante todo o0 ano, o vento de norte ¢ o mais frequente, sequido do rumo de W no

inverno e de NE no verao.

O regime de velocidades € sazonal, com o0s valores mais elevados da velocidade media

mensal — 23,5 a 24,5 km/h — a ocorrerem durante o inverno (outubro a marco), sendo maximos no
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sector NW, W e S, e durante o verao (abril a setembro), as maiores velocidades — 16,5 a 18,5 km/h
- provém de W, N e NE (Grafico 5.2).

Inverno

Frequéncia (%)
Velocidade meédia (km/h)

Grafico 5.2 | Regime médio sazonal de ventos em Ponta Delgada, iiha de Sao Miguel (adaptado de
CONSULMAR, 2016)

52.2 Temperatura

A temperatura do ar varia regularmente ao longo de todo 0 ano no arquipélago dos
Acores, registando-se as temperaturas medias maximas em agosto, com valores proximos dos 22 °C,
e as medias mensais mais baixas, gue rondam os 14,5 °C, no més de fevereiro. De acordo com os
dados do projeto CLIMAAT, na area do projeto a temperatura media anual oscila entre os 17 € 0s
18 °C.

Quanto a temperatura da superficie da agua do mar, os valores medios Nnos meses de veréo
ultrapassam os 22 °C, sendo registados os valores maximos nos meses de agosto. Os valores medios
mais baixos ocorrem, por Norma, Nos meses de fevereiro e Nao sao inferiores a 15 “C (Fernandes,
2010).

5.2.3 Humidade Relativa do Ar
Na ilha de Sao Miguel, como nas restantes do arquipelago, a humidade relativa do ar ¢
muito elevada, atingindo valores medios mensais acima dos 80%. A humidade relativa do ar

aumenta a medida que aumenta a altitude, apesar de esta variacdo nao se fazer sentir sequndo
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uma variavel constante (projeto CLIMAAT). Na area do projeto a humidade relativa do ar media

anual varia entre 80 e 84%.

Os valores de precipitacdo anual no arquipélago aumentam, em regra, com a altitude, e
sao mais elevados nas encostas voltadas a norte (Agostinho, 1941 /7 Borges, 2003). A precipitacdo

€ mais elevada nos meses de inverno e menor durante os meses de verao.

Na ilha de S&o Miguel, a precipitacdo média anual acumulada varia entre valores inferiores
a 1000 e 1 800 mm nas zonas litorais e entre 2 200 e 3 000 mm nas zonas mais altas. De acordo
com os dados do projeto CLIMAAT, na area do projeto os valores de precipitacdo media anual sdo

inferiores a 1 000 mm.

A mare na faixa costeira dos Acores € do tipo semidiurno, ou seja com dois preia-mares e
dois baixa-mares bem marcados (Borges, 2003). As preia-mares e baixa-mares meédias (media dos
valores em aguas-vivas e aguas-mortas) tém alturas de agua de +1,5m (ZH) e +0,5m (ZH),
respetivamente (CONSULMAR, 2016).

Para a area em estudo os elementos caracteristicos da maré apresentam 0s seguintes
valores (CONSULMAR, 2016):

1,98 m (ZH)
1,69 m (ZH)
1,30 m (ZH)
1,00 m (ZH)
0,70 m (ZH)
031 m (ZH)
0,09 m (ZH)

Contudo, em situacodes de temporal, os valores maximos podem ser ultrapassados em
conseguéncia da sobre-elevacdo temporaria de origem meteorologica do plano de agua (Borges,
2003).
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A caracterizacao da agitacado maritima ao largo € apresentada para um ponto ao largo do

grupo oriental (ilhas de Santa Maria e Sao Miguel] do arquipelago.

No que concerne a distribuicdo anual dos rumos da vaga sao menos frequentes as
incidéncias de S, SE e E. A ondulac&o regista um maior numero de incidéncias de rumos de W e

NW, chegando também destes octantes a ondulacao mais alta (Borges, 2003).

Em termos sazonais, nos meses de ver&o, a vaga e predominantemente de W, NW, N e NE,
sendo que no inverno os rumos de W adquirem preponderancia, destacando-se o de SW. A
situacao de ondulacao maior que 3,50 metros € mais frequente No inverno e de W, embora os
rumos de SW e NW tambeém sejam importantes. A frequéncia de calmas ¢ baixa (Borges, 2003). As
ondas com alturas entre 1 e 2 metros sao mais frequentes, correspondendo a aproximadamente

43% das ocorréncias (CONSULMAR, 2016).

Em termos de periodos das ondas, a quase totalidade (99%) tem periodos inferiores a 11 s.
Os mais frequentes (53% das ocorréncias) pertencem ao escalao dos 6 s, sequidos dos de 8's (28%
das ocorréncias, e os com periodos inferiores a 5 s com uma frequéncia media anual de cerca de
10% (CONSULMAR, 2016).

A ilha de Sao Miguel ¢ afetada por um regime modal de alta energia, mais energetico a
norte do que a sul. A altura significativa media, na costa norte, excede em 20% o valor observado
na costa sul, sendo o valor da média das alturas maximas, tambeém, superior na costa norte.
Contudo, a analise dos valores da media das alturas maximas sugere que 0s temporais mais
violentos, embora de ocorréncia menos frequente, vém de S, mais precisamente de SW (Borges,
2003).

A agitacado maritima proxima do porto de Ponta Delgada, com base nos dados da boia
ondografo de Ponta Delgada (Figura 5.2), tem um rumo predominante de W, embora se registem
ocorréncias significativas de NW, sendo, também, registados valores significativos para agitacao de
S (Fernandes, 2010). A agitacao de WNW e W representam, respetivamente, cerca de 35% e 21%
das ocorréncias, correspondendo os rumos de S e SE aos picos secundarios, com valores na ordem
de 12% e 4%, respetivamente (Figura 5.3) (CONSULMAR, 2016).
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Molhe principal

As alturas de onda sdo bastante mais reduzidas no contexto costeiro do gue ao largo, com
as ondas de alturas inferiores a 1,75 metros a corresponderem a 80% das ocorréncias locais. As
ondas com alturas de 2 a 3 metros apresentam uma frequéncia de cerca de 16% e as de alturas
superiores a 3 e 5 metros uma frequéncia inferior a 6%. No gue respeita as distribuicdes de

periodos, predominam os de 6 e 8 s (Figura 5.3) (CONSULMAR, 2016).

T RTXVII_10_EIA_Portos dos Acores

LADULU



Estudo de Impacte Ambiental

Avanco de Cais e Beneficiacdao do Terrapleno do Cais Comercial do Porto de
Ponta Delgada
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Figura 5.3 | Regime médio da agitagao maritima registado pela boia ondografo de Ponta Delgada
(CONSULMAR, 2016)

5263 Agitagdo no interior do Forto
As condicoes de agitacao na bacia portuaria sao influenciadas pelo regime ao largo, cujas
condicdes de agitacao se poderao propagar para o interior do porto, pela agitacdo gerada

localmente pelo vento e pela agitacao gerada pela passagem de embarcacoes.

A caracterizacao da agitagdo maritima no interior do porto baseou-se nas informacoes
constantes no estudo preliminar para melhoria das condicoes de abrigo na marina das Portas do
Mar (CONSULMAR, 2016) (ver anexo IV do EIA), o qual foi realizado na sequéncia de manifestacao
de desagrado, por parte dos utentes da marina das Portas do Mar, relativamente as condicoes de

abrigo/conforto proporcionado por esta estrutura de recreio.
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Com base nas informacoes constantes nesse estudo preliminar passam-se a resumir, Nos
paragrafos seguintes, os dados das principais componentes que influenciam a hidrodinamica no

contexto da bala do porto.

Os ventos mais frequentes sao de norte e os mais fortes de oeste, conforme abordado em

detalhe no capitulo 5.2.1.

Relativamente as marés, e conforme apresentado no capitulo 5.2.5, no arquipelago dos
Acores estas sdo do tipo semi-diurno regular, apresentando amplitudes medias na ordem de 1,0 m
e as maximas proximas de 1,9 m. Contudo, os valores indicados poderao registar variacoes
significativas perante a ocorréncia de situacdes de condicdes meteoroldgicas adversas, com ventos

fortes e ondulacao significativa.

A batimetria no interior do porto varia entre os -20 m (ZH) na extrema nascente do porto,
na zona do farol, e os -2 m (ZH) na extrema norte da marina. Ao longo do cais comercial ha uma
variacao entre os -12 m (ZH) e os -6 m (/ZH), enquanto na zona para acostagem de cruzeiros ¢ de
-1 m (ZH).

No gue concerne a agitacado maritima, dada a posicao e orientacado do porto de Ponta
Delgada, na costa sul da ilha de S&o Miguel, 0 mesmo encontra-se salvaguardado face a agitacdo
proveniente de N. De facto, apenas 58% da agitacdo maritima ao largo propaga-se até a entrada
do porto. Por outro lado, a configuracao do molhe do porto (cf. Figura 5.2) proporciona abrigo da
agitacdao que apresente no local rumos provenientes de S e SW. Deste modo, a agitacao gue

penetra No porto provem essencialmente de rumos do quadrante SE.

De acordo com o Roteiro da Costa de Portugal — Arquipeélago dos Acores (/77 CONSULMAR,
2016) a vaga de SE entra no porto, podendo afetar a entrada e saida de navios, durante algumas
horas, nos meses de dezembro a margo. Nesses meses a vaga de SW e de S galga o molhe com
alguma frequéncia. De facto, na sequéncia de temporais registados em dezembro de 2015 e em
Jjaneiro de 2016 e que atingiram a ilha de Sao Miguel, com especial incidéncia nas localidades
costeiras a sul, a cabeca do molhe do porto ficou danificada. Nos restantes meses do ano 0 porto

proporciona bom abrigo.

No que respeita a ondulacao na zona de entrada do porto, 0os rumaos mais frequentes sao
dos sextantes WSW e SW durante todo o ano (38% das ocorréncias), seguidos pelos rumos de ESE
e S (9 e 5% das ocorréncias, respetivamente); ocorrem com maior frequéncia ondas inferiores a 1 m,

os periodos mais frequentes sdo de 6 s, sequidos pelos de 8s; a agitacao maritima e respetivas
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vagas provenientes de E e SE sdo as gue penetram mais facilmente na bacia, sendo os rumos de SE

0S gue mais afetam e provocam maior agitacao no interior do porto.

No ambito do estudo preliminar para melhoria das condicdes de abrigo na marina das
Portas do Mar (CONSULMAR, 2016), foram efetuadas simulacdes (modelacao matematica realizada
com o modelo MIKE 21 BW, utilizacao do espectro de JONSWAP) e avaliacdo da agitacao no
interior do porto na situacao atual. Os resultados apresentam-se na Tabela 5.1 e contemplam varios
cenarios: altura significativa (Hs) = 1 m; periodos de pico (Tp) =8 e 12s; rumos = SW, S, SE, E30S; e
nivel de mareé = +2,00 m (ZH). A sua analise mostra que os maiores indices de agitacao maritima no
interior da bacia portuaria estdo associados aos rumos de SE e E30S, seguidos do rumo de S, sendo

gue 0s rumos provenientes de SW representam o menor aumento de indice de agitacao.

Tabela 5.1 | Indices de agitacdo no porto, na situagéo de referéncia (CONSULMAR, 2016)

Variaveis indices de agitacao na situacao de referéncia

Hs=1m

Tp=8s

Rumo SW

Nivel Maré = +2,00 m (ZH)

Legenda:

]

|

[ |
0.30 - 0.40
0.20 - 0.30
0.15-0.20
0.10-0.15

0.05-0.10
Below 0.05

Hs=1m

Tp=8s

Rumo S

Nivel Mare = +2,00 m (ZH)
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Variaveis

Hs=1m
Tp=8s
Rumo SE

Nivel Maré = +2,00 m (ZH)

Ponta Delgada

indices de agitacdo na situacao de referéncia

Hs=1m
Tp=8s
Rumo E30S

Nivel Mareé = +2,00 m (ZH)

Hs=1m
Tp=12s
Rumo S

Nivel Mare = +2,00 m (ZH)
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indices de agitacdo na situacdo de referéncia
| Yl
AN

Hs=1m
Tp=12s
Rumo SE

Nivel Maré = +2,00 m (ZH)

Para além da influéncia da ondulacao oceanica, a circulacao das embarcacoes tambem

gera ondas no interior do porto, como se pode observar na Figura 5.4.

Legenda
CI Area de intervencio

Figura 5.4 | Propagacao da ondulagdo gerada pelas embarcagdes no interior do porto. A seta representa o
rumo da agita¢gdo maritima com maior penetracao no interior do porto (base geografica Google Earth)

O sistema de fundacdes do terminal de cruzeiros, com pilares de caixotdes perfurados,
funciona, por um lado, como dissipador de energia da ondulacao, sendo que, por outro, permite a

circulacao da agua, situacao que assegura a manutencao de movimento da massa de agua.
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5.3 Geologia e Geomorfologia

53.1 Geologia

Dada a tipologia de estrutura ambito deste estudo — cais comercial do porto de Ponta
Delgada - esta situa-se na faixa costeira da ilha de Sao Miguel, avancando sobre o mar a partir da
baia junto a cidade de Ponta Delgada. Deste modo, esta faixa costeira encontra-se intervencionada,

ocupada por estruturas portuarias e de defesa da costa.

Apesar de ocupada pela estrutura portuaria € possivel observar aflorando em parte da baia

e em sectores adjacentes da costa, ndo intervencionados, escoadas lavicas basalticas (Figura 5.5).

Figura 5.5 | Afloramento de basalto (B) junto & marginal de Ponta Delgada, na bacia portuaria. Mar¢o de
2017

Em termos geologicos, a iiha de Sao Miguel, tal como as restantes ilhas do arquipélago tem
origem vulcanica e o porto de Ponta Delgada insere-se num sector formado por escoadas lavicas

basalticas, emitidas pelos centros eruptivos gue constituem o Sistema Vulcanico dos Picos.

O Sistema Vulcanico dos Picos, limitado a oeste pelo estratovulcao das Sete Cidades e a
leste pelo estratovulcao do Fogo, € o complexo vulcanico mais recente da ilha de Sado Miguel
(>30 000 anos B.P. (Moore, 1990)) e formou-se por vulcanismo fissural. Este sistema vulcanico

caracteriza-se pelos edificios vulcanicos monogeneticos, na sua maioria cones de  escorias
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(piroclastos basalticos), formados na sequéncia de erupcoes havaianas e estrombolianas e dispostos

segundo alinhamentos NW/-SE, com extensas escoadas lavicas basalticas associadas (Ferreira, 2000).

As escoadas lavicas basalticas caracterizam-se por serem um material resistente. De acordo
com a classificacao geotecnica proposta por Forjaz et g/ (2001) para as rochas do arquipelago dos
Acores, as escoadas lavicas basalticas constituem formacoes "duras’. As principais caracteristicas
destes materiais sao a velocidade das ondas sismicas de corte superior a 400 m/s e a resisténcia ao

corte superior a 200 kPa (Tabela 5.2).

Tabela 5.2 | Classificagao geotécnica das formagdes geoldgicas dos Agores (Forjaz et al, ZOOI

Subqarupo Descriciio Velocidade Resisténcia Atrito
grup ¢ ondas de corte ao corte lnterno

bl/30cm

Escoadas lavicas traquiticas

& s/ (incluindo domos) Nega »200 i
DUro b Escoadas lavicas basalticas Nega ~200 )
] s/ >400
() Ic Ignimbritos soldados Nega >200 -
Tufos surtseianos
ld (hialoclastitos) Nega »200 )
. 2 Ignimbritos n&o soldados 05-40 30-120 10-45
Intermédio e lahars
(i — 200-400
lib Depositos de vertente, 00-20 00-30 05-20
aluvides e areias de praia
la Pedra-pomes & materiais 0550 00-10 0515
Brando pomiticos indiferenciados
() o Al =200
b Escorias basalticas s./ 3060 10-100 =45

("bagacina’)

Os dados disponibilizados no documento de prospecdo geoldgica-geotecnica do projeto
permitiram definir uma sequéncia vulcanica de escoadas lavicas basadlticas — basalto olivinico
vacuolar a muito vacuolar — intercaladas por niveis de dinker e, eventualmente, niveis de tufo
vulcanico, para este sector da costa. As escoadas lavicas basalticas encontram-se no topo da
sequéncia vulcanica, apresentando superficie irregular, e depressdes do fundo preenchidas por

cascalho e areia.

Ainda segundo os dados do projeto, na bacia do porto, 0s sedimentos apresentam
espessura variavel, atingindo um maximo de 3 metros em zonas muito localizadas e de 2,50 metros
em areas com alguma expressao. Ndo existe uma tendéncia clara na sua distribuicao, mas, ha, de
modo grosseiro, um aumento da espessura no sentido norte e leste. Grande parte da area

apresenta espessura de sedimentos inferior a 1,50 metros (ver Figura 5.8).
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Assim, e de um modo geral, as escoadas lavicas basalticas dominam quer a arriba costeira
guer os fundos, encontrando-se, neste Ultimo €aso, cobertos por camada mais ou menos espessa

de sedimentos.

O facto de o proponente dispor de dados relativos a camada sedimentar da bacia portuaria
do porto de Ponta Delgada, nomeadamente Nno gue respeita a caracterizacdo qualitativa dos solos
submersos inseridos/enguadrados nesta, mereceu a devida analise e inclusao No ambito do

presente estudo.

No dia 2 de janeiro de 2017 foram efetuadas recolhas de sete amostras de solos submersos
com vista a respetiva analise laboratorial. Os locais de recolha das amostras encontram-se

representados na figura seguinte.

ik Al W 5
v MRS Jah g0
AW Y

Os resultados laboratoriais permitiram classificar as amostras de acordo com a Portaria n.©
67/2007, de 15 de outubro, portaria a qual fixa as regras de que depende a aplicacao do regime

da utilizacao dos recursos hidricos (Decreto-Lei ne 226-A/2007, de 31 de maio] na RAA
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nomeadamente em conformidade com a Tabela 2 — Classificacao de materiais de acordo com 0O

grau de contaminacao, do anexo lll da referida portaria.

Na tabela seqguinte apresentam-se de forma resumida os resultados das amostras (ver
Anexo lll para consulta dos boletins das analises laboratoriais na integra) bem como o parametro e

concentracao gue definiram a respetiva classe.

Tabela 5.3 | Sintese dos resultados laboratoriais das analises aos solos submersos

Parametro e

Identificacdo da : = " Valores Limites da
Amostra Classificacao Concentragao da Classe
Amostra (mg/kg)
Amostra | C2 - Material dragado com Niquel 70 C2entre 30 e 75
contaminacao vestigiaria Zinco 130 C2 entre 100 e 600
Amostra 2 (2 - Material dragado com Niquel 40 C2entre 30 e 75
contaminacao vestigiaria
Amostra 3 C1 - Material dragado limpo - -
Amostra 4 (C3 - Material dragado ligeiramente Niquel 79 C3entre 75 125
contaminado Zinco 160 C2 entre 100 e 600
C2 - Material dragado com .
Amostra 5 Contaminacao vestigiaria Niquel 51 C2entre30e75
Amostra 6 C1 - Material dragado limpo - -
Amostra 7 C1 - Material dragado limpo - -

Da analise da tabela, constata-se que a presenca dos metais niquel e zinco € que contribuiu
para a atribuicao de uma classificacao C2 - Material dragado com contaminacao vestigiaria e C3 -

Material dragado ligeiramente contaminado.

Para valores do parametro Niguel compreendidos entre /75 e 125 mg/kg a amostra obtém
uma classificacdo de C3. Salienta-se que, No presente caso, a amostra 4 corresponde a situacao de
maior contaminacao, pelo facto do parametro Niquel ter uma concentracao de 79 mg/kg, valor
muito proximo do limiar inferior (75 mg/kg).

Anexo Il - Relatorios e Estudos Complementares

53.2 Geomorfologia

A regido geomorfoldgica dos Picos, onde se enquadra a area em estudo e gue
compreende grosso modo o Sisterna Vulcanico dos Picos caracteriza-se por ser uma area pouco
elevada (485 metros de altitude maxima) e por apresentar declives suaves a partir da zona central,
mais irregular e variavel, onde se concentram os centros vulcanicos gue definem alinhamentos de
direcao geral NW-SE. A partir dos referidos cones vulcanicos desenvolvem-se escoadas lavicas para
norte e para sul, formando vertentes de declive medio de 2°. A linha de costa € marcada por

pequenas arribas de altura inferior a 50 metros, dominada pela presenca de escoadas lavicas.
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Dada a litologia predominante, a idade recente do complexo vulcanico e a morfologia no
geral pouco declivosa e acidentada, ndo existe uma rede de drenagem desenvolvida nesta regiao
geomorfologica, sendo as linhas de agua praticamente inexistentes. Nos limites oeste e leste, Nos
flancos dos vulcdes das Sete Cidades e do Fogo, onde o declive € mais acentuado o seu

desenvolvimento € mais significativo.

No sector da ilha em estudo, o litoral € relativamente baixo, com a linha de costa orientada
segundo a direcao NE-SW e a desenvolver-se sempre abaixo dos 10 metros. A faixa costeira

apresenta-se numa vertente virada a sul, de declive suave, no geral inferior a 5 (Figura 5.7).

Figura 5.7 | Declive reduzido do litoral de Ponta Delgada, em contraponto com 0s cones vulcanicos na faixa
interior da ilha em segundo plano (seta azul). Ao fundo o estratovulcdo do Fogo (F). Maio de 2014

No que concerne os fundos marinhos, e sequndo os dados disponibilizados No projeto, as

batimétricas até -200 m (ZH) sdo, no geral, paralelas e acompanham o tracado da linha de costa.

Entre os -200 e os -100 m (ZH) a vertente submarina apresenta uma inclinacéo de 149%,
entre os -100 e os -50 m (ZH) de 8% e entre os -50 e os -20 m (ZH) de 4%. O talude exterior do
molhe do troco NATO esta fundado praticamente sobre os -20 m (ZH), seguindo uma direcdo

proxima da batimetria.

Relativamente ao porto, na zona da marina das Portas do Mar os fundos variam entre
-2,00m (ZH) mais a norte e -8,50 m (ZH) mais a sul e a frente acostavel do terminal maritimo
apresenta fundos de servico de -11,00 m (ZH) (CONSULMAR, 2016).
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De um modo genérico, os fundos na area afeta ao novo cais variam aproximadamente

entre -16,00 m (ZH) no sector leste e -6,50 m (ZH) no sector oeste (Figura 5.8).

15

Figura 5.8 | Situagdo de referéncia topo-batimétrica da area de estudo e substrato rochoso (a cinzento topo-
batimetria; a vermelho substrato rochoso) (simplificado a partir do projeto)

5.3.3 Analise de Riscos
A area em estudo encontra-se exposta a riscos associados a sismicidade, dado o
enquadramento do arquipélago no contexto da tectonica regional, € ao vulcanismo, dado

localizar-se num sistema vulcanico considerado ativo.

A sismicidade na ilha de Sdo Miguel concentra-se a noroeste e a sudeste da ilha e nas areas
dos vulcdes centrais ativos das Sete Cidades e Furnas e no sector compreendido pelo Vulcdo do
Fogo e pelo Sistema Vulcanico Fissural do Congro (zona sismogenica do Fogo-Congro). O Sistema
Vulcanico dos Picos, onde se enquadra o porto de Ponta Delgada, e o sector nordeste da ilha

apresentam uma menor densidade epicentral (Figura 5.9).
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© CIVISA

26200°W 26°00W 25°400°W 25200°W 25'00W 24°400°W

Figura 5.9 | Carta epicentral da sismicidade na ilha de Sao Miguel, entre 1997 € 2009 (CIVISA, 2009 /in
Medeiros, 2009)

Nos ultimos 30 anos foram trés os sismos de maior intensidade sentidos na ilha de
Sao Miguel. Dois ocorreram em 1988 e atingiram a intensidade VI/VIl na Escala de Mercall
Modificada (MM-56), o primeiro a 16 de outubro, com magnitude 5 e epicentro a cerca de 23 km a
SSW da Povoacéo, e o segundo a 21 de novembro, com magnitude 5,3 e epicentro a NW dos
Mosteiros. O mais recente ocorreu a 30 de abril de 2013, com magnitude 5,9 e epicentro a cerca
de 34 km a SE da ilha de S. Miguel, tendo sido sentido com intensidade maxima V/VI (MM-56).

N&o obstante, segundo o compilado na carta de intensidades maximas historicas de sismos
sentidos na ilha de S&o Miguel (Silveira, 2002), a cidade de Ponta Delgada ja foi afetada por sismos
de intensidade maxima sentida de VIII - Fortemente Danificante, na Escala Macrossismica Europeia
- 1998 (EMS-98).

Em termos vulcanicos e tendo em conta a predominancia de atividade havaiana e
estromboliana, o registo de erupcdes hidromagmaticos — vulcanismo  suriseiano — em zonas
costeiras (ilheu de Rosto de Cao, por exemplo), o registo de erupcoes historicas — em 1563 e em
1652 — e 0 enquadramento geografico do Sisterna Vulcanico dos Picos — entre dois estratovulcoes

tambem ativos e com registo de erupcdes explosivas — a area de estudo encontra-se exposta a
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perigos vulcanicos como escoadas lavicas, piroclastos de trajetoria balistica, piroclastos (cinzas e
iapil) de queda e base surges (fluxos turbulentos de material piroclastico frio € humido, de baixa
densidade e elevada velocidade, gerados em erupcoes hidromagmaticas, que progridem

radialmente relativamente ao centro emissor).

A area em estudo, dada a sua localizacao em ambiente costeiro, encontra-se, tambem,
exposta a riscos Como a erosao costeira, os galgamentos e inundacdes costeiras durante eventos

tempestuosos ou ISuNarni.

No gue concerne o risco de fsunami, O arquipelago dos Acores, dada a sua localizacao
geogréfica, em pleno Atlantico, e enquadramento geodinamico, encontra-se exposto a eventos
gerados a partir de diferentes mecanismos, locais ou distantes. O perigo esta associado
principalmente a ocorréncia de sismos distantes (eg. sismo de 1 de novembro de 1755) e de

eventos locais associados a sismos € a movimentos de vertente (Cabral, 2009).

Por outro lado, ocorrem, tambem, eventos associados a inundacdes de zonas costeiras com
origem em enchentes e/ou fendmenos atmosfericos extremos (meteotsunamis), encontrando-se
reportados para 0s Acores, a ocorréncia de episodios de inundacao de zonas costeiras por ondas

anormalmente grandes, que causaram destruicdo e morte (Cabral, 2009).

Para a ilha de S&o Miguel, e consultando a listagem de eventos tsunamigénicos e outros
fendmenos de enchente com registo no arquipelago dos Acores, compilada por Cabral (2009),
considera-se gue Ponta Delgada tera sido afetada por pelo menos cinco eventos (Tabela 5.4/, na

sua maioria despoletados por sismos.

Tabela 5.4 | Lista de eventos tsunamigénicos registados em Ponta Delgada, ilha de Sdo Miguel (Cabral, 2009)

m Fonte geradora do evento Classificacao Localizacao da Fonte

1755-11-01 Sismo Teletsunami Atlantico Norte SW Portugal
1929-11-18 Sismo - Movimento de vertente Teletsunami Canada Grandes Bancos
da Terra Nova
1939-05-08 Sismo Regional Acores E Santa Maria
1941-11-25 Sismo Regional Atlantico Norte sector W. Felha
Gloria
1975-05-26 Sismo Regional Atlantico Norte S Falha Gloria

Considerando gue a orla costeira neste sector da ilha encontra-se construida, com
estruturas portuarias e de defesa da costa, a erosao costeira nao € analisada. Contudo, ressalva-se a
ocorréncia de episodios de erosdo costeira para oeste da area ambito deste estudo, na falésia de

Santa Clara.
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A qualidade da agua no interior de um porto esta dependente de diversos fatores como

seja a hidrodinamica, o tipo de utilizacdo e as descargas de aguas residuais existentes.

Para a caracterizacao da situacao de referéncia do descritor Agua, a area em estudo Nao se
limita a zona de intervencao do projeto, apesar da reduzida dimenséo da ampliacdo face a da baia
onde esta inserido, tendo-se considerado uma area mais alargada que abrange toda a zona do
porto de Ponta Delgada, assim como as infraestruturas nautica e de recreio adjacentes — piscinas

naturais das Portas do Mar e a marina Péro de Teive.

Na Figura 5.10 ilustra-se a area de estudo definida.

Legenda

Area de intervencao
[: Area de analise

Figura 5.10 | Area de incidéncia da analise do descritor Aqua [base geografica Google Earth)

Conforme descrito no capitulo 2.1 Localizacdo Geografica e Enquadramento, a zona em
estudo dispdes de diversas infraestruturas. Para o descritor em analise, a zona mais sensivel e que
merece uma analise mais pormenorizada, corresponde a zona balnear, dada a sua utilizacao, com

contacto direto da agua com a populacao banhista.

O projeto de construcdo do novo terminal de cruzeiros da cidade de Ponta Delgada foi

sujeito a avaliacdo de impacte ambiental, com um processo gue teve inicio em 2002. Em 2017,
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decorre a monitorizacdo da qualidade da agua, nomeadamente na zona balnear Piscina Natural

das Portas do Mar e na Marina.

Salienta-se que, para além do Regulamento de Exploracéo, que dita diversos procedimentos
relativos ao manuseamento de residuos, aguas residuais, produtos nocivos, etc, a serem tidos pelas
diversas entidades, a Portos dos Acores, SA. tem vindo a implementar o Plano de Gestao

Ambiental, segundo a Norma portuguesa NP EN ISO 14001:2015.

Nos capitulos sequintes faz-se a descricdo da situacdo de referéncia e indica-se, de
antemao, as situacdes gue nao serao alteradas com a implementacdo do projeto de ampliacao do

cais, bem como as alteracoes gue serao introduzidas pelo projeto.

A origem, o tipo, a frequéncia e a quantidade de descargas que podem ocorrer para a
agua do porto sao variadas, passando-se a enumerar as situacoes possiveis e existentes na zona em

estudo.

A cidade de Ponta Delgada esta dotada de sistema de drenagem separativo, com redes
independentes para a drenagem das aguas residuais domesticas e aguas residuais pluviais. Na
zona de estudo existem diversas descargas de coletores pluviais, qgue drenam os caudais gue
ocorrem Nos momentos de precipitacao nas respetivas bacias. A implementacao do projeto agora

em analise em nada ira alterar estas descargas.

Das plataformas da marina, porto de pescas, porto comercial e da zona das Portas do Mar
as aguas pluviais sdo drenadas diretamente para a bacia do porto. Esta situacdo promove a

lavagem das plataformas e conducao de materiais para o mar.

As situacoes descritas nos paragrafos anteriores tém como consequéncia a ocorréncia de

situacdes como a gue se ilustra na Figura 5.11.
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Figura 5.11 | Pormenor de materiais a superficie, apos periodo de chuva. Margo de 2017
No projeto de ampliacdo do porto, o sistema de drenagem seré dotado de caixas com
capacidade de retencao de solidos, de modo a evitar descargas de solidos para o mar, conforme se

ilustra na figura seqguinte e descrito no capitulo 3.2.2.2 Beneficiacdo do Terrapleno.
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Figura 5.12 | Esquema de caixa de visita com capacidade para retencao de solidos
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Apesar da area de analise no contexto do presente fator ambiental (Figura 5.10) néo se
constituir como destino final de aguas residuais domesticas, considera-se relevante, pela
proximidade, a identificacao e localizacao das infraestruturas do sistema de drenagem e tratamento

existente na cidade.

A rede de drenagem de aguas residuais domesticas da cidade de Ponta Delgada conduz
os efluentes a estacao de tratamento de aguas residuais (ETAR] da Pranchinha, cuja entidade
gestora e os Servicos Municipalizados de Agua e Saneamento de Ponta Delgada (SMAS). O sistema

dispoe de duas estacoes elevatorias (EE), gue visam conduzir os efluentes a ETAR.

Na figura seqguinte ilustra-se a localizacdo destas infraestruturas no contexto da area de

estudo.

= Cais da Sardinha

Legenda
Area de intervencéo . ETAR @® Estacao Elevatoria

Figura 5.13 | Localizagao de infraestruturas municipais de gestdo de aguas residuais (base geografica Google
Earth)

O empreendimento Portas do Mar dispde tambeém de rede de drenagem e estacao

elevatoria para conducdo dos efluentes ao sistema de drenagem municipal.

Como tal, as aguas residuais domesticas produzidas em toda a frente maritima sao

conduzidas a ETAR da Pranchinha, nao havendo descargas deste tipo para o interior da baia do
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porto. Excetuam-se as descargas de emergéncia da Estacdo Elevatdria do Cais da Sardinha, que,

conforme o proprio nome indica, poderao ocorrer em situacdes esporadicas de emergéncia.

A implementacdo do projeto agora em andlise em nada ira alterar as descargas

anteriormente referidas.

Relativamente as aguas residuais produzidas nas embarcacdes, conforme numero 2 do
artigo 71° do Regulamento de Exploracdo, “£ proibido lancar de bordo para a dgua. cais e
terraplencs, quaisquer SUDSIGNCcIas resiauars, objetos, IXxos ou detritos, aguas ou oulros produtos

nocivos ou poluente.”.

Assim, este tipo de descargas ocorrera em situacdes esporadicas e acidentais, para as guais
0 proponente dispde de meios de atuacdo, Como seja, a aplicacao de penalizacdes e, se necessario,

recurso aos sistemas de combate a poluicao que dispoe.

O facto de no porto comercial haver descargas de mercadorias muito diversificadas, tanto
contentorizadas como a granel, torna a ocorréncia de descargas acidentais para a agua uma

possibilidade.

De uma forma mais difusa e reduzida, podera ocorrer a deposicdo na agua de particulas
provenientes das descargas de graneis solidos, nomeadamente guando estas ndo se realizem em

conformidade com os melhores procedimentos e em condicoes de vento favoraveis.

Em toda a zona de estudo existem pontos de abastecimento de combustivel as
embarcacoes, sendo que, apesar de existirem normas e procedimentos de descarga, por vezes
poderao ocorrer pequenos derrames de combustivel, No Inicio e/ou no fim das operacdes de

abastecimento.

Relativamente a descarga de combustiveis, esta operacdo da-se numa zona dotada de
bacia de retencdo, de modo a garantir o confinamento do combustivel, em caso de eventuais

derrames, conforme se retrata na Figura 5.14.
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Figura 5.14 | Pormenor de bacia de retengdo de combustiveis. Fevereiro de 2017
As descargas de aguas de lavagens e de aguas de lastro no interior do porto sao proibidas,
de acordo com os artigos 46.° e /1.° do Regulamento de Exploracdo. As aguas de lastro
apresentam um elevado nivel de perigosidade por possibilitarem a introducdo de organismos ndo

autoctones, de organismos patogenicos e serem aguas oleosas.

O porto dispde de meios de combate a poluicdo e realiza simulacdes de acidentes de
poluicao por hidrocarbonetos, com destaque para o simulacro realizado em fevereiro de 2016,

promovido pela Autoridade Maritima e participacao da proponente (Portos dos Acores, SA.).

A Implementacdo do projeto agora em analise em nada ira alterar as descargas

anteriormente referidas, que correspondem a situacdes pontuais e acidentais.

Para determinacao da qualidade da agua no interior do porto de Ponta Delgada recorreu-
se aos resultados apresentados nos Relatorios de Monitorizacéo da Qualidade da Agua Balnear do
Novo Terminal de Cruzeiros da Cidade de Ponta Delgada, cuja monitorizacéo se iniciou em
novembro de 2009. Esta monitorizacéo realiza-se nos locais e em conformidade com a frequéncia

indicada na Tabela 5.5.
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Tabela 5.5 | Locais e frequéncia de amostragem da monitorizacdo da qualidade da agua do terminal de
cruzeiros de Ponta Delgada

Coordenadas

Latitude (N) Longitude (W)

Frequéncia de
Amostragem

Localizacdo Desighacao

Mensal (qualidade balnear)
Piscinas de

: PA - i 37044 226" 250 39 40,4"
Empreendimento Sao Pedro Trlmeasﬁ;atijé?#sll;dade
Portas do Mar
MRag'C:;ge PA 2 Trimestral 37044" 157" 25039/ 53,7"

O controlo mensal regeu-se pelo disposto no DL n.e 135/2009, entretanto revogado pelo
DL ne 113/2012, de 23 de maio, que estabelece o regime juridico de identificacdo, gestao,
monitorizacao e classificacao da qualidade das aguas balneares e de prestacao de informacdo ao
publico sobre as mesmas, o qual impde a monitorizacado dos parametros microbioldgicos

Enterococos intestinais e £scherichia coll

Para o controlo de objetivos ambientais da avaliagdo da qualidade da agua, a
monitorizacao atendeu ao exposto nos DL n.e 236/98, de 1 de agosto, € DL n.° 103/2010, de 24
de setembro, em ambos 0s pontos de amostragem e com uma frequéncia trimestral. O parametro
hidrocarbonetos foi igualmente incluido nestas campanhas de monitorizacdo, por indicacao da
Autoridade Ambiental — Direcdo Regional do Ambiente. Apesar de durante estes sete anos de
monitorizacao terem ocorridos alteracoes legais, decisdes e imposicoes da Autoridade Ambiental,

0s parametros avaliados s&o os apresentados na tabela sequinte.

Tabela 5.6 | Parametros de monitorizacdo e respetivos valores limite

DL n.c 236/98 - DLn.c 103/2010- | Decisao da comissao
Anexo XXI Parte A do Anexao Ili técnica de
: o acompanhamento
(Aguas Superficiais) (Coluna C5) do DL n.°135/2009
NQA-MA Valor limite
Enterococos intestinais (ufc/ 100 mL) - 350
Escherichia coli (ufc/ 100 mL) - 1200
pH (unidades de pH) 5,090 - -
Temperatura (°C) 30 - -
Consumo bioquimico de oxigénio 5 ) )
(mg/L 02
Azoto amoniacal (mg/L N) 1 - -
Fosforo total (mg/L P) | - -
Benzo (a) pireno (ug/L) - 0,05 -
Benzo (ghi) perileno (ug/L) - 2=0,002
Indeno (1,2,3-cd) pireno (ug/L) -
Benzo (b) fluoranteno (ug/L) - ¥=0,03
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DL n.> 236/98- DLn. 103/2010- | Decisdo da comissdo

Anexo XXI Parte A do Anexo I técnica de
acompanhamento

(Aguas Superficiais) (Coluna C5) do DL n.°135/2009
VMA NQA-MA

Valor limite

Benzo (k) fluoranteno (ug/L) -

Substancias tensioactivas (em sulfato

de laurilo e sédio) [ma/L) 05 - -
Azoto Kjeldahl (mg/L N) 2 - }
Cianetos (mg/L CN-) 0,05 - -
Arsenio (mg/L As) 0,1 - -
Cadmio (mg/L Cd) 0,01 - -
Chumbo (mg/L Pb) - 0,0072 R
Cromio (mg/L Cr) 0,05 - -
Cobre (mg/L Cu) 0,1 - -
Mercurio (mg/L Hg) 0,001 - -
Niquel (mg/L Ni) - 0,02 -
Zinco (mg/L Zn) 0,5 - -

Hidrocarbonetos dissolvidos ou
emulsionados (ug/L)

Legenda:
VMA - Valor Maximo Admissivel; NOA-MA — Normas de Qualidade Ambiental, expressa em valor medio anual

Desta monitorizacéo, constata-se gue os incumprimentos legais foram pontuais € com
valores ligeiramente superiores aos valores limite e que ndo ha registo de ocorréncia desde janeiro
2015.

A par com as campanhas de monitorizacdo supramencionadas, durante a €poca balnear, a
agua balnear das piscinas naturais das Portas do Mar tem também vindo a ser monitorizada,
atualmente pela Direcéo Regional dos Assuntos do Mar, registando desde 2012 uma classificacao

de "Excelente”, conforme se ilustra na figura e tabela seguintes.
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BOLETIM DE DIVULGAGAOQ - QUALIDADE DAS AGUAS BALNEARES COSTEIRAS 2017
REGIAO AUTONOMA DOS AGORES

Secretaria Regional do Mar, Ciéncia e Tecnologia / DRAM PTAD2T Piscina Natural das Portas do Mar HISTORIAL DE QUALIDADE ANUAL

Parametros Unidade 1451 1642 2081 2419 2683 3165 2013
Data de colheita Data 20/05/2017 12/06/2017 03/07/2017 241072017 14/08/2017 04/09/2017 2014
Hora da Colheita Hora 920 9:45 9:45 9:50 10:00 10:00 2015
Temperatura do ar °C 21C 2°C 23°C 24°C 25°C 24°C 2016
Temperatura da dgua °C 17°C 19°C 21°C 22°C 22°C 21°C
Enterococos intestinais NMP /100 ml <15 <15 <15 <15 <15 <15 MONITORIZAGAO
Escherichia coli NMP /100 mi <15 <15 <15 <15 <15 <15
Poluigao por residuos de hidrocarbonetos Detecao visual Auséncia Auséncia Auséncia Auséncia Auséncia Auséncia AQ“? balnear identificada nos termos
da Diretiva 2006/7/CE, do Parlamento
Residuos de alcatrdo Detegao visual Auséncia Auséncia Auséncia Auséncia Auséncia Auséncia Europeu e do Conselho, de 15 de
fevereiro, transposta para a ordem
Residuos de vidro Detecao visual Auséncia Auséncia Auséncia Auséncia Auséncia Auséncia juridica intemna pelo Decreto
Legislativo Regional n.* 16/2011/A, de
Residuos de plstico Detecao visual Auséncia Auséncia Auséncia Auséncia Auséncia Auséncia 30 de mai, conforme publicado na
Portaria n.? 33/2017, de 22 de margo.
Residuos de borracha Detegao visual Auséncia Auséncia Auséncia Auséncia Auséncia Auséncia
COutros residuos Detegao visual Auséncia Auséncia Auséncia Auséncia Auséncia Auséncia
Presenca de cnidarios Detegao visual Auséncia Auséncia Auséncia Auséncia Auséncia Auséncia
Macroalgas efou fitoplancton marinho Detecao visual Auséncia Auséncia Auséncia Auséncia Auséncia Auséncia ENTIDADE GESTORA:
Classificagdo da amostra tnica Agua prépria ( Agua prépria para | Agua propria para | Aqua propria para | Agua propria para | Agua propria para Portos dos Agores, S.A.
¢ para banhos banhos banhos banhos banhos banhos A
Entidade Responsavel pelas analises Direcao Regional dos Assuntos do Mar
" Agroleico
Excelente
Excelente
Excelente
Excelente
Excelente

Sem Classificacéo

O facto da Marina das Portas do Mar estar galardoada, desde o ano de 2012, com a
Bandeira Azul de Portos de Recreio e Marinas, impoe a implementacao e manutencao de elevados
requisitos ao nivel da Educacéo e Informacao Ambiental, da Gestdo Ambiental, da Seguranca e
Servicos e da Qualidade da agua. Este ultimo requisito € alvo de monitorizacdo pela Associacao
Bandeira Azul da Europa (ABAE].
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5.5 Ecologia

No arquipélago dos Acores sdo conhecidas e encontram-se listadas, atualmente, 8 047
especies e subespécies de organismos. Os artropodes constituem aproximadamente 32% do
numero total de espécies com 2 589 taxa (contabilizando os organismos terrestres € marinhos), as
plantas vasculares constituem cerca de 14% com 1 110 /axa e os organismos marinhos perfazem a
volta de 23% da biodiversidade dos Acores. As plantas vasculares sdo uma das componentes mais

importantes da diversidade especifica acoriana (Borges et a/, 2010).

Contudo, no contexto biogeografico da Macaronésia, 0s Acores possuem  uma
biodiversidade de especies relativamente baixa e pobre em endemismos (Silva ez a/, 2008; Triantis
eral, 2010; Borges er al, 2011). Tal facto podera estar associado a fatores como, por exemplo, o

isolamento geografico, a colonizacéo insular e a area terrestre reduzida das ilhas (Silva er a/, 2008).

O numero de espécies e subespecies endemicas de organismos terrestres e dulcaguicolas
do Arquipélago ¢ de aproximadamente 411 (Borges et 4/, 2010). No gréfico que se segue €
possivel observar a proporcao dos laxa endemicos nomeadamente especies e subespecies de cada

um dos filos terrestres dos Acores.

m Arthropoda

H Chordata

10,84%

B Fungi
mLichens

m Diatoms

= Bryophyta

m Vascular Plants

® Nematoda

Mollusca

Grafico 5.3 | Proporgdo dos taxa endémicos de cada um dos filos terrestres dos Agores (adaptado de Borges
etal,2010)

Relativamente a biodiversidade marinha, no Arquipelago, esta ¢ caracterizada por um misto
de espécies de climas frios, temperados e tropicais de distintas origens (Borges et &/, 2010).
Ademais, 0 numero preciso das especies que ocorrem No arguipélago Nos ecossistemas Costeiros e

marinhos & muito dificil de determinar, atendendo ao estado atual do conhecimento taxondmico.

Para os Acores, estao identificados 1 883 (axa pertencentes a 16 filos, sendo 0s grupos mais

diversos os peixes (543 taxg), os moluscos (353 taxa), as macroalgas (327 taxa) e os artropodes (291
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taxa). No Grafico 5.4 ¢ possivel verificar o numero de especies e subespecies presentes Nos habitats

costeiro e marinho (Borges eral, 2010).

20
m Chlorophyta ® Rhodophyta m Heterokontophyta ®Porifera
m Cnidaria m Ctenophora m Sipuncula m Echiura
® Annelida ® Arthropoda ® Mollusca H Bryozoa
= Phoronida = Entoprocta Echinodermata = Chordata

Grafico 5.4 | Numero de espécies e subespécies nos habitats costeiro e marinho dos Acores (adaptado de
Borges eral, 2010)

O ndmero estimado de espécies e subespecies endémicas de organismos marinhos
presentes Nos Acores ¢ de 39 taxa Sendo a familia Rissoidae (pertencente a classe Gastropoda, filo
Molluscal, a com maior ‘axa de endemismo de espécies costeiras, com cerca de 63% (Borges et dl,
2010). Atraves do grafico seguinte € possivel verificar a diversidade de axa endémicos existentes

Nos habitats costeiro e marinho do Arguipélago.

3%

B Rhodophyta mArthropoda mMollusca mChordata

Grafico 5.5 | Diversidade de faxa endémicos, nos habitats costeiro € marinho dos Agores (adaptado de
Borges etal, 2010)
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O biota marinho das ilhas € muito recente e abrange espéecies que chegam sobretudo do
Atlantico Este, especialmente do Sul da Europa e Noroeste de Africa com uma grande contribuicao

mediterranica (Borges et al, 2010).

Mais concretamente, 0 presente capitulo ira debrucar-se sobre a analise e caracterizacao da
situacao de referéncia no que respeita a ecologia, designadamente, fauna e flora, associadas ao
projeto de avanco de cais e beneficiacdo do terrapleno do cais comercial do porto de Ponta

Delgada.

Para efeitos de caracterizacdo da situacdo de referéncia no contexto do descritor Ecologia,

teve-se em consideracdo a seguinte legislacgo:

e DLne 156-A/2013, de 8 de novembro — procede a segunda alteracéo ao DL n.e 140/99, de
24 de abril, alterado pelo DL n.2 49/2005, de 24 de fevereiro, gue procedeu a transposicao
para a ordem juridica interna da Diretiva n.c 79/409/CEE, do Conselho, de 2 de abril 1979,
relativa a conservacao das aves selvagens (Diretiva Aves), e da Diretiva n.e 92/43/CEE, do
Conselho, de 21 de maio de 1992, relativa a preservacao dos habitats naturais e da fauna e
da flora selvagens (Diretiva Habitats), transpondo a Diretiva n° 2013/17/EU, do Conselho,

de 13 de maio de 2013, que adapta determinadas diretivas no dominio do ambiente;

e DLRnNe 15/2012/A, de 2 de abril - Regime Juridico da conservacdo da natureza e prote¢ao
da biodiversidade. Transpde para o ordenamento juridico regional a Diretiva n.c 92/43/CEE,
do Conselho, de 21 de maio de 1992, relativa & preservacdo dos habitats naturais e da fauna
e da flora selvagens (Diretiva Habitats), e a Diretiva n° 2009/147/CE, do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 30 de novembro de 2009, relativa a conservacdo das aves

selvagens

e BE (Convencao de Berna): Convencdo Europeia para a Conservacdo da Vida Selvagem e

Habitats Naturais;, Decreto-Lei n.° 316/89, de 22 de setembro;

e BO (Convencao de Bona): Convencao de Bona sobre a Conservacao das Especies
Migradoras Pertencentes a Fauna Selvagem de 23 de junho 1979, Decreto-Lei n. 103/80,

de 11 de outubro;

e C(ITES (Convencao sobre o Comercio Internacional de Espécies da Fauna e da Flora
Selvagens Ameacadas de Extin¢go). Decreto ne 50/80, de 23 de julho; Decreto-Lei n.°
219/84, de 4 de julho; Decreto-Lei n. 114/90, de 5 de abril; Regulamento (CE) n.c 2307/97

da Comissao de 18 de novembro de 1997.
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Para o presente descritor considerou-se como area de estudo uma area geneérica
equivalente a area de intervencao do projeto e a sua envolvente direta, guer em meio terrestre
guer em meio marinho, de modo a abranger a zona de concessao do projeto e o meio marinho

gue a Zona Portuaria de Ponta Delgada engloba, conforme figura sequinte.

| Area de intervencio

Figura 5.16 | Area de incidéncia da andlise do ¢ e
Zona do Cais Nato; C — Zona do Porto de Pescas; D — Zona da Marina das Portas do Mar)
Google Earth)

A area de estudo localiza-se numa zona marinha costeira com um forte grau de
antropizacao, resultado das diversas intervencdes ocorridas nas ultimas decadas, relacionadas com:
(il @ implementacao e desenvolvimento da Zona Portuaria de Ponta Delgada, (ii] as infraestruturas
industriais que Ihe estdo associadas e (i) 0s respetivos acessos rodoviarios e meios de transporte de
pessoas e cargas. No meio terrestre abrangido pela referida area de estudo nao existem
presentemente manchas de terreno com caracteristicas naturais ou seminaturais. No meio marinho
a situacao € um pouco diferente, pois apesar de se tratar de uma area marcadamente modelada
pela acdo antropogenica, nomeadamente devido a presenca do cais e a atividade constante de
navios de transporte maritimo, nesta estdo presentes comunidades bioldgicas com  interesse

ecologico.

Foram realizadas visitas a area de estudo nos dias 13 de fevereiro, 27 e 28 de marco de
2017 para prospecao e identificacdo: (i) das unidades de habitat, (i) das espécies faunisticas e
floristicas, assim como para registo fotografico das mesmas. No dia 22 de fevereiro de 2017 foi
realizado um mergulho com escafandro autbnomo para prospecao e identificacdo: (i) das

unidades de habitat, (i) das especies de fauna e flora marinha, bem como foram realizadas

X
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filmagens das mesmas. Os registos das especies de fauna e flora basearam-se em detecdes visuais e

auditivas (no caso do grupo faunistico avifauna).

A metodologia utilizada para a realizacao deste descritor teve como objetivo caracterizar as
comunidades de fauna e flora existentes nos diferentes habitats presentes na area de estudo. A
caracterizacao incluiu a determinacao da rigueza especifica das especies (numero de especies) e a
sua abundancia recorrendo a uma escala semi-quantitativa, escala DAFOR (Kent & Coker, 1996;
Gonzalez, 2006).

A escala DAFOR, na avaliacéo realizada, foi interpretada da seguinte forma: D = Dominante
(>75%); A = Abundante (50%]), F = Frequente (25%); O = Ocasional (10%); R = Rara (5%) (Neto,
1997, Marques, 2000).

As espeécies de fauna e flora foram, ainda, analisadas quanto aos respetivos estatutos de
protecac e/ou conservacdo, sempre gue aplicavel. Relativamente ao seu estatuto de protecao
foram consideradas as classificacoes do Livro Vermelho dos Vertebrados de Portugal (Cabral er 4,
20006), da Lista Vermelha de Espéecies Ameacadas (IUCN, 2016) e das bases de dados AlgaeBase
(2017) e FishBase (2016). Para além disso, para cada uma das espeécies sempre que possivel,
recolheu-se informacao suplementar, tal como estatuto de colonizacdo, tipo de ocorréncia, de

modo a perceber o valor ecoldgico da area estudada.

Para a analise do estatuto de colonizacdo e do tipo de ocorréncia das espécies de fauna e
flora recorreu-se aos trabalhos de Borges eral (2010) e Cabral et al (2006). Foi ainda considerada a
informacao constante na Lista Vermelha de Espécies Ameacadas (IUCN, 2016) e nas bases de
dados AlgaeBase (2017) e FishBase (2016).

Adicionalmente, por forma a complementar o estudo e preencher lacunas foi efetuada
uma pesquisa bibliografica e foram visualizadas diversas filmagens e fotografias subaquaticas
realizadas noutro ambito, na area de estudo, em janeiro de 2012 e setembro de 2015. Estas foram

cedidas pela empresa Portos dos Acores, SA..

A unidade considerada, habitat natural, define-se sequndo a Diretiva 92/43/CEE do
Conselho de 21 de maio de 1992 (Diretiva Habitats) como sendo as zonas terrestres ou aguaticas
gue se diferenciam por caracteristicas geograficas abioticas e bioticas, quer sejam de indole
inteiramente natural ou seminatural. Para a area em estudo nao foram identificados habitats
considerados como prioritarios ao abrigo da referida diretiva. No entanto, a area faz parte
integrante da Reserva Ecologica Regional (RER), conforme verificado mediante consulta da Planta

de Condicionantes do Plano Diretor Municipal (PDM) de Ponta Delgada (Figura 5.17).
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As reservas ecologicas contribuem sobretudo para proteger 0S recursos naturais,
nomeadamente a agua e o solo, € para salvaguardar processos indispensaveis a uma boa gestao
do territério, assim como para favorecer a conservacao da natureza e da biodiversidade,

componentes essenciais do suporte biofisico da Regi&o.

Para além disso, a area de estudo nao se insere em nenhuma area classificada no ambito
da Conservacéo da Natureza, designadamente no Sistema Nacional de Areas Classificadas, que
inclui: (i) a Rede Nacional de Areas Protegidas, (ii) as areas da Rede Natura 2000 e (iii) as restantes

areas classificadas ao abrigo de compromissos internacionais.

Procede-se em seguida a uma breve descricao dos meios terrestre e marinho encontrados

na area de estudo e envolvente.

No meio terrestre associado a area de estudo (Zonas A, B, C e D, conforme Figura 5.16)
Nnao existemn presentemente manchas de terreno com caracteristicas naturais ou seminaturais que
possam suportar elementos da flora com relevancia ecologica, conforme se pode verificar atraves
da Figura 5.18. As comunidades faunisticas terrestres associadas a uma area com as caracteristicas
enunciadas sao de igual forma pouco diversificadas. Todavia, N0 meio terrestre ocorrem especies
de avifauna referenciadas nas listas de especies constantes nas Diretivas Aves e Habitats e

constantes nas listas de especies das Convencdes de Berna (BE), Bona (BO) e Convencdo de
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Washington, CITES (Figura 5.19). As aves utilizam principalmente a area como zona de passagem,

usando o local para repouso e alimentacdo.

Figura 5.18 | Meio terrestre da drea de estudo (A — Zona do Cais Comercial; B — Zona do Cais Nato; C — Zona
do Porto de Pescas; D — Zona da Marina das Portas do Mar). Fevereiro e marco de 2017

Figura 5.19 | Exemplos de espécies de avifauna presentes No meio terrestre que integra a area de estudo (da
esquerda para a direita 1.2 linha, espécimes de: Larus rmichahellis atlantis, Colurnmba livia, Arenaria interpres, da
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esquerda para a direita 2.2 linha, especimes de: Sterna hirundo, Fasser domesticus, Egretta garzelis). Fevereiro
emarco de 2017

No meio marinho que integra a area de estudo (area submersa) ocorrem zonas de
substrato duro (rocha) e zonas de substrato maovel (areia). Os habitats analisados em seguida

contemplam: (i) substrato duro intertidal, (i) substrato duro subtidal e (i) substrato movel subtidal.
I.  Substrato duro intertidal

O substrato duro intertidal constitui-se como uma unidade de habitat particular gue ocorre,
por definicao, entre o limite inferior da baixa-mar e o limite superior da preia-mar. Na area de
andlise, este habitat € basicamente de origem antropogenica, estando materializado nas
infraestruturas construidas No meio marinho, nomeadamente nas Zonas A, B, C e D, conforme se
pode verificar atraves da figura seqguinte (Figura 5.20). Neste habitat foram detetadas especies, tais

COMO Erphia verrucosa, Fachygrapsus marnmoraius, Ulva sp. e Chthamalus stellatus.

.

Figura 5.20 | Exemplo de substrato duro intertidal na area de estudo (A — Zona do Cais Comercial; B — Zona
do Cais Nato; C — Zona do Porto de Pescas; D - Zona da Marina das Portas do Mar). Fevereiro e marco de
2017
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i Substrato duro subtidal

O substrato duro subtidal € uma unidade de habitat marinho particular gue ocorre, por
definicao, entre o limite inferior do andar intertidal e a profundidade compativel com a existéncia
de algas fotofilas (que necessitam de muita iluminacao). Este habitat encontra-se permanentemente
imerso. Na area de analise este habitat esta retratado por estruturas de origem antropogenica (eg.
paredes submersas do cais comercial situado na Zona A, paredes submersas do cais do porto de
pescas situado na Zona C, zona submersa dos pontdes localizados na Zona D) e pelas areas
rochosas submersas naturalmente existentes No local. Nessas areas rochosas, encontram-se blocos
de basalto de diferentes dimensdes que proporcionam abrigo/esconderijo a diversas especies (e.g.
peixes, invertebrados marinhos), veja-se Figura 5.21. Neste habitat identificaram-se especies de
diferentes grupos, sendo o grupo de vertebrados ictiofauna o mais relevante, dada a sua
dependéncia do meio marinho. Deste grupo identificou-se na area individuos, por exemplo, das

espeécies Boops boops, Chelon labrosus, Epinephelus marginatus, Muraena helena.

De referir ainda que este habitat, devido ao numero de peixes juvenis visualizado,
sobretudo na Zona A identificada, podera representar um local de reproducao e/ou de
crescimento de algumas espécies piscicolas, por exemplo, das especies Epinephelus marginatus,

Chromis limbata, Similjparma lurida, Thalassoma pavo, Coris Julls.

Figura 5.21 | Exemplo de substrato duro subtidal - parede vertical do cais comercial € area rochosa natural
com blocos de basalto (Zona A e BJ. Janeiro de 2012, setembro de 2015 e fevereiro de 2017
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iii. Substrato movel subtidal

O substrato movel de subtidal, na area de analise, equivale ao sedimento superficial — areia
- de fundos subtidais. Este tipo de substrato foi visualizado em diversas areas, umas situadas entre
0s blocos rochosos de basalto e outras de maior dimensao, guer junto as paredes verticais dos cais

guer em zonas mais afastadas (Figura 5.22).

Figura 5.22 | Exemplo de substrato moével junto a paredes verticais (Zona A). Setembro de 2015

553 Faunae Flora

5531 Componente Bioldgica Terrestre

No meio terrestre que integra a area de analise foram identificadas um numero reduzido
de espécies faunisticas (4 axg), situacao que decorrera do facto da area se encontrar bastante
artificializada. As especies detetadas pertencem aos grupos avifauna (3 taxa) e herpetofauna (1
taxa). Admite-se, ainda, a possibilidade de existéncia de alguns mamiferos (3 axa), associados a

presenca e intervencao humana (e.qg. Mus muscuius).

AS especies mais comuns de avifauna terrestre detetadas foram o pombo-das-rochas
(Columba Ivia) e o pardal-domestico (Fasser domestcus). Ambas ocorrem em toda a area de
estudo, contudo estao em maior nUmero junto as Zonas C e D identificadas. Mais se indica que a

espeécie Columba ivia € residente no arguipélago (Rodrigues & Michielsen, 2010).

Durante a prospecdo de campo realizada foram identificados dois individuos da espéecie
Egretta garzetta, 0s guais foram visualizados junto ao porto de pescas e junto ao Forte de Sao Bras

(Zona C), veja-se Figura 5.23.

A especie Terra augesi; de nome comum lagartixa-da-Madeira € abundante em toda a area

de estudo terrestre. Aquando do trabalho de campo o maior nimero de individuos foi detetado na
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envolvente mais proxima das Zonas C e D identificadas anteriormente. Na Figura 5.24 € possivel

observar um especime ao sol.

Figura 5.23 | Individuo da espécie Egretta garzetia (Garga-branca-pequena) em voo e pousado no porto de
pescas (Zona C). Margo de 2017

Figura 5.24 | Espécime da espécie 7eira dugesii (Lagartixa-da-Madeira) na area envolvente do porto de
pescas (Zona C). Mar¢o de 2017

De sequida apresenta-se tabela com listagem das espécies faunisticas presentes NnO meio
terrestre gue integra a area de estudo. Da analise da referida tabela pode-se constatar que 3 a4 (2
pertencentes ao grupo avifauna e 1 pertencente ao grupo herpetofauna) sao abordados em
diferentes instrumentos legais, nomeadamente na Diretiva Aves e na Diretiva Habitats, nas

Convencoes de Berna (BE) e Washington (CITES).

RTXVII_10_EIA_Portos dos Acores




Estudo de Impacte Ambiental

Avanco de Cais e Beneficiacdo do Terrapleno do Cais Comercial do Porto de
Ponta Delgada

Tabela 5.8 | Listagem das espécies de fauna terrestre identificadas na area de estudo

Instrumentos

Nome Cientifico Nome Comum :
Legais

(<]
]
W
o]
N
c
o
[}
(V)

Estatuto de
Conservacao

(]
& T
£ 2
9 3
w -
£ g
o 7]

w

Tipo de
Ocorréncia
Abundancia
(Escala DAFOR)

BEIII; CITES A;
Colurnba livia Pombo-das-rochas D n DD Res A Diretiva
Aves/Habitats D
©
g Garga-branca- BE Il CITES A
K Egretia garzetta ’ D n DD Vis R Diretiva
= peqguena )
> Aves/Habitats A-l
<
Fasser domesticus Pardal-domeéstico D i LC Nind A -
Mus musculus Murganho; Rato- P i LC NInd - -
domestico
©
c
g
S Rattus norvegicus Ratazana-castanha P i LC Nind - -
5
=
Rattus rattus Rato-preto P i LC NInd - -
©
c
3
5 L tixa-d
g Teira dugesi dgartixa-dd- D i LC - A BE I
o Madeira
Q
A
(7}
I

Legenda: D - Detetada; P - Provavel | n — Espécie nativa, i - Especie introduzida | LC - Pouco preocupante; DD -
Informacao insuficiente | Res - Residente; Vis — Visitante; NInd - Nao-indigena | BE - Convencao de Berna; CITES -
Convencao de Washington | Escala DAFOR: Dominante; Abundante; Erequente; Ocasional e Rara.

Relativamente a flora, na area de analise identificou-se um numero diminuto de espécies,
nomeadamente Faniago coronopus (engorda-ratos), Sonchus tenerrimus (serralha-da-praia) e
RPantago lanceolata (almeirdo), nas imediacdes da Zona C, bem como um numero reduzido de

especimes. Estas especies floristicas ndo apresentam valor ecologico relevante.

Em espacos contiguos a area de estudo observa-se especies arboreas como Meirosiaeros
so. [metrosidero) e Acer pseudoplatanus (padreiro) e espécies herbaceas como, por exemplo,
Strelizia reginae (estrelicia). Nas Zonas A e B, cais comercial e cais nato, respetivamente, nao foram

detetadas especies floristicas terrestres.

Em zonas comerciais e de restauracao adjacentes a area de estudo € possivel observar uma

panoplia de plantas ornamentais.

| 67
-— RTXVIL10_EIA_Portos dos Acores

LABGEO



Estudo de Impacte Ambiental

Avanco de Cais e Beneficiacao do Terrapleno do Cais Comercial do Porto de
Ponta Delgada

5532 Componente Bioldgica Costeira e Marinha

As especies de avifauna marinha identificadas na area de estudo foram, designadamente a
gaivota-de-patas-amarelas (Larus michahellis anants), a gaivota-real (Larus marinus), a rola-do-mar
(Arenaria interpres) e o garajau-comum (Sterna hirindo). A especie Larus michahellis atlantis € uma
subespécie endemica dos Acores e € conhecida por acompanhar os barcos de pesca na tentativa
de conseguir algum alimento. A gaivota-real € a maior especie de gaivota no mundo. A especie
visitante marinha e costeira Arenaria interpres € uma especie limicola que esta presente todo 0 ano
em todas as ilhas dos Acores. A ave marinha garajau-comum nidifica em todas as ilhas do
arguipélago e ¢ comum a nivel mundial (Rodrigues & Michielsen, 2010). A especie de gaivota Larus
michahellis atlants € a ave marinha mais abundante na area em analise, sendo comum visualizar-se

bandos a repousar em diferentes locais da Zona Portuaria de Ponta Delgada, veja-se Figura 5.25.

Na envolvente da Zona C observaram-se especimes da especie Sterna hirundo a repousar

aguando do trabalho de campo, conforme demonstra a Figura 5.26.

Figura 5.25 | Bandos de gaivotas a repousar em diferentes locais da Zona Portuaria de Ponta Delgada.
Fevereiro e marco de 2017
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Figura 5.26 | Espécimes da espécie Sterna hirundo a repousar na envolvente da Zona C (porto de pescas).
Marco de 2017

Em sequida encontra-se a informacao relativa a cada espécie de ave marinha identificada

na area em estudo.

Tabela 5.9 | Listagem das espécies de avifauna marinha presentes na area de estudo

3
[T-] o 9 ]
St 3% ef g8
Nome Cientifico 5% 5 E Q¥ S g Instrumentos
§S 8@ It:=:. s g :_“g_' Legais
) ] o g g
o . BEI; BOII;
Arenaria interpres Rola-do-mar D - DD Vis F ' '
J: AEWA
E Larus marinus Gaivota-real D - LC - @) -
IS ) _ .
E Larus m/m_ahe///f Gaivota-de-patas- D SppEND LC Res D BE I
g atiantis amarelas
3
& BEI; BOII;
S ) ) . Diretiva
< Sterna hirunao Garajau-comum D - vu MigRep @) Aves/Habitats
Al
Legenda:

D - Detetada | Spp.END - Subespecie endémica dos Acores | LC - Pouco preocupante; DD - Informacao insuficiente; VU -
Vulneravel | Res - Residente; Vis - Visitante;, MigRep — Migrador Reprodutor |BE - Convencao de Berna; BO - Convencdo
de Bona, AEWA - Acordo para a Convencdo das Aves Aquaticas Migradoras Afro-Euroasiaticas | Escala DAFOR:
Dominante; Abundante; Erequente; Ocasional e Rara.

A excecdo da gaivota-real, todas as outras aves marinhas, conforme consta em Cabral et gl

(2006), sdo referenciadas em instrumentos legais, como por exemplo, Diretiva Aves e Diretiva

| 69
-— RTXVIL10_EIA_Portos dos Acores

LABGEO



Habitats. A especie Sterna hirundo possui, de acordo com 0s mesmos autores, um estatuto de

conservacao vulneravel, veja-se tabela anterior.

No meio marinho em analise (intertidal e subtidal), foi verificada a presenca de individuos
de 3 grupos distintos de organismos marinhos, nomeadamente dos grupos ictiofauna, macrofauna
e macroalgas. Dentro do grupo macrofauna identificou-se especimes de eguinodermes, poliquetas,
cefalopodes, gastropodes, cnidarios, bivalves, crustaceos, briozoarios, hidrozoarios, ascidias e
esponjas. No total foram identificados /5 (axa mais os grupos algas calcarias incrustantes € musgo
algal. O grupo ictiofauna foi o que apresentou maior numero de axg (20), sendo o grupo
Briozoarios o segundo com maior numero de /axa (11), conforme se pode constatar na Tabela
5.10.

A zona de intertidal apresentou uma baixa riqueza especifica e um reduzido nimero de
individuos de cada espéecie. Nesta foram observados especimes do caranguejo  Fachygrapsus
marmoratus (principalmente na Zona B), do caranguejo Eriphia verrucosa (Zona A, do gastropode
Fatella sp. (Zona A, B, C e D), da craca Chthamalus stellatus e da alga Ula sp. (Zona A e B, nas

escadas localizadas a este que dao acesso ao mair).

No subtidal as especies mais abundantes identificadas foram, designadamente, as especies
de peixes Boops boops, Chromis himbata, Coris julls, Dplodus sargus, Sarba saljpa, as especies de
poliquetas Eypolymnia nebulosa, Sabéella spalianzani;, a especie de briozoario Amathia verticiliaia, a
ascidia Distapha corolig e a especie de esponja 7edania [Teaania) anhelans. Na Zona A, ao longo
de todo o percurso realizado por mergulho, e nos diferentes substratos identificados, a excecao do
substrato movel, foram observados inimeros especimes do cnidario Caryophylia inormata. Na Zona
B, onde se verifica a melhor visibilidade subaquéatica, € frequente ver cardumes grandes das
especies piscicolas Boops boops, Djplodus sargus € Sarpa sajpa, assim como nos blocos rochosos
de basalto a espécie de ourico-do-mar Faracentrotus viaus. Na Zona D, mais especificamente nos
pontdes da marina das Portas do Mar, dominam os briozoarios (e.g. Amathia verticiala, Buguia
nernna), as poliquetas (e.qg. Sabelia spallanzani, Spirorbis marion)) € as ascidias (e.g. Distapha corolia,
Microcosmus squamiger], as espeécies mais comuns piscicolas na area sao Chelon labrosus e
Diplodus sargus. Ademais, devido ao numero de peixes juvenis de diferentes especies observado
na Zona A, a area de estudo podera representar um local de reproducao e/ou crescimento de
algumas especies de ictiofauna, por exemplo, das especies Epinephelus marginaius, Chromis
hmbata, Simiparma Jurida, Thalassoma pavo e Coris Julis. A especie EDinEphelus marginalus
encontra-se com o estatuto de conservacao ‘Em Perigo’” de acordo com o constante na Lista

Vermelha de Especies Ameacadas (IUCN, 2016).
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Relativamente ao grupo macroalgas, no subtidal, verificou-se uma presenca significativa de
algas calcarias incrustantes na Zona A e de musgo misto de algas nas Zonas A, B, C e D. As crostas
calcarias € 0 musgo algal encontravams-se tanto em zonas de parede vertical como em blocos
rochosos de basalto. Na Zona B verificou-se a presenca, em blocos rochosos de basalto, das algas
Coaiurm adhaerens e Asparagopsis armaia Na Zona D constatou-se a ocorréncia das algas Coaim

fragile, Peyssonelia sp. e Diclyola sp..

Em seguida encontra-se a listagem das especies de organismos marinhos que ocorrem no

intertidal e subtidal que integra toda a area de estudo.

Tabela 5.10 | Listagem de espécies de fauna e flora marinha que ocorrem na area de estudo

Abundancia

Estatuto de Estatuto de

Nome Cientifico Presenca Colonizacio | Conservacio (Escala
DAFOR)
Boops boops Boga D n LC A
Chelon labrosus Tainha D n LC F
Chromis limbata Castanneta- D n LC A
amarela
Coris julis Peixe-rei D n LC A
Diploaus sargus Sargo D n LC A
Diploaus vulgaris Sargo-safia D n LC @]
Epinephelus marginatus Mero D n EN @]
Bodido-
Labrus bergyita vermelho D n LC R
© Muillus surmuletus Salmonete D n LC O
5 Moreia-
© Muraena helena joreie D n LC R
5 pintada
S Qphioblennius atlanticus RoFanzois D n LC R
Sarpa salpa Salema D n LC A
Scorpaena sp. Rascasso D n - F
Serranus atricaudea Garoupa D n DD F
Similjparma lurida CaStaa;UTe[a' D n LC F
Sparisorma cretense Veja D n LC F
Sphoeroides rmarmoratus Sopapo D n LC O
Symphoats mediterraneus Bodi&o D n LC @]
Thalassoma pavo Peixe-rainha D n LC F
Tripterygion delaisi Caboz D n LC F
3 Pepino-do-
9y Holothuria forskali P D n - @)
£¢ mar
)
,3' = Marthasteras glacialis Estrela-do- D n - R

)
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Estatuto de Estatuto de

Abundancia

Db s il TR Colonizacdo | Conservacéo (Escala
DAFOR)
mar
Paracentrotus Ividus Ourico-do- D n - @)
mar
Sphaerechinus granuiaris Ourlrrg];)r—do— D n - @)
Eupolymnia nebulosa Poliqueta D - - A
v Hermodice carunculata verme-de- D - - F
S fogo
3
S Sabella pavorina verme- D - - F
S tubicola
[
Sabella spallanzarnii Espirografo D - - A
Spirorbis marion/ Poligueta D i - F
w
4]
3]
o
.8' Octopus vulgaris Polvo D - - R
&
7]
V)
Calliostorna zizyphinum Buzio D - - @]
§ Felimare picta Nudibranquio D - - F
8_ Felimare tricolor Nudibranquio D - - F
-0
E Felimida britor Nudibranquio D - - @)
G
O Fatelia sp. Lapa D - - O
Stramonita haernastoma Buzio D - - @]
§ Caryophyllia inornata Coral-solitario D - - A
P
:‘.5 Corynactis viridis Cnidario D - - O
Lc) FPennaria sp. Cnidario D - - R
w
s
E Finna rudis Leque D - - R
2
Amphibalanus eburneus Craca D - R
Calcinus tubulars Caranguejo- D : : o)
“ Eremita
o)
E‘é Chihamalus stellatus Craca D n - R
g Eriphia verrucosa Carangugjo D n - R
e Fachygrapsus marmoratus Carangugjo n - O
FAgUIrus cuanensis Caranguejo- D - - @)
Eremita
y 8 Briozoario-
-8 = Amathia verticillaia D inv - A
@ g esparguete
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Abundancia
Nome Cientifico Presenca g;:g::::c‘;i (:E:rt‘a;te%:(::lae(, (Escala
: : DAFOR)
Bugula neritina Briozoario D i - F
Bugulina simplex Briozoario D - - @]
Crisia sp. Briozoario D - - F
Crisularia sp. Briozoario D - - @]
Flustra sp. Briozoario D - - @]
Schizoporelia erraia Briozoario D i - F
Scruypoceliarea sp. Briozoario D - - O
Triceliaria inopinata Briozoario D i - F
Virigigentuia dentaia Briozoario D i - F
Watersjpora subtorguata Briozoario D i - F
g
S
'§ Kirchenpaueria halecioides Hidrozoario D i - F
S
I
Distaplia corolla Ascidia D i - A
a Botryllus schiosserr Ascidia D i - @)
-g Clavelina lepadiformis Ascidia D i - O
“2 Cystodyies dellechiger Ascidia D crip - @)
Microcosmus squamiger Ascidia D i - F
AXInyssa aurantiaca Esponja D n - F
Haliclona fistulosa Esponja D n - F
'ﬁ; Hyrmeniacidon perlevis Esponja D n - F
E',- Petrosia ficiformis Eiype%r?a & D n - F
Sarcotragus spinosulus Esponja D n - O
redania (Tedaria) anhelans Esponja D n - A
Asparagopsis armata - D inv - F
Codium aahaerens - D - - F
Codium fragile - D - R
4 Algas calcarias incrustantes - D - - A
% Dictyota sp. - D - - O
Musgo misto de algas - D - - A
Peyssonelia sp. - D - - R
Ulva sp. - D - - R
Legenda:

D - Detetada | n — Espécie nativa; i - Espécie introduzida; inv — Especie invasora; crip — Especie criptogeénica | EN - Em perigo; LC -
Pouco preocupante; DD - Informacéo insuficiente | Escala DAFOR: Dominante; Abundante; Erequente; Ocasional e Rara
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Numa analise geral, cumpre referir que a area de estudo ndo se insere em nenhuma area
classificada no ambito da Conservacao da Natureza, designadamente no Sistema Nacional de

Areas Classificadas, estando, contudo, integrada em area de Reserva Ecologica,

No gue refere a componente bioldgica terrestre, destaca-se o seu reduzido valor, ja que a
area de analise encontra-se num local com um grau elevado de artificializacdo e onde ocorrem
atividades antropicas de modo quase continuo, resultado do funcionamento do Porto de Ponta
Delgada. Ainda relativamente a esta componente, indica-se que (i) a especie faunistica terrestre
Columba Ivia € referida na Convencao de Berna (Anexo lll), na Convencao sobre o Comercio
Internacional de Espécies da Fauna e da Flora Selvagens Ameacadas de Extincao (CITES, Anexo A)
e, ainda, na Diretiva Aves e na Diretiva Habitats; (i) a especie Egretta garzetta € referida na
Convencdo de Berna (Anexo ], na Convencao sobre o Comeércio Internacional de Espécies da
Fauna e da Flora Selvagens Ameacadas de Extincao (CITES, Anexo A) €, ainda, na Diretiva Aves e
na Diretiva Habitats; (i) a especie 7era augesi € referida na Convencao de Berna (Anexo ).

Nenhuma das espécies faunisticas terrestres identificadas € endémica dos Acores.

No que se refere a componente bioldgica costeira e marinha, foram analisados 4 grupos
distintos (avifauna marinha, ictiofauna, macrofauna e macroalgas), sendo a situacao de referéncia
considerada constituida por 75 axa de organismos, acrescida dos grupos algas calcarias

iNncrustantes e musgo algal.

Relativamente ao grupo avifauna marinha, indica-se que: (ij a especie Arenara interpres €
referida na Convencao de Berna (Anexo ll), na Convencao de Bona [Anexo ) e no Acordo para a
Convencao das Aves Aquaticas Migradoras Afro-Euroasiaticas; (i) a espécie Larus michahellis
atlantis € mencionada na Convencao de Berna (Anexo lll); a espécie Sterna hirundo € mencionada
na Convencao de Berna (Anexo Il), na Convencao de Bona (Anexo Il) e, ainda, na Diretiva Aves e
na Diretiva Habitats. Das aves marinhas identificadas, so a subespecie Larus michahellis atiantis €

endémica dos Acores, No entanto, N0 Arguipélago Ndo possul ameacas graves.

Relativamente ao grupo ictiofauna, constatou-se que a especie Epnephelus marginalus
(mero), dada a sua baixa resiliéncia e grande vulnerabilidade, apresenta estatuto de conservacao
‘Em Perigo” (EN) na Lista Vermelha de Especies Ameacadas (IUCN, 2016). Seqgundo Cornish &
Harmelin-Vivien (2004), a informacdo relativa a populacdo global desta especie permanece
fragmentada e incompleta, contudo existem dados anuais de desembargue de muitos paises que
demonstram, sobretudo na Europa e Mediterrdneo, que a populacao encontra-se em declinio

alarmante. Ademais, na area de estudo foram detetados peixes juvenis eg. das especies
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Epinephelus marginatus e Chromis himbata. Tal facto podera indicar que a area representa uma
zona de reproducdo e/ou crescimento para diversas especies piscicolas. Na area em analise, nao

foram identificadas espécies de peixes endéemicas dos ACores.

As especies faunisticas identificadas sdo comuns a toda a llha de S&o Miguel pelo gue ndo

dependerdo diretamente do local em estudo para a sua preservacao.

A qualidade do ar € o termo gue se usa, normalmente, para traduzir o grau de poluicado do
ar atmosferico. Essa qualidade pode ser degradada por uma mistura de substancias quimicas
lancadas no ar ou resultantes de reacdes guimicas, alterando-se 0 gue seria a constituicao natural
da atmosfera. Alguns dos fatores que influenciam o maior ou menor impacte que as substancias
poluentes tém na qualidade do ar sao, por exemplo, a composicao quimica, a concentracao na

massa de ar em causa e as condicoes meteorologicas.

O Decreto-Lein.e 102/2010, de 23 de setembro, estabelece o regime da avaliacao e gestao
da qualidade do ar ambiente, transpondo a Diretiva n.° Z008/50/CE, do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 21 de maio, e a Diretiva n.° 2004/107//CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de
15 de dezembro. A nivel regional foi publicado o Decreto Legislativo Regional n.e 32/2012/A, de

13 de julho, que agrega o regime juridico da qualidade do ar e o da protecao da atmosfera.

Sempre que os objetivos de qualidade do ar nao forem atingidos, séo tomadas medidas da
responsabilidade de diversos agentes em funcao das suas competéncias, as quais podem estar
integradas em planos de acao de curto prazo ou planos de gualidade do ar, concretizados atraves

de programas de execucao.

Atendendo aos objetivos da estrategia tematica sobre poluicao atmosférica, No que respeita
a reducao da mortalidade e morbilidade devido aos poluentes, foram adotados objetivos de

melhoria continua quanto & concentracdo No ar ambiente de particulas finas (PM;s).

A atmosfera possui, por si propria, capacidade de regeneracao face as emissoes de
poluentes, NO entanto, essa capacidade ¢ limitada e reduz-se a medida que o guantitativo de
emissdes de poluentes aumenta, devido & industrializacédo e o aumento do trafego automaovel e

trafego maritimo.
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Na tabela seguinte apresentam-se 0s principais poluentes atmosfericos e respetivos efeitos

ao nivel da saude publica.

Tabela 5.11 | Principais poluentes atmosféricos e respetivos efeitos na salide publica

O didxido de azoto € produzido na
qgueima de combustiveis nas industriais

Os seus efeitos estao associados ao
aumento de doencas respiratorias,

NO, em particular na combustéo a altas principalmente em criancas, e
temperaturas e nos motores de veiculos tambem no aumento de possibilidade
automoveis de ataques de asma
Os seus efeitos encontram-se
o ) associados a doencas respiratorias
O dioxido de enxofre € gerado na (como a bronquite crénica e a asma)
combystao dos combustxye|s fo_s_sels que e cardiovasculares.
N6 contém enxofre. E um gas emitido por . _ -
2 fontes industriais (Ex: refinarias, E dos gases que mais contribui para a
petroliferas, industria quimica industria acidificacao das aguas € vegetacdo,
papeleira) e trafego automaovel para a formacdo de 570 € tambem
pode provocar mas condicoes de
visibilidade
As particulas em suspensao proveém das
cinzas, da fuligem e de outras particulas
produzidas principalmente pela Os seus efeitos estao associados a
combustdo de carvéo e gasoleo na doencas respiratorias.
PM industria & dos automaoveis. 530 O seu risco ndo depende tanto da sua
produzidas em processos industriais, concentracdo, mas sim de outros
resultam do trafego rodoviario, parametros como dimensao e
movimentacao de terras, do toxicidade
levantamento provocada pela passagem
de velculos nas estradas
Afeta o sistema cardiovascular e
Provem essencialmente das emissoes Nervoso.
CcoO geradas pelos veiculos a gasolina, e

alguns processos industriais

As elevadas concentracdes podem
causar sintomas como dores de
cabeca e fadiga

Os poluentes secundarios resultam de reacdes quimicas gue ocorrem na atmosfera com os
poluentes primarios. Como ¢ 0 caso do 0zono troposférico, que resulta de reacdes fotoquimicas e
gue se estabelece entre os Oxidos de azoto, 0 monoxido de carbono ou 0s COMPOStOs Organicos
volateis (COV).

Na presente estudo, em funcao da natureza do projeto, podera considerar-se o poluente

particulas em suspensao (PM) como o mais relevante.

56.1.2 Estacdes de Qualidade do Ar
Presentemente existem na Regido dos Acores trés estacdes de monitorizacao da gualidade
do ar ambiente, as quais se distribuem geograficamente da seguinte forma: uma localizada na ilha

do Faial e as duas restantes na ilha de Sao Miguel, conforme representa na figura seguinte.
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Sendo gue a estacdo de referéncia a nivel nacional € a estacao da llha do Faial.

Grupo
Ocidental N
’
. Grupo
Flores Central
Graciosa
.
Terceira
Estacao de Referéncia
Séo Jorge
" N -« llha do Faial
o Legenda
w ®  Localizagéo da area de estudo
OCEANO ATLANTICO e B Arquipélago dos Agores
Grupo Estagoes de Medigao da Qualidade do Ar
Oriental
Y ®  Espalhafatos (Faial)
200 e ®  S&o Gongalo (Ponta Delgada)

®  Ribeira Grande

[Fonte: Relatorio de Qualidade do Ar dos Acores 2014]
Figura 5.27 | Localizagao das estagdes de medicao da qualidade do ar na Regido dos Agores

Na tabela que se segue apresentam-se as principais caracteristicas das estacoes

mencionadas.

Tabela 5.12 | Caraterlsticas das Esta¢des de Monitorizagao da Qualidade do Ar Ambiente na Regido

Autdnoma dos Agores

“

Localizaggo Espalhatos, Riberinha, Horta
Coordenadas 38°36'18" N; 28°37'53"W/
Tipologia Rural de Fundo
Ano de inicio 2006
Estado Em funcionamento
Representatividade Estacéo representativa d_a RAA. Esta ligada a
rede nacional
Localizagdo Ponta Delgada
Coordenadas Informacé&o nao disponivel
Tipologia Urbana de fundo
Ano de inicio 2012. Dados validados a partir de 2013
Estado Em funcionamento
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o e
Estacao da Ribeira Grande

Localizagao Ribeira Grande
Coordenadas Informacéo nao disponivel L
Tipologia Urbana de fundo
Ano de inicio 2012. Dados validados a partir de 2013
Estado Em funcionamento

Os poluentes monitorizados nas estacoes da qualidade do ar sao os seguintes:

e SO, - Dioxido de enxofre

e NO,-Oxidos de azoto

e (CO-Mondxido de carbono
e PM - Particulas

e O3-0Ozono troposferico

Como referido anteriormente, a estacdo de referéncia para a rede nacional da qualidade
do ar ambiente para a regiao dos Acores € a estacao do Faial, e por esse motivo a caraterizagdo da
situacao de referéncia do presente EIA no que se refere & qualidade do ar ambiente apresenta os

dados estatisticos da referida estacao.

Todavia, e pelo facto da area em estudo se situar na cidade de Ponta Delgada, ilha de Sdo
Miguel, sao os dados dessa estacao que serao os mais adequados e tomados como orientadores

para a caracterizacao da qualidade do ar no contexto da area de estudo.

5.6.2 Qualidade do Ar - Acores

O indice de qualidade do ar de uma determinada area resulta da media aritmética
calculada para cada um dos poluentes medidos em todas as estacdes da rede dessa area. Os
valores assim determinados sdo comparados com as gamas de concentracdes associadas a uma
escala de cores, sendo gue os poluentes com pior classificacdo determinam o indice global da
area/regiao em apreco. Para a RAA o indice da qualidade do ar € determinado com base nos

dados obtidos na estacao do Faial.

Sao cinco os poluentes englobados no indice de qualidade do ar: mondxido de carbono
(CO), didxido de azoto (NO,), dioxido de enxofre (SO,), ozono (Os); particulas finas ou inalaveis

(medidas como PM,s e PM ).
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Em seguida apresentam-se os resultados obtidos para os referidos poluentes monitorizados
na estacao do Faial, no ano de 2016 editado em julho de 2017, que correspondente ao ano mais

recente com dados estaticamente tratados disponiveis.

e Didxido de Enxofre (SO,

Tabela 5.13 | Resultados estatisticos da qualidade do ar em 2016, para o poluente didxido de enxofre, na
estagao do Faial (QualAr - apambiente.pt)

SO; - Dados Estatisticos

- Valor anual Valor anual Valor de Inverno
Parametro - - -
(base horaria) (base diaria) (base horaria)

Eficiencia (%) 92,6 94,5 99,4
Media (ug/m’) 25 25 25
Maximo (ug/m’) 12,4 81 8,6

SO- — Limiar de Alerta

N.° de Excedéncias

Designagado:
gnac (horas)

Limiar de Alerta 500 0
(medido em trés horas consecutivas)

SO; - Prote¢do da Saude Humana: Base Horaria

Designacso: Excedéncias Permitidas N.c Excedéncias
gnagdo: (horas) (horas)

VL 350 24 0

Niveis criticos para a prote¢ao da vegetacao do poluente SO (pg/ms)

NC inverno Valor obtido inverno m Valor obtido

20 2,5 20 2,5

NC inverno: nivel critico calculado no periodo de inverno, entre 1 de outubro e 31 de marco; NC: nivel critico
por ano civil
De acordo com o estabelecido pelo Decreto-lei n.e 102/2010 ndo ocorreram excedéncias
dos valores limite para o SO, do limiar de alerta, da protecao da salide humana base horaria e base
diaria e da protecao dos ecossistemas [Fonte: Site da Agéncia portuguesa do Ambiente, Base de
dados QualAr].
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e NOy NO,

Tabela 5.14 | Resultados estatisticos da qualidade do ar em 2016, para o poluente NO,, na estacéo do Faial
................................ (Oual/\r . apambiente.pt)

NO: - Dados Esta

Parametro Valor Anual Valor Anual
(base horaria) ; (base diaria)
Eficiéncia (%) 85,4 ‘ 88,3
Média (ug/m’) 0,9 0,9
Maximo (pg/m’) 18,9 8

NO: - Protec¢do da Saide Humana: Base Horaria

Designacao

300 1,2

De acordo com o estabelecido pelo Decreto-lei n.o 102/2010 nao ocorreram excedéncias
dos valores limite para o NO, e NO, do limiar de alerta, da protecdo da salide humana base horéria
e base anual [Fonte: Site da Agéncia portuguesa do Ambiente, Base de dados QualAr].

L PM]O

Tabela 5.15 | Resultados estatisticos da qualidade do ar em 2016, para o poluente PM;,, na estagao do Faial
(QualAr - apambiente.pt)

PMjo- Dados Estatisticos

Parimetro Valor Anygl Valor Anual

: (base horaria) ; (base diaria)
Eficiencia (%) | 90,4 | 92,1
Média (ug/m’) 58 58
Maximo (ug/m’) 87,5 23,9

N.° Excedéncias

Designagao (dias)

Valor Ob;:ld
(ng/m’)

Designagao
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De acordo com o estabelecido pelo Decreto-lei n.e 102/2010, em 2016, nao ocorreram

excedéncias dos valores limite para o parametro PM;, Embora se tenham verificado valores

horarios pontualmente elevados, estes deveram-se a eventos naturais — poeiras provenientes dos
desertos do norte de Africa.
e Particulas PM; s

Tabela 5.16 | Resultados estatisticos da qualidade do ar em 2016, para o poluente particulas PMzs, na
estacdo do Faial (QualAr - apambiente.pt)

PM; s - Dados Estatisticos

Parimetro Valor An}.@l Valor Anual
(base horaria) (base diaria)
Eficiencia (%) 7 81,0 7 91,3
Média (ug/m’) 33 34
Maximo (pg/m”) 24,6 133
Percentil 50 (ug/m’) 21 29
Percentil 95 (ug/m’) 81 7
Percentil 98 (pg/m3) 10,7 9,3

PMz5

Valor legis3lado Valor obgido
7 C (wg/m’) | (pg/m)
Anual Valor Alvo 25 34

Periodo de referéncia Designagao

De acordo com o estabelecido pelo Decreto-lei n.e 102/2010 nao ocorreram excedéncias
dos valores limite para o parametro PM;s.
e (Ozono (O3)

Tabela 5.17 | Resultados estatisticos da qualidade do ar em 2016, para o poluente Ozono, na estacao do
Faial (QualAr - apambiente.pt)

Ozono (O3] - Dados Estatisticos

Parimetro Valor Anygl Valor Anual
(base horaria) (base 8 horas (a))
Eficiéncia (%) 93,0 94,5
Média (ug/m’) 76,7 76,9
Maximo (ug/m”) 121,8 1188

[a) As medias de base octo-horaria (8 horas) sao calculadas a partir dos dados horarios. O primeiro periodo de calculo
para um determinado dia sera o periodo decorrido entre as 17h00 do dia anterior e a 01h00 desse dia. O Ultimo periodo
de calculo sera o periodo entre as 16h00 de um determinado dia e as 24h00 desse mesmo dia. Para o calculo de uma
media octo-horaria sdo necessarios, pelo menos, 75% de valores horarios, isto €, 6 horas.
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Ozono (O3) - Protecao da Satide Humana: Base Horaria

: = Valor R
Designagao N.° Excedéncias
S (ng/m’) _

Limiar de alerta a populacdo 240 0

Limiar de informacé&o a populacao 180 0

Ozono (O3] - Protecdao da Satide Humana: Base Octo-horaria

Valor N.c Excedéncias NIEIEXCEtercias
(ug/m’) Permitidas :

Valor-Alvo 120 25 (b) 0(q)

Designagao

[b) A ndo exceder mais de 25 dias por ano;

(c) Numero de dias do ano em que se verificaram uma ou mais excedéncias ao valor de 120 pg/m3. A data limite para a
sua observancia é 1-1-2010.

Ozono (O3] - Protecdo da Satide Humana: Base Octo-horaria

Designacgao

Objetivo de Longo Prazo 120

Ndo se verificaram excedéncias dos valores para o limiar de informacao e de alerta a

populacao para o parametro Ozono.

Conforme indicado anteriormente, o indice de qualidade do ar de uma determinada area
resulta da media aritmetica calculada para cada um dos poluentes medidos nas estacdes da rede
de monitorizacao dessa area. No caso dos Acores, esse indice e determinado apenas em funcao
dos dados da estacao do Faial.

Assim, apresentam-se de seguida os resultados do indice global da qualidade do ar na RAA
para 0 ano de 2016, gue resultam dos dados estatisticos acima apresentados, assim como para os

anos de 2014 e 2015, de modo a perceber-se a evolucao e tendéncia recente do respetivo indice.

Anode 2014 Anode 2015

1. 15¢ 0.8%

EMau ®mFraco EMédio mBom m=MuitoBom =mN/D

Figura 5.28 | Resultados e evolugdo do [ndice de qualidade do ar da Regiao dos Agores entre 0s anos de
2014 e 2015 (Relatério da Qualidade do Ar dos Acores 2015)
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[. mau (0%) [ Fraco (0%) médio (1% [ Bom (54%) I Muito Bom (9%) B N/D (7%) ]

Figura 5.29 | indice de qualidade do ar da Regiso dos Acores para 2016 (Relatério da Qualidade do Ar
dos Agores 2016)
Nos anos de 2014, 2015 e 2016 o indice de qualidade do ar da Regido teve a classificacao
de "Bom”, sendo o Ozono o poluente determinante para tal, uma vez que se constitui como o

poluente que apresenta o indice mais baixo.

Apesar de ainda nao se encontrarem disponiveis dados relativos ao ano de 2017, ndo se
perspetiva gue ocorram alteracdes significativas ao nivel deste indice, uma vez que ndo se verificou

a introduc¢ao de novas fontes poluentes relevantes na regido.

5.6.3 Qualidade do Ar — Area de Estudo

Para caraterizacao da area de estudo no que respeita a qualidade do ar recorreu-se a
estacao de monitorizagdo de Ponta Delgada, por ser a geograficamente mais proxima e adequada

No que se refere a exposicao solar e ao regime de ventos € ao tipo de envolvente.

Em seqguida apresentam-se os resultados obtidos para os varios poluentes monitorizados No
ano de 2016 na estacao de Ponta Delgada e que estdo disponibilizados no ultimo relatorio da

gualidade do ar publicado, e gue € relativo ao referido ano.

Verifica-se que 0 ano de 2016 caraterizou-se por taxas de eficiéncia superiores a 90% para a

maioria dos poluentes monitorizados (PM o, PM; s, NO, € SO,).
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Tabela 5.18 | Resultados estatisticos da qualidade do ar em 2016, para o poluente particula PM;q na estacao
de Ponta Delgada (Relatorio de Qualidade do Ar dos Agores 2016)

Dados estatisticos do poluente particulas em suspensao PMio em 2016 ( pg/m3)

Média Méd Maximo Maximo
(base horaria) | (base diaria) | (base horaria) | (base diaria)

Ponta Delgada 10,7 10,8 152,3 125,1

Tabela 5.19 | Valores limite para a protecdo da salde humana do poluente particulas PMpem 2016
(Relatdrio de Qualidade do Ar dos Agores 2016)

Valores limite para a prote¢ao da satide humana do poluente PM;o em 2016 ( pg/m3)

cedéncias Valor obtido

(n.c dias) (ug/m?)
Ponta Delgada 50 1 40 13,9

VLD - Valor limite diario, que nao deve ser excedido mais do que 35 vezes no ano/ VLA - Valor limite anua

Tabela 5.20 | Resultados estatisticos da qualidade do ar em 2016, para o poluente particulas PM; s na estacdo
de Ponta Delgada (Relatorio de Qualidade do Ar dos Agores 2016)

Dados estatisticos do poluente particulas em suspensdo PM2s em 2016 ( pg/m3)

Ponta Delgada

Média (base horaria) 52
AAAAAAAAAAA 51
86,9
AAAAA Maximo (base diaria) 73,4
VVVVV Percentil 50 (base horaria) 3,7
VVVVV Percentil 50 (base diaria) 4,1
..... Percentil 95 (base horaria) 12,7
AAAAA Percentil 95 (base diaria) 9,7
AAAAA Percentil 98 (base horaria) 17,4
AAAAA Percentil 98 (base diaria) 12,4

Tabela 5.21 | Valor alvo para o poluente particulas PM, s em 2016 [Relatdrio de Qualidade do Ar dos Acores
2016)

Valor alvo para o poluente PM2sem 2016 ( pg/m3 )

Valor alvo (base diaria) Valor anual (base diaria)

Ponta Delgada 25 6
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Registos de monitorizacdo de qualdade do ar de Ponta Delgada para o poluente
particulas em suspensdo em 2016

20

15

10

ug/m3

Jan Fev Mar Abr Mai Jun Jul Ago Set Out MNow Dez

[ - valores médios mensais PM10 - valores médios mensais PM2 5 ]

Figura 5.30 | Registos de monitorizagao de qualidade do ar de Ponta Delgada para o poluente particulas em
suspenséo em 2016 (Relatorio de Qualidade do Ar dos Agores 2016)

Tabela 5.22 | Resultados estatisticos da qualidade do ar em 2016, para o poluente SO, na estacao de Ponta
Delgada (Relatdrio de Qualidade do Ar dos Agores 2016)

Dados estatisticos do poluente SOz em 2016 (ug/m’)

Média Maximo Maximo
Média Inverno Maximo Inverno
(base diaria) (base (base (base diaria) (base

horaria) horaria) horaria)

Média
(base
horaria)

Ponta Delgada 0,9 0,9 0,9 54 3,7 54

Tabela 5.23 | Limiar de alerta e valor limite de protecao da salide humana para o poluente SO, em 2016
(Relatdrio de Qualidade do Ar dos Agores 2016)

Limiar de alerta e valor limite de protecdo da satide humana para o poluente SOz em 2015 (ug/m’)

énci Excedéncias énci
Excedéncias VL + MT VL Excedéncias
LA o VL + MT - VL
. (base horaria) (base diaria) 5
(n.°) (n.° horas) (n.e dias)

Ponta Delgada 500 0 350 0 125 0

LA - Limiar de alerta (medido em 3 h consecutivas); VL + MT - Valor limite, a nao exceder mais de 24 vezes por ano civil, + margem de
tolerancia de 150 ug/m3 (43%); VL - Valor limite, a ndo exceder mais de 3 vezes por ano Civil.

Tabela 5.24 | Niveis criticos para a prote¢do da vegetagao do poluente SO, em 2016 (Relatério de Qualidade
do Ar dos Acores 2016)

Niveis criticos para a proteg¢do da vegetagao do poluente SO2 em 2016 (pg/m3)

NC inverno Valor obtido inverno NC anual Valor obtido

Ponta Delgada 20 0,9 20 0,9

NC inverno: nivel critico calculado no periodo de inverno, entre 1 de outubro e 31 de marco; NC: nivel critico por ano civil.
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Tabela 5.25 | Resultados estatisticos da qualidade do ar em 2016, para o poluente NO, na estacao de Ponta
Delgada (Relatorio de Qualidade do Ar dos Agores 2016)

Dados estatisticos do poluente diéxido de azoto ([NOz) em 2016 (pg/m3

Méd Méd Maximo Maximo
(base horaria) (base diaria) | (base horaria) (base diaria)

Ponta Delgada 48 4,9 69,5 26,8

Tabela 5.26 | Limiar de alerta e valores limite de protegao da saude humana para o poluente NO, em 2016
(Relatério de Qualidade do Ar dos Agores 2016)

Limiar de alerta e valores limite de prote¢édo da saide humana para o poluente NO2 em 2016

VL + MT

(horéri;'i)

'  (ug/m’)

Ponta Delgada 400 0 200 0 40 4,8

Valor obgido
(ng/m’)

LA - Limiar de alerta horario, que nao deve ser ultrapassado durante mais de 3 horas consecutivas; VL (base horaria) - Valor limite, a nao
exceder mais de 18 vezes por ano civil; VLA - Valor limite anual de protecdo a populacéo por dia

Tabela 5.27 | Resultados estatisticos da qualidade do ar em 2016, para o poluente O3 na estacao de Ponta
Delgada (Relatério de Qualidade do Ar dos Agores 2016)

os do poluente Oz em 2016 (ug/m’)

Maximo Maximo
(base horaria) ~  (base8horas) (base horaria) (base 8 horas)

Ponta Delgada 62,4 62,5 120,7 11,6

Tabela 5.28 | Limiares de alerta e de informacado a populacdo e valor alvo de protecdo a saude humana para
0 poluente Oz em 2016 (Relatorio de Qualidade do Ar dos Agores 2016)

Limiares de alerta e de informacéao a populacao e valor alvo de protecdo a saude humana para o poluente
O3z em 2016

Excedéncias Excedéncias xcedéncias
LA (n°) . U(ne) . VA(no)

Ponta Delgada 240 0 180 0 120 0

LA - Limiar de alerta a populacao; LI - Limiar de informacao a populacao; VA - Valor alvo para a protecao a salide humana, a nao
exceder mais de 25 vezes, em média, por ano civil, num periodo de 3 anos.

Com base nos dados acima, apresentams-se, de seqguida, os resultados do indice global da

gualidade do ar em Ponta Delgada para o ano de 2016, 0s quais sao apresentados a par com os

do ano de 2014 e de 2015, permitindo assim a realizacao de uma analise comparativa.
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Anode 2014 Anode 2015
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Figura 5.31 | Resultados e evolugdo do indice de qualidade do ar em Ponta Delgada, nos anos de 2014 e
2015 (Relatdrio da Qualidade do Ar dos Agores 2015)

[- Mau (0% [ Fraco (0%) médio (1%) [ eom (7o) I Muite Bom (20%) [ nyD

Figura 5.32 | Indice de qualidade do ar em Ponta Delgada, para 2016 (Relatério da Qualidade do Ar dos
Agores 2016)

Verifica-se que entre 2014 e 2015 ocorreu uma melhoria generalizada da gualidade do ar,
qgue se traduz na alteracdo do indice de qualidade do ar de Bom, em 2014, para Muito Bom em
2015. Em 2016 o indice da qualidade do ar retomou a classificacao de Bom, sendo o parametro

condicionante o Ozono.

5.6.4 Identificagcdo dos Recetores Sensiveis e Principais Fontes Poluente

Os recetores sensiveis identificados no contexto da area em estudo correspondem
essencialmente a toda area urbana inserida na area de analise do EIA, em particular a confinante

com o porto no quadrante norte/noroeste.
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Sao particularmente  sensiveis locais como escolas, centros de dia, lares, unidades
hospitalares e/ou centro de satde. E de destacar tambeém os locais de lazer situados na envolvente

do projeto, como a marina € as piscinas naturais das portas do Mar.

Por outro lado, constituem-se como principais fontes poluentes na envolvente do porto:

e Trafego automovel, incluindo veiculos pesado afetos ao porto de Ponta Delgada;
e Movimentacdo de navios No porto;

e Operacao de rebocadores No POrto;

e Descarga de matérias a granel no porto,

e Trafego aéreo - Aeroporto Jo&o Paulo |,

e Fenomenos naturais;

Industrias.

Na Figura 5.33 localizam-se as principais fontes poluentes pontuais na malha urbana de

Ponta Delgada assim como os recetores sensiveis identificados.

4\ Fabrica de Tabaco Estrela
o 3 by " “Me
-—=

E Area de intervencao @ Fontes poluentes O  Receptores sensiveis

Figura 5.33 | Localizagdo das principais fontes poluente e recetores sensiveis na area de estudo (base
geografica Google Earth)
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A caracterizacéo da situacao de referéncia foi efetuada, tendo por base a recolha de dados
acusticos em pontos estrategicos na envolvente proxima da area de intervencdo do projeto, os
guais permitem, com o detalhe necessario e adequado, um conhecimento rigoroso do estado

atual do ambiente sonoro na area em estudo.

A legislacao atualmente em vigor, Nno ambito do ruido, corresponde ao Regulamento Geral
de Ruido e de Controlo da Poluicdo Sonora (RGRCPS), aprovado pelo Decreto Legislativo Regional
ne 23/2010/A. Este normativo legal visa a salvaguarda da saude humana e o bem-estar das
populacoes, e estabelece os limites de exposicao sonora, em funcao da classificacao acustica da

zona, periodos de referéncia e parametros de caracterizacao do ambiente sonoro.

De acordo com o Decreto Legislativo Regional n.e 23/2010/A, alineas uu) e w), as areas

podem ser acusticamente classificadas em zonas sensiveis e zonas mistas, sendo que:

e Zonas Sensiveis sdo as areas definidas em plano municipal de ordenamento do territorio
COMO vocacionada para uso habitacional, ou para escolas, hospitais ou similares, ou
espacos de lazer, existentes ou previstos, podendo conter pequenas unidades de comercio
e de servicos destinadas a servir a populacdo local, tais como cafes e outros
estabelecimentos de restauracao, papelarias e outros estabelecimentos de comercio

tradicional, sem funcionamento No periodo Noturno;

e Zonas Mistas sao areas definidas em plano municipal de ordenamento do territorio, cuja
ocupacao seja afeta a outros usos, existentes ou previstos, para alem dos referidos na

definicao de zona sensivel.
O decreto-legislativo estabelece tambem os periodos de referéncia a considerar:

e Periodo diurno, das 7 as 21 horas;
e Periodo de entardecer, das 21 as 23 horas;

e Perfodo noturno, das 23 as 7 horas.

Os valores limite de ruido — critério de exposicao maxima, sao estabelecidos de acordo com
a classificacao acustica da zona, expressa pelo indicador de ruido diurno-entardecer-noturno (Lgen)

e pelo indicador de ruido noturno (L), 0s quais se encontram indicados na tabela seguinte.
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Tabela 5.29 | Valores limite de ruido para zonas sensiveis e zonas mistas

Zona Mista 65 dB(A 55 dB(A)

Zona Sensivel 55 dB(A) 45 dB(A)

A envolvente urbana do projeto em analise encontra-se inserida em zona classificada

acusticamente como zona mista.

Relativamente as atividades ruidosas permanentes, O artigo 25.° do Decreto Legislativo
Regional n.e 23/2010/A estabelece gue a instalacao e exercicio de atividades ruidosas permanentes
em zonas mistas, na envolvente de zonas mistas ou sensiveis ou Na proximidade de recetores
sensiveis isolados, para alem do referido anteriormente também estéo sujeitos ao cumprimento do
criterio de incomodidade que estabelece que “a diferenca entre o valor do indicador Laeq do ruido
ambiente determinado durante a ocorréncia do ruido particular da atividade ou atividades em
avaliacao e o valor do indicador Laeq do ruido residual, diferenca que ndo pode exceder 5 dB(A) no

periodo diurno, 4 dB(A) no periodo do entardecer e 3 dB(A) no periodo noturno, ou seja:
Laeq (ruido ambiente + particular) — Laeq (ruido residual) < 5 dB(A) no periodo diurno
Laeq (ruido ambiente + particular) — Laeq (ruido residual) < 4 dB(A) no periodo do entardecer

Laeq (ruido ambiente + particular) — Laeq (ruido residual) < 3 dB(A) no periodo noturno

No art. 23.2 do Decreto Legislativo Regional n.e 23/2010/A encontra-se referido que “o
valor do Laeq dO ruido ambiente determinado durante a ocorréncia do ruido particular devera ser
corrigido de acordo com as caracteristicas tonais ou impulsivas do ruldo particular, passando a

designar-se por nivel de avaliacdo, LAr, aplicando-se a sequinte formula:
Lar = Laeq + K1 + K2, onde K1 € a correcao tonal e KZ € a correcao impulsiva.

As diferencas apresentadas anteriormente poderdo ser incrementadas pelo fator d em

funcao da duracéo acumulada do ruido particular segundo o exposto na tabela seguinte.
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Tabela 5.30 | Incrementos no nivel de ruldo em func¢do da duracao acumulada do ruido particular e a
duragdo total do periodo de referéncia

Valor da relacao percentual (q) entre a durac¢do acumulada de

ocorréncia do ruido particular e a duragao total do periodo de referéncia D em dB(A)
q<12,5% 7 4
12,5% < g<25% 3
25% < g < 50% 2
50% < g <75% I
g>75% 0

De acordo com o indicado no ponto 5 do artigo 25.°, o cumprimento do critério de
incomodidade nao se aplica a gualquer um dos periodos de referéncia, para um valor do indicador

de Laeq do ruido ambiente exterior igual ou inferior a 45 dB(A).

5.7.3 Caracterizacao do Ambiente Acustico
Para a caracterizacao do ambiente acustico atual efetuaram-se medicoes em dois locais
diferentes, tendo estes sido escolhidos com o objetivo de refletir o ruido existente atualmente na

zona envolvente ao projeto.
A caracterizacao do ambiente sonoro foi realizada nos dias 6, 7, 13 e 14 marco de 2017.

O levantamento acustico consistiu na medicao /7 Siu dos valores do nivel sonoro
equivalente (Laey) NOs trés periodos de referéncia (periodo diurno, entardecer € noturno) assumidos
pelos indicadores de ruido definidos no Decreto Legislativo Regional n.e 23/2010/A, a que poderao

ser aplicadas disposicoes ou limitacoes legais.

A caracterizacao  do ambiente acustico atual foi efetuada numa perspetiva  de

representatividade de todas as fontes atualmente existentes e dignas de registo.

5731 Localizacdgo dos Pontos de Medicgo
A localizacéo dos pontos de medicdo encontra-se assinalada na figura seguinte, tendo estes

sido selecionados em funcao da sua proximidade a recetores sensiveis.
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A caracterizacao detalhada destes pontos encontra-se descrita no relatorio de ensaio de

ruido ambiente apresentado No Anexo Il do presente estudo.

Anexo Il - Relatorios e Estudos Complementares

Os equipamentos de medicao utilizados na caraterizacao acustica foram os seguintes:
e Sonometro Analisador Classe de exatiddo 1 — Bruel & Kjeer 2250 Light;
e Numero de serie: 3008324,
e (Calibrador acustico Bruel & Kjeer 4231, Numero de série: 2528318;

e Despacho de Aprovacao de Modelo n.e 245.70.08.3.03.

Verificacdo metrologica e Calibracdo: Certificado de Verificacdo n.e 245.70/16.56941 do
ISQ, de 7 de dezembro de 2016 e Certificado de Calibracao n.c CACVI016/15 do ISQ de 2 de
setembro de 2015. Foi verificada a calibracdo do sondmetro antes e apos a realizacao das

medicoes.
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Nos pontos de medicdao o microfone foi colocado a 4 metros de altura e afastado 3,5
metros de paredes ou estruturas refletoras. As principais fontes sonoras situam-se a 1 metro de

altura.

No periodo diurno realizaram-se nove medicdes No ponto P2 e doze medicdes No ponto
P1, com a duracdo de 15 minutos. No perfodo do entardecer foram efetuadas seis medicoes em
cada ponto e no periodo noturno efetuaram-se oito, todas com a duracao de 15 minutos o gue

perfaz um total de 49 medicoes em toda a campanha.

Durante os periodos de recolha de dados efetuaram-se contagens de trafego e recolha das

condicbes meteorologicas observadas.

Nas medicdes de ruido efetuadas seguiram-se 0s procedimentos estabelecidos na
normalizacéo aplicavel para a realizacao de medicdes acusticas, NP ISO 1996-1:2011 e NP I1SO
1996-2:2011 e 0 PR 71 de 02-2015.

Tendo em conta as caracteristicas das fontes ruidosas em presenca, designadamente a
variacao das emissdes sonoras ao longo do dia, ponderaram-se os resultados das amostragens
efetuadas por forma a obter valores medios representativos do parametro caracteristico Laeqr,

correspondentes a globalidade dos periodos diurno, do entardecer € Noturno.

Nos guadros seguintes apresentam-se os valores calculados para os indicadores Lg, Le, Ly €
Laen Para 0s pontos monitorizados. Estes valores foram obtidos a partir dos niveis sonoros medios de

longa duracao com as respetivas correcoes meteorologicas:

N (LAeq.e):
Lqu,r=]0]0gm|:%Zl() /0:|

i=1 para determinacdo da media logaritmica

LAeq..LT = l 0 loglo — Crnet

iilo[b\q.l%
N i=l

para determinacao dos niveis sonoros medios de longa duracao;

Ld Le+5 Ln+10

| =101og,0l 14x1070 +2x10 1© +8x10 ©
o 24

} para determinacao do indicador de ruido diurno-

entardecer-noturno (Lgen);
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Tabela 5.31 | Niveis sonoros medidos e calculados — Ponto de Medicdo |

: LAeq,T Ld,LeelLn Lden Ln
Local Periodo \£:][o] g Cmet
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

15n11 68,4
15n26 68,3
15n43 67,0
06-03-2017
17h12 68,4
17h27 69,2
. 17h43 67,8
Periodo 68 0 68
Diurno-Ld 12h13 67,8
12029 67,1
1244 66,4
07-03-2017
16n19 68,1
16n35 68,4
16N51 66,5
P 21h08 615 68 58
06-03-2017 21h24 60,6
Periodo do 21h39 61,9
Entardecer - 61 0 61
Le 22h10 61,7
13-03-2017 22h25 61,3
22h41 61,2
00no3 594
07-03-2017 0rh14 53,4
. 01h29 57.1
Periodo
Nocturno - 23h01 61,5 58 0 58
Ln
23h16 59,1
13-03-2017
00n31 56,4
00on47 57,7
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Tabela 5.32 | Niveis sonoros medidos e calculados — Ponto de Medicdo

2
> LAeq, T Ld, LeeLn Lden Ln
Local Periodo Valor Cmet
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

11h56 63,6
12h13 65,6
12h28 61,3
06-03-2017
16h12 61,0
Periodo 16h27 633 63 0 63
Diurno
16h42 62.2
1h1 ] 639
07-03-2017 11h26 61,5
11h42 612
22h08 59,0
06032017  22h24 62,1
P2 periodo do 22h40 60,2 - . - 64 56
Entardecer 21h07 56,5
13032017  21h23 56,3
21h39 56,4
23n02 58,9
23h18 56,5
06-03-2017
00N31 53,9
Periodo 00n47 539 . . -
Nocturno 23h45 55,0
00h00 57.2
13032017

0Thil6 51,6
0Th33 51,2

O ambiente acustico junto aos recetores sensiveis avaliados e 0s quais se encontram
localizados na Avenida Infante D. Henrique apresenta-se relativamente perturbado pelo trafego
automovel na rede viaria local, pela atividade de carga e descarga dos navios no porto de Ponta
Delgada, pela passagem de avides (partidas e chegadas) e ainda pelo movimento das pessoas gue

circulam naquela zona.

Tendo em conta as contagens de trafego realizadas durante as medicoes, assume-se para a
Avenida Infante D. Henrique, junto ao ponto P1, uma media horéria em periodo diurno de 981
viaturas por hora, em periodo do entardecer de 357 viaturas por hora e no periodo noturno de

141 viaturas por hora.
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Junto ao ponto PZ, verifica-se uma media horaria de trafego em periodo diurno de 1047
viaturas por hora, em periodo do entardecer de 357 viaturas por hora e no periodo noturno de

140 viaturas por hora.

Tal como seria expetavel, verifica-se que os niveis de ruido ambiente, em qualquer dos locais
de medicdo, nos periodos diurno e do entardecer, sdo superiores ao periodo noturno, o que

decorre da maior atividade humana registada durante os periodos referidos anteriormente.

Tendo em conta os valores limite definidos para zonas mistas e os valores medidos conclui-

se gue:

e Ponto Pl - Os niveis sonoros neste ponto encontram-se acima dos valores limite
definidos para zonas mistas Lgen > 65 dB(A) e L,> 55 dB(A);
e Ponto PZ - Os nivels sonoros neste ponto encontram-se acima dos valores limite

definidos para zonas mistas ao nivel do indicador de ruido noturno, L, > 55 dB(A).

O conceito de paisagem tem sido cada vez mais integrado no processo de gestao e
ordenamento do territorio, como forma de apoiar o desenvolvimento do mesmo de forma
sustentavel. A ideia moderna de paisagem, com variacdes segundo diferentes disciplinas e
propositos, reporta para o resultado da combinacdo entre 0s suportes fisicos e bioldgicos e a acao
antropica, conferindo-lne ainda um valor diferenciavel e subjetivo dependente da apreciacao visual
de cada individuo (SRAM/DROTRH, 2005).

A localizacdo do arquipelago dos Acores constitui-se como um fator determinante no
processo de modelacao da paisagem, em resultado da acao continua de fendmenos climaticos e
da geodinamica regional. O arguipélago dos Acores deve a sua origem vulcanica um grande

numero de caracteristicas geologicas, ambientais, botanicas e faunisticas.

Antes do povoamento, a paisagem dos Acores seria formada por um manto climax de
densas florestas perenifolias, do Periodo Terciario (Laurissilva), desenvolvido acima dos 300 - 500
metros de altitude; enquanto a vegetacdao costeira, de caracteristicas herbaceas, dominaria as
escarpas até aos 100 metros, sendo a transicao entre estes estratos possivelmente feita por matagais
de urze (SRAM/DROTRH, 2005).

APOS O povoamento, a humanizacao tem-se revelado como o elemento fundamental de

modelacdo da paisagem natural, com transformacdes baseadas em longos ciclos dominados por
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algumas culturas como os cereais, 0 anil, a vinha, a laranja, o cha, o ananas, a criptomeria ou as
pastagens. Assim, do processo de humanizacdo da paisagem, que recebeu diversas influéncias,
identificam-se bons exemplos de aproveitamento dos recursos naturais, Como sao exemplo a
cultura da vinha em currals sobre biscoito, a compartimentacdo dos campos agricolas e de
pastagens com muros de pedra ou com sebes vivas, a construcao de pocos de mareé e as formas

de aproveitamento e armazenamento das aguas pluviais (SRAM/DROTRH, 2005).

Em tempos mais recentes, as transformacdes sao mais intensivas e rapidas, mas tambem
mais localizadas, como sao a construcao de grandes infraestruturas (aeroportos, portos, rodovias)

ou expansbdes urbanas dos principais centros (SRAM/DROTRH, 2005).

O relevo € o principal fator determinante da paisagem, definindo o zonamento das culturas
ou vegetacao natural e o conforto climatico necessario a instalacao de povoados. A maioria dos
povoados encontra-se até aos 150 metros de altitude numa faixa junto a costa. Regra geral, estes
sao rodeados de areas agricolas, a gue se seguem as pastagens, 0s matos e depois as matas. Esta
organizacdo, que se relaciona diretamente com a altitude, corresponde a uma maior diversidade
cromatica e de texturas nas areas agricolas, e ao dominio de diferentes tons de verde nas restantes
(SRAM/DROTRH, 2005).

Para alem da dominante de verde das ilhas e de azul, pela envolvéncia do mar, do vigor do
relevo ou das caracteristicas climaticas, a paisagem acoriana tem tracos comuns muito bem
marcados. Por outro lado, a combinacao desses fatores com a histéria e cultura permite distinguir

um caracter e uma identidade propria em cada uma das ilhas (SRAM/DROTRH, 2005).

O modelado da paisagem da ilha de Sdo Miguel ¢, a semelhanca de todas as ilhas do
arquipelago, fortemente condicionado pelo seu caracter vulcanico e pela acao dos elementos
naturais. No entanto, nesta ilha, mais do que nas restantes, regista-se a existéncia de um ndmero
consideravel de ribeiras e cursos de agua de caudal permanente. A erosao provocada pela acao

hidrica e edlica deu origem a vales profundos e arribas costeiras de grande desnivel.

lgualmente em maior numero gue nas restantes ilhas identificam-se inumeras lagoas, a
maioria das quais em zonas de antigas crateras vulcanicas, algumas das quais associadas aos

grandes vulcoes centrais (Sete Cidades, Fogo e Furnas).

Na linha de costa, o corte irregular das formacdes rochosas €, a espacos, interrompido por

praias de areia escura, especialmente na costa sul.
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Segundo O Livro das Paisagens dos Acores — Contributos para a ldentficacdao e
Caracterizacdo das Paisagens dos Acores (SRAM/DROTRH, 2005), identficam-se na ilha de

Sao Miguel 18 unidades de paisagem € oito elementos singulares. A area de estudo enguadra-se

A

na unidade de paisagem “Litoral Ponta Delgada/Lagoa” (Figura 5.35).

10
&
P km
Legenda
(® Local do projeto Il sV - sete cidades B sV13 - Furnas
Unidades de Paisagem |:l SM7 - Encosta da Candelaria - SM14 - Povoacao
- SM1 - Mosteiros - SMB8 - Plataforma de Ponta Delgada - SM15 - Tronqueira/Agua Retorta
[l sz - Encosta da Bretanha B svo- picos Il 516 - Litoral Ponta Delgada/Lagoa
- SM3 - Zona Agricola Capelas/Ribeirinha :] SM10 - Serra de Agua de Pau - SM17 - Vila Franca
- SM4 - Encosta Porto Formoso/Achadinha - SM11 - Lagoa do Fogo - SM18 - Ribeira Quente
- SM5 - Nordeste - SM12 - Achada das Furnas

Figura 5.35 | Unidades de paisagem da ilha de S&o Miguel (adaptado de SRAM/DROTRH, 2005)

No referido estudo (SRAM/DROTRH, 2005), foram definidas unidades de paisagem, a escala
regional, considerando as areas com caracteristicas relativamente homogeneas no seu interior por
terem um padrao especifico que se repete e gue diferencia a unidade em causa das envolventes,
podendo as especificidades ser as formas do relevo, a altitude, o uso do solo, a ocupacao urbana
ou varias combinacdes entre estes fatores. Os elementos singulares, por outro lado, tém reduzida
dimensao em termos de superficie ocupada, mas destacam-se pela diferenca, qualidade intrinseca

e/ou impacto (sensitivo, cultural ou ecoldgico) que tém sobre a unidade de paisagem.

A unidade de paisagem “Litoral Ponta Delgada/Lagoa” caracteriza-se pela baixa altitude e
relevo pouco acidentado da area onde se desenvolve, com arribas costeiras de média a baixa
altitude, onde se destaca a presenca de praias (Sdo Rogue, Milicias e Populo) e piscinas oceanicas
(Ponta Delgada, Lagoa e Caloura) e pela sua exposicao a sul, integrando boas terras de cultivo e

zonas de biscoito, pedregosas.
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Esta unidade de paisagem € dominada pela area urbana da cidade de Ponta Delgada, que
se constitui como o principal nucleo de aglomeracdo desta unidade e possui patrimonio
arguitetonico e parques e jardins com valor significativo. Faja de Baixo, S&o Roqgue e Liviamento s&o
nucleos urbanos de pequena a media dimensdo, praticamente integrados na mancha urbano-

industrial de Ponta Delgada.

As areas agricolas encontram-se intercaladas com algumas pastagens, geralmente
compartimentadas por muretes de pedra seca ou sebes vivas. Destaca-se a presenca de estufas de

ananas e de antigas quintas de laranja, protegidas por sebes talhadas altas para abrigo do vento.

O elemento singular “Caloura”, localizado no limite leste da unidade de paisagem (Figura
5.36), corresponde a uma plataforma muito pedregosa, com terras de Discoito, junto ao mar
limitada a norte por encostas altas e ingremes, parcialmente revestidas de vegetacéo, e € um dos

principais locais de veraneio da ilha de S&o Miguel.

Legenda

Elemento Singular Caloura

€ Pontos panoramicos

Google

Figura 5.36 | Unidade de paisagem Litoral Ponta Delgada/Lagoa (adaptado de SRAM/DROTRH, 2005; base
geografica Google Earth)

583 Analise da Paisagem

O porto de Ponta Delgada localiza-se na orla costeira da cidade de Ponta Delgada,
enquadrando-se assim numa paisagem urbana. Desenvolve-se a partir de terra, onde se destacam
elementos de vocacdo maritima de recreio e comerciais, como areas balneares, marinas, porto de

pescas, terminal de cruzeiros, cais comercial (Figura 5.37).
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A orla citadina desenvolve-se a baixa altitude e caracteriza-se pelo emolduramento de
edificios ao longo da Avenida Marginal (Avenida Infante D. Henrique), gue se desenvolve
acompanhando, grosso modo, paralelamente a linha de costa (Figura 5.38), destacando-se, pela

proximidade a area de intervencao, o Forte de Sao Bras.

Junto a Avenida Marginal, a partir da qual se desenvolvem varios arruamentos
perpendiculares e paralelos a mesma e a linha de costa, encontram-se algumas pracas ¢ largos,
designadamente o largo da Matriz e a Praca Goncalo Velho Cabral (Portas da Cidade) para os
guais convergem tendencialmente estes arruamentos e onde se concentra o edificado. Na sua
maioria, os edificios junto a costa tém utilizacdo nao habitacional, prevalecendo o comercio,
servicos, restauracdo e alojamento turistico. Destaca-se tambem, na envolvente, a presenca de

patrimonio arquitetonico e jardins.
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Para oeste desenvolve-se o edificado da freguesia de Santa Clara, sendo gue na zona junto

a linha de costa predomina um misto de utilizacdes habitacionais e industriais.

Assim, na paisagem da area de estudo destaca-se toda a envolvéncia maritima da area,
iNncluindo as infraestruturas construidas e a movimentacao de barcos (de pesca, de recreio, navios
de mercadorias, navios de passageiros), o complexo das Portas do Mar e a avenida marginal, zona
de constante fluxo de pedes e viaturas, com a sua moldura de edificios brancos e largo passeio
pedonal. Destaca-se, tambem, pela proximidade do aeroporto, a passagem de avides nos seus

trajetos de aterragem e descolagem.

Importa, contudo, diferenciar a descricao da paisagem daquilo que sdo as reacdes a
paisagem, que dependem de cada individuo e sdo algo subjetivo, pelo que, no presente capitulo,

apenas se descreve, de um modo generico, a paisagem e a acessibilidade visual da area de estudo.

Para a realizacao da analise de visibilidade recorreu-se a metodos automaticos em ambiente
SIG (Sistema de Informacdo Geografica), por forma a gerar manchas representativas da
acessibilidade visual a area de intervencao utilizando uma base topografica da ilha de Sao Miguel,
neste caso um modelo digital do terreno de resolucdo de celula 25x25. Estas manchas de
visibilidade foram cruzadas com os pontos de observacao referenciados no Livro das Paisagens dos
Acores - Contributos para a lIdentificacdo e Caracterizacdo das Paisagens dos Acores
(SRAM/DROTRH, 2005), com os resultados representados na Figura 5.39.
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Figura 5.39 | Representa¢do dos pontos panoramicos (SRAM/DROTRH, 2005) com acessibilidade visual a
area de estudo, de acordo com simulagao efetuada em ambiente SIG (base geografica Google Earth)

Salienta-se, no entanto, que a simulacado da acessibilidade visual apenas considera a
orografia, nao tendo em ponderacao a presenca de barreiras visuais, bem como o edificado.
Acresce referir que a visibilidade direta a area de estudo a partir dos pontos de observacdo
depende, alem da morfologia do terreno, de outras condicionantes naturais, Como a exposicao a

luz solar, condicdes meteorologicas, ou ainda presenca de vegetacdo em zona envolvente.

Alem da acessibilidade visual a area do projeto, considera-se que a componente humana
deve tambeém ser analisada no contexto dos resultados obtidos, guer em funcao do numero

potencial de observadores, quer em funcao da distancia entre © observador e a area de estudo.

Neste sentido, cumpre referir gue alguns dos pontos de observacao que resultaram da
analise efetuada como dispondo de acessibilidade visual a area do projeto, como a Serra Gorda, o
Pico da Cruz, os Picos do Fogo ou os Picos de Lima, constituem-se como locais pouco acessiveis,
em alguns dos casos inseridos em terrenos privados, sendo, como tal, locais pouco frequentados e

que apresentam baixo fluxo de pessoas.

Por outro lado, identificam-se alguns pontos, como 0 Pico da Barrosa e sua envolvente, gue
apesar de constituirem locais com maior fluxo de pessoas, face ao afastamento destes relativamente
a area de intervencdo, um observador que se encontre nestes locais podera ndo conseguir

visualizar ou distinguir a area e infraestruturas do projeto (ver Figura 5.40 e Figura 5.41).
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Como tal, sera no contexto da area de estudo e arredores gue se encontrarao os locais que
alem de maior acessibilidade visual a area projeto, apresentarao um maior fluxo de pessoas (zonas
habitacionais, comerciais e de lazer), sendo ao nivel destes locais que havera uma maior exposicao

visual da area do porto (ver Figura 5.42 e Figura 5.43).

De seguida apresenta-se um conjunto de fotografias registadas de diferentes quadrantes na
envolvente & area do projeto, assim como a partir de alguns pontos de observacdo mais distantes,

incluindo alguns que apresentam acessibilidade visual ao porto, com base na simulacdo realizada,

gue pretendem retratar a visibilidade alcancada para a area de intervencao.

P

Figura 5.40 | Fotografia registada na zona do Termo da Lagoa na qual se verifica acessibilidade visual para o
porto de Ponta Delgada, n&o sendo, no entanto, facil de o distinguir da mancha urbana. Abril de 2017
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5.9 Ordenamento do Territdrio
Os instrumentos reguladores que exercem uma condicionante direta sobre a utilizagao do
territério sao fundamentalmente de dois tipos: condicionantes legais e instrumentos de gestdo

territorial (1GT).

Estes instrumentos enquadram-se numa abordagem normativa, em que a justificacéo de
variaveis significativas € atribuida ao consignado na legislacdo e regulamentos dos 1GT, que

definem o condicionamento do uso do solo em funcao das suas propriedades.

5.9.1 Condicionantes Legais
Os condicionantes legais sao adotados como requladores do uso possivel de determinadas
areas. Os condicionantes desta natureza em vigor na RAA e com potencial aplicacao na area de

implantacao do projeto surgem sintetizados na tabela sequinte.

Tabela 5.33 | Condicionantes legais e aplicagao especifica ao projeto

Condicionante Legal Diploma Legal Aplicacao especifica

Dominio Puiblico Hidrico Lein.e 54/2005, de 15 de novembro, alterada e republicada Sim
pela Leine 31/2016, de 23 de agosto.

Reserva Aaricola Regional DLR n.2 32/2008/A, de 28 de julho. Alterado e republicado NES
9 9 pelo DLR ne 33/2012/A, de 16 de julno.

DL n.° 166/2008, de 22 de agosto. Alterado e republicado
Reserva Ecoldgica pelo DL n.° 239/2012, de 2 de novembro. Concretizada e Sim
delimitada a nivel municipal atraves de cartografia do PDM.

Parque Natural

62 lIho de S3o Miguel DLR n.° 19/2008/A, de 8 de julno. Nao

Jurisdicdo portuaria do porto DL n.° 24 439, de 29 de agosto de 1934, Sim
de Ponta Delgada

SEIVIGED aeronauica do DL ne 116/2006, de 16 de junho Sim

Aeroporto Jodo Paulo Il

Dos condicionantes legais supramencionados, tem aplicacdo especifica na area de
implantacao do projeto o Dominio Publico Hidrico, que define como dominio publico maritimo,
entre outras, as aguas costeiras e territoriais, bem como o respetivo leito e margens, de pertenca do

Estado.

Define ainda que a margem das aguas do mar, bem como a das aguas navegaveis ou
flutuaveis sujeitas a jurisdicdo dos orgaos locais da Direcao-Geral da Autoridade Maritima ou das

autoridades portuarias, tem a largura de 50 metros.

Tem aplicacao especifica na area de implantacao do projeto o Regime da Reserva Ecologica,
nomeadamente na faixa maritima de protecao costeira, ate batimetrica dos 50 metros. A Reserva

Ecologica corresponde a uma estrutura biofisica gue integra o conjunto de areas que, pelo valor e
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sensibilidade ecoldgicos ou pela exposicdo e suscetibilidade perante riscos naturais, sdo objeto de

protecao especial.

A area do projeto insere-se, ainda, em areas sob jurisdicdo portuaria € em servidao

aeronautica do Aeroporto Joao Paulo |I.

5.9.2 Instrumentos de Gestao Territorial

Os instrumentos de gestao territorial (IGT), pela sua propria natureza, estabelecem
determinacdes de planeamento e desenvolvimento das areas a que se destinam. Na RAA
correspondem aos Planos Regionais, Planos Sectoriais, Planos Especiais e Planos Municipais de
Ordenamento do Territorio. Com potencial aplicacao a area do projeto afiguram-se os seguintes

instrumentos de planeamento.
Tabela 5.34 | Instrumentos de gestdo territorial e potencial relevancia para a area do projeto

Instrumentos de Gestdo
Territorial

Diploma Legal Aplicacao Especifica

Lei n.2 58/2007, de 4 de setembro.

Programa Nacional da Po_lft,ic_a de Dec. de Retificacio n.e 103-A/2007, de 2 de INES
Ordenamento do Territdrio novembro. Dec. de Retificacdo n.e 80-A/2007, de
7 de setembro
Plano Regional de Ordenamento do DLR e 26/2010/A, de 12 de agosto Sim
Territério dos Acores
Plano de Ordenamento Turistico da DLR n.2 38/2008/A, de 11 de agosto Sim
RAA DLR n.° 13/2010/A, de 7 de abril
Plano Estratégico de Prevencéo e DLR n.2 6/2016/A, de 29 de marco N
Gestao de Residuos dos Agores Dec. de Retificacao n.2 6/2016, de 26 de abril

Plano Regional da Agua DLR n.c 19/2003/A, de 23 de abril Né&o

Plano de Gestdo da Regido o1 . <
Hidrografica dos Acores 2016-202 DLR ne 1-A/2017/A, de 6 de fevereiro Né&o

Plano de Gestéo de Riscos de

Inundagdes da Regido Autdbnoma dos DLR n.c 20/2016/A, de 10 de outubro Ndao

Acores

DLR n.2 20/2006/A, de 6 de junho
Plano Sectorial da Rede Natura 2000 DRR n.2 7/2007/A, de 10 de abril Ndao
Dec. de Retificacao n.e 48-A/2006, de 7 de agosto

Plano Sectorial de Ordenamento do
Territério para as Atividades Extrativas DLR n.e 19/2015/A, de 14 de agosto Né&o
da RAA

Plano de Ordenamento da Orla

Costeira da Costa Sul de Sao Miguel DRR .2 29/2007/A, de 5 de dezembro Nao

DRR n.e 16/2007/A, de 13 de agosto
Plano Diretor Municipal de Ponta DRR n.°2 8/2014/A, de 23 de junho; Aviso n.° Sim
Delgada 7617/2012, de 31 de maio; DRR n.c 8/2012/A, de
20 de fevereiro; DRRn.c 12/2011/A, de 2 de junho;
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Instrumentos de Gestdo
Territorial

Diploma Legal Aplicacao Especifica

Aviso n.° 8125/2010, de 22 de abril

Plano de Urbanizacao de Ponta

Delgada e Areas Envolventes DRR n.2 37/2000/A, de 14 de dezembro Sim

Dos instrumentos de gestdo territorial identificados sao de aplicacdo especifica a area do

projeto os seguintes:

e Plano Regional de Ordenamento do Territdrio dos Agores (PROTA)

O Plano Regional de Ordenamento do Territorio dos Acores (PROTA), enguanto
instrumento de planeamento, estabelece determinacdes com vista ao desenvolvimento sustentavel

da RAA, tendo sempre presente a valorizacao e conservacdo do patrimonio natural.

De acordo com o Modelo Territorial da ilha de Sdo Miguel integrado no PROTA, a area do
projeto enquadra-se na Plataforma Logistica de Ponta Delgada, que visa incorporar valor
acrescentado nas mercadorias movimentadas nos principais pontos de entrada e saida de cargas, e

integram varios servigos de apoio e possuem bons acessos as demais redes de transporte.

e Plano de Ordenamento Turistico da Regido Autbnoma dos Agores (POTRAA)

No ambito do POTRAA, a area de implantacdo do projeto insere-se em Espacos de
Potencial Conflito, gue consideram a respetiva vocacao turistica como nula, tendo em conta a sua
localizacao e respetiva influéncia sobre as unidades de organizacao territorial que preveem a
fixacao de empreendimentos turisticos, podendo representar incompatibilidades com a fixacdo de
estabelecimentos turisticos, mas tambem constrangimentos numa envolvente proxima, tanto ao

nivel da implantacdo como relativamente ao campo visual afetado.

A nivel portuario, o POTRAA considera apenas principais infraestruturas portuarias das ilhas
de S&o Miguel e Terceira como Espacos de Potencial Conflito, pelo facto das restantes
infraestruturas semelhantes nao terem dimensao para constituir espacos de conflito podendo ter,

inclusivamente, um efeito exatamente inverso, ou seja o de atracdo turistica.
e Plano Diretor Municipal de Ponta Delgada (PDM)

Neste Plano Municipal de Ordenamento do Territorio, area do projeto encontra-se
classificada como espaco de uso especial em solo urbano, inserindo-se, tambem, em servidao

aeronautica do Aeroporto Jodo Paulo II.
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e Plano de Urbanizacdo de Ponta Delgada e Areas Envolventes

Neste Plano de Urbanizacdo, area do projeto encontra-se classificada como espaco canal
enquanto Infraestrutura portuaria, uma vez que corresponde a principal infraestrutura maritima de

transporte e comunicacao No territorio:

Nas serviddes militares e de defesa € definida uma zona de seguranca das condutas

colocadas ao longo do molhe do porto gue abastecem o deposito “POLNATO”.

Refere ainda gue nas infraestruturas portuarias os condicionamentos decorrem do disposto
na legislacao em vigor, sendo relevante a observancia de medidas de protecdo contra a poluicéo e

a previa licenca da Junta Auténoma dos Portos para qualguer acao na sua area de jurisdicao.

A Regido Autdnoma dos Acores (RAA) insere-se na categoria das regides designadas
genericamente por ultraperifericas da Unido Europeia. Esta classificacdo traduz as desvantagens
decorrentes da configuracéo insular e conseguente descontinuidade territorial e distanciamento
geografico ao continente europeu, fator que condiciona 0s movimentos de pessoas e bens,

refletindo-se Nno desenvolvimento social e economico.

Os portos constituem um importante eixo e fonte de criacéo de valor e bem-estar para a
comunidade, sendo que as cidades/regides gue possuem portos Nas suas proximidades assumem-

se, regra geral, como polos de desenvolvimento socioecondmico.

Nas regides insulares e arquipelagicas, caso da RAA, as infraestruturas portuarias assumem
uma relevancia acrescida, consequéncia da sua localizacéo isolada em pleno oceano e respetiva
fragmentacao e disperséo territorial. Historicamente 0s portos desempenharam um  papel
fundamental no desenvolvimento das ilhas e respetiva populacédo acoriana, sendo que, ainda
presentemente, estes constituem uma das principais, sendo mesmo a principal, fonte de

desenvolvimento economico e social da regiéo.

Deste modo, o porto de Ponta Delgada assume-se como de grande importancia pelo
elevado fluxo de pessoas e mercadorias que nele transitam, materializando ligacbes com as

restantes ilhas do arquipélago, com o continente portugués e o resto do mundo.

O porto de Ponta Delgada ¢ o principal porto dos Acores, e situa-se na ilha e no concelho

mais populoso do arquipéelago dos Acores.
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De acordo com os dados estatisticos dos Censos 2011 (INE, 2012), a populacdo residente
na RAA cifra-se nos 246 772 habitantes (Tabela 5.35), valor gue representa um aumento em 2%

relativamente a 2001, principalmente devido ao crescimento da populacéo na ilha de Sdo Miguel.

Tabela 5.35 | Populagéo residente na RAA, por ilha (dados de INE, 2012)

Ilha Populacao Residente 2011

Santa Maria 5552
Séo Miguel 137 856
Terceira 56 437
Graciosa 4391
Sao Jorge 9171
Pico 14148
Faial 14 994
Flores 3793

Convo 430
RAA 246772

A ilha de S&o Miguel € a mais populosa do arquipélago, registando, de acordo com o0s
dados da ultima campanha censitaria, 137 856 habitantes, representando 56% da populacgo total
da regido. A nivel administrativo, a ilha divide-se em seis municipios — Ponta Delgada, Lagoa, Ribeira
Grande, Vila Franca do Campo, Nordeste e Povoacdo. O concelho de Ponta Delgada, com 24
freguesias, contava, em 2011, com uma populacdo residente de 68 809 habitantes, sendo 0 mais
populoso da ilha de S&o Miguel (Tabela 5.36), assim como de toda a RAA.

Tabela 5.36 | Populagdo residente na ilha de S&o Miguel, por concelho (dados de INE, 2012)

Concelho Populacao Residente em 2011

Ponta Delgada 68 809
Lagoa 14 442

Ribeira Grande 32112
Vila Franca do Campo 11229
Nordeste 4937
Povoacéo 6327

Total 137 856

O porto de Ponta Delgada situa-se na freguesia de Sao José, freguesia urbana da cidade de
Ponta Delgada. Nao obstante, dada a sua proximidade e continuidade consideram-se ainda as

freguesias de Santa Clara, S&o Sebastido e Sdo Pedro para efeitos de andlise e caracteriza¢do (Figura
5.45).
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Figura 5.45 | Freguesias ambito de estudo (Limites de freguesia do BGRI 201 1, base geografica Google Earth)

No seu conjunto, e de acordo com os dados dos Censos 2011 (INE, 2012), contam com
20 600 habitantes, representando cerca de 30% do total do concelho (Gréfico 5.6), sendo a
frequesia de S&o Pedro a que conta com mais residentes (7 742 habitantes). A freguesia de Sao

José conta 5 934 habitantes, Sdo Sebastiéo 3 953 e Santa Clara 2 971.
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Grafico 5.6 | Populacéo residente no concelho de Ponta Delgada, por freguesia (dados de INE, 2012)
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Deste modo, e segundo dados dos Censos 2011 (INE, 2012), nas frequesias abrangidas
pela area de estudo contam-se 6 500 edificios que concentram cerca de 10 000 alojamentos
familiares, encontrando-se aproximadamente 75% ocupados como residéncia habitual. A maior
taxa de ocupacao, com 80%, regista-se na freguesia de Santa Clara, gue conta um menor NUMero

de alojamentos comparativamente com as restantes trés freguesias consideradas (Tabela 5.37).

Tabela 5.37 | Edificios e alojamentos familiares ocupados, em 2011 (INE, 2012)

Alojamentos familiares

Edificios
Freguesias Total Ocupados como residéncia habitual
N.° N.° %
Santa Clara o0z 1336 80
S&o Jose 1790 2790 78
Sé&o Sebastido 1610 2387 64
Séo Pedro 2115 3912 74

Segundo dados dos Censos de 2011 (INE, 2012), o sector terciario € o gue emprega maior
percentagem de populacdao do concelho de Ponta Delgada, praticamente trés quartos (/8,8%) do
total de emprego gerado. Por sua vez, O sector secundario assume-se como o segundo maior
empregador com 16,5%, sequindo-se o sector primario que representa apenas 4,7%. O mesmo
padrdo de distribuicdo por sectores de atividade ¢ registado na ilha de Sao Miguel e na RAA
(Grafico 5.7).
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Grafico 5.7 | Distribuigao da populagdo empregada por sectores de atividade no concelho de Ponta
Delgada, na ilha de Sao Miguel e na RAA, em 2011 (dados de INE, 2012)
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Segundo dados dos Censos 2011 (INE, 2012), o concelho de Ponta Delgada possui uma
taxa de desemprego inferior a taxa global da ilha de S&o Miguel e superior a media da RAA. Os
dados disponiveis para a RAA no 3.° trimestre de 2017 apontam para uma taxa de desemprego de
8,2% (Tabela 5.38).

Tabela 5.38 | Indicadores do mercado de trabalho na ilha de S&o Miguel e na RAA (dados de INE, 2012;
SREA, Inqueérito ao Emprego)

Populacao Populacao Taxa de

desempregada atividade Taxa de desemprego

e —z-m S

" PontaDelgada 33401 4009 485 12,0
Sdo Miguel
Total ilha 63 624 8272 46,2 13,0 :
RAA 114920 12793 46,6 IR 8.2

5.10.2 Atividades Economicas

A cidade de Ponta Delgada assume-se como um importante centro economico e turistico,
encontrando-se na rota turistica transatlantica. A Avenida Marginal, com passeio maritimo e zonas
de lazer, € uma zona de constante fluxo de pedes e viaturas, onde se encontram diversos espacos

comerciais, restauracao e esplanadas.

Numa analise focada ao nivel do presente projeto, consideram-se as atividades
desenvolvidas no porto comercial de Ponta Delgada, sendo tambem referido, pelo seu
enquadramento e proximidade, outras atividades desenvolvidas na area portuaria e zonas limitrofes,

CoOmo 0 complexo das Portas do Mar e o porto de pescas.

Tendo em consideracao gue diversas atividades fundamentais para a economia local e
regional decorrem no porto de Ponta Delgada, alguns indicadores sao analisados de um modo

mais abrangente, tendo como base a ilha de Sao Miguel.

Segundo dados do Anuario Estatistico da Regido Autonoma dos Acores 2015 (SREA, 2016),
0 tecido empresarial do arguipélago ¢ constituido por 25 349 empresas, sendo gue na ilha de
Sao Miguel concentram-se 12 044, valor representativo de cerca de 47,5% do total das empresas

da regiao.

O concelho de Ponta Delgada € o gue concentra maior numero de empresas (6 785),

correspondendo a cerca de 56,3% do total da ilha.

Ponta Delgada € também o municipio com maior densidade empresarial

(29,1 empresas/km’; 10,9 empresas/km’ — meédia Acores) e com o maior volume de negdcios por
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empresa (335 600 €/empresa; 176 700 €/empresa — media Acores). Considere-se, ainda, gue as
guatro maiores empresas sedeadas no municipio de Ponta Delgada concentram quase um quarto

do volume de negocios e valor acrescentado bruto (VAB] registados no municipio.

Tabela 5.39 | Indicadores de empresas, 2014 (dados de SREA, 2016)

Indicadores de Empresas Acores Sao Miguel Ponta Delgada

Densidade de empresas (n.O/ka) 10,9 16,2 29,1
Proporg¢éo de empresas individuais (%) 81,7 78,9 74,36
Proporg¢do de empresas com menos de 250 100,0 999 99,9

pessoas ao servico (%)
Propor¢éo de empresas com menos de 10 pessoas 96,4 96,3 957
ao servigo (%)

Pessoal ao servigo por empresa (n.°) 24 3,0 33

Volume de negocios por empresa | | 0’ € 176,7 266,2 3356
Indicador de concentragdo do volume de negocios
) 12,8 17.8 23,8
das 4 maiores empresas (%)
Indicador de concentracdo do valor acrescentado 129 185 239

bruto das 4 maiores empresas (%)

Analisando os sectores de atividade economica, seqgundo o CAE-Rev.3, verifica-se que as
atividades administrativas e dos servicos de apoio (19,5%), agricultura, producdo animal, caca,
floresta e pesca (19,1%) e comercio por grosso e a retalho; reparacdo de veiculos automoveis e

motociclos (17,3%) concentram mais de metade do sector empresarial de Ponta Delgada.

No que respeita ao volume de negocios, O Sector cComercio por grosso e a retalno;
reparacao de veiculos automoveis e motociclos concentra 52,2% da faturacao total das empresas

do municipio.

Tabela 5.40 | Empresas por atividade economica (n.°), sequndo a CAE-Rev.3, 2014 (dados de SREA, 2016)

Volume de
- o > . Negdcios
Atividade Econémica Sao Miguel Ponta Delgada
Ponta Delgada
(10°€)
Agricultura, producao animal, caca, floresta e pesca 2638 1 086 100 598
Industrias extrativas 6 2 N.D.
Industrias transformadoras 457 233 264 880
Eletricidade, gas, vapor, agua quente e fria e ar frio 3 2 N.D.
Captacdo, tratamento e distribuicao de agua;
~ . L 13 8 12213
saneamento, gestao de residuos e despoluicao
Construcao 762 280 84212
Comercp por grosso g a retalho; reparacao de 1763 985 1090 623
veiculos automoveis e motociclos
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Volume de
- o > : Negoécios
Atividade Economica Sao Miguel Ponta Delgada
Ponta Delgada
(10%¢)
Transportes e armazenagem 254 144 287 915
Alojamento, restauracao e similares 794 425 67 354
Atlvidades de informacao e de comunicacao 127 92 28 629
Atividades imobiliarias 158 119 17 644
Atividades de consu_lto_rla, cientificas, técnicas e 930 684 41 495
similares
Atividades administrativas e dos servicos de apoio 1745 1 105 48 644
Educacao 751 490 8 059
Atividades de saude humana e apoio social 796 590 30 053
Atividades artisticas, de espetaculos, desportivas e 339 236 6 289
recreativas
Qutras atividades de servicos 508 304 N.D.

N.D. - Nao disponivel
A atividade portuaria € desenvolvida por varias entidades, de diferentes tipologia e as guais

assumem diferente funcdes. De um modo geral podem-se segmentar as entidades intervenientes

No porto comercial de Ponta Delgada da sequinte forma:

e Administracao do Porto;

e Armadores;

e Agentes de Navegagao,

e Transitarios;

e Transporte Terrestre (camionagem);

e Operacdes de Estiva.

Segundo estudo de Furtado (2015), sdo estimados 679 postos de trabalho diretos no
ambito da atividade do Porto de Ponta Delgada, projetando um Valor Acrescentado Bruto de 27

milhdes de euros, gue representara cerca de 1,5% do VAB da ilha de S&o Miguel.

Segundo 0 mesmo estudo, tendo em consideracdo o universo dos agentes de navegacao,
0s transitarios e os armadores, € tendo em conta os impactos diretos, 0s agentes de navegacao
representarao 54% do volume de negdécios, 51% dos rendimentos disponivels, 42% do VAB e 39%

dos empregos.

Segundo dados do SREA, o movimento de mercadorias de Sdo Miguel, através de

transportes maritimos, tem representado aproximadamente 60% do movimento regional, tendo
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registado uma tendéncia de quebra de resultados na primeira metade da década de 2010,

afigurando-se, na segunda metade, uma possivel tendéncia para recuperacao de resultados.

No mesmo periodo, na ilha de S&o Miguel a mercadoria carregada corresponde a
aproximadamente 43% da mercadoria descarregada, sequindo ambas, aproximadamente, a

mesma tendéncia de variacao de resultados.
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Grdfico 5.8 | Mercadoria carregada e descarregada - transportes maritimos, na ilha de Sdo Miguel, no
periodo 2006 a 2016 (dados de SREA)

Por outro lado, 0 movimento de mercadorias de Sdo Miguel, atraves de transportes aereos,
tem representado na Ultima decada, aproximadamente 50 a 55% do movimento regional, vindo a

registar uma tendéncia de guebra, mais marcada ao nivel da carga embarcada.
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Grafico 5.9 | Mercadoria carregada e descarregada - transportes aereos, na ilha de Sao Miguel, no perfodo
2006 a 2016 (dados de SREA)

Ja o embarque e desembarque de passageiros por via aerea na ilha de Séo Miguel, apos
varios anos de tendéncia da sua estabilizacao, tem vindo a registar um aumento significativo apos a

liberalizacao do espaco aéreo ocorrida no inicio de 2015.
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Grafico 5.10 | Passageiros embarcados e desembarcados por via aérea, na ilha de Sdo Miguel, no periodo
2006 a 2016 (dados de SREA)

Por outro lado, 0 embarque e desembarque de passageiros por via maritima tem vindo a

registar um decrescimo significativo desde o inicio da década de 2010.
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Grafico 5.11 | Passageiros embarcados e desembarcados por via maritima, na ilha de Sao Miguel, no periodo
2006 a 2016 (dados de SREA)
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Embora so estejam disponiveis dados para o periodo 2014 a 2016, em contraposicao com
0 embarque e desembarque de passageiros por via maritima, o nimero de navios de cruzeiro e
respetivos passageiros em transito, na ilha de Sao Miguel, tem vindo a aumentar significativamente

desde a construcao do complexo das Portas do Mar.
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Grafico 5.12 | Navios de cruzeiro e respetivos passageiros em transito, na ilha de Sdo Miguel, no periodo
2014 a 2016 (dados de SREA)

A0 nivel das atividades de recreio nautico, embora o numero de embarcacdes registe
relativa estabilidade na ultima deécada, com tendéncia para aumento Nos anos mais recentes, o

nUmero de passageiros apresenta tendéncia crescente.
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Grafico 5.13 | Embarcagdes de recreio e respetivos passageiros, na ilha de Séo Miguel, no periodo 2006 a
2016 (dados de SREA)
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Perante o enquadramento sintetizado pelos dados apresentados, considera-se que 0 porto
de Ponta Delgada e a area urbana adjacente concentram um significativo fluxo de econémico e de

pessoas no contexto da ilha de S&o Miguel e da RAA.

A cidade de Ponta Delgada, enquanto maior polo turistico da RAA, compreende a maior
oferta regional de servicos turisticos — hotelaria, restauracdo e animacao turistica terrestre e
maritima, entre outros — representando O respetivo porto e aeroporto 0s maiores fluxos de

passageiros embarcados e desembarcados ao nivel da RAA.

No contexto da area de estudo decorrem, para alem das atividades do porto comercial e
porto de pescas, diversas atividades de lazer, com especial incidéncia dos eventos culturais
(infraestruturas das Portas do Mar e outras), atividades balneares (Piscinas de S&o Pedro e Piscinas
naturais das Portas do Mar — Pesqueiro) e atividades maritimas ao nivel do desporto e recreio (bacia

portuaria e zonas costeiras limitrofes).

No gue concerne a vertente comercial do porto de Ponta Delgada - local de entrada e
saida de mercadorias da ilha de Sdo Miguel - encontra-se associada a esta um elevado numero de
veiculos de transporte de mercadoria, 0 que contribuiu para um trafego significativo neste sector

da cidade de Ponta Delgada.

Neste contexto assume maior importancia a circulacao de veiculos pesados, a qual se
realiza maioritariamente via freguesia de Santa Clara (Figura 5.46). Grande parte destas viaturas
percorre a Avenida Principe Alberto do Monaco e segue pela 2.2 circular, a partir da qual divergem
mediante o destino das mercadorias. Estes trajetos preferenciais sdo efetuados em ambos os

sentidos, conforme se trate de mercadoria desembarcada ou a embarcar.
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Legenda
:] Area de intervencio

Rede viaria

Trajeto preferencial

Figura 5.46 | Trajeto preferencial adotado pelos velculos pesados de transporte de mercadorias (base
geografica Google Earth)

5.11Patrimodnio

5.11.1 Patrimoénio Natural
Enquadrando-se o projeto na area urbana de maior densidade da ilha de Sao Miguel,
profundamente alterada pelo edificado e pelas infraestruturas de comunicacao, sao escassos 0S

locais de singular ou excecional valor natural conservado ate aos dias de hoje.

No contexto da area de incidéncia do presente estudo destaca-se a localizacdo do
Monumento Natural da Gruta do Carvao — em zona limitrofe noroeste, proximo da Rua de Lisboa -
cuja classificacao enquanto Monumento Natural, no contexto do Parqgue Natural de llha de Sdo

Miguel, se deve a sua singularidade geologica.

5.11.2 Patrimonio Construido

Atendendo ao enguadramento do projeto, na faixa costeira de Ponta Delgada e com uma
disposi¢cdo frontal para com o nucleo urbano e centro historico da cidade de Ponta Delgada, o
qual, face a sua relevancia no contexto historico e atual do arquipélago dos Acores, apresenta um

vasto nimero de elementos e edificios com elevado interesse patrimonial, procurou-se identificar os
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imoveis classificados inseridos No contexto da area de estudo definida, por forma avaliar a

suscetibilidade de ocorréncia de impactes sobre os mesmos na decorréncia do projeto.

Como tal procedeu-se, antes de mais, a analise e consulta dos seguintes documentos:

e Inventario dos Imoveis e Conjuntos Classificados e de Interesse Municipal na Regiao

Autonoma dos Acores, disponibilizado pela Direcdo Regional da Cultura;

e Listagem de Imoveis Classificados ou em vias de classificacao do Municipio de Ponta
Delgada, a qual consta do PDM de Ponta Delgada (DRR n.e 16/2007/A, de 13 de
agosto);

e DLR ne 3/2015/A, de 4 de fevereiro, que estabelece o regime juridico de protecao e
valorizacao do patrimonio cultural movel e imovel, e do qual consta listagem compilada

de todos os conjuntos e imoveis classificados na RAA.

Com base nos referidos documentos consultados, na localizacdo geografica dos imoveis
classificados e apos analise da respetiva localizacdo comparativamente a area de estudo definida,

efetuou-se um levantamento e inventariacao daqueles que se inserem no contexto desta.

Da analise realizada destacam-se, pelo seu enguadramento geografico relativamente & area
de estudo, os imoveis listados na tabela abaixo.
Tabela 5.41 | Listagem de imoveis classificados na RAA inseridos na area de estudo

Diploma de Tipologia de Zona de
O Uso/ Ocupacao Classificagdao Classificagao Protecao

Decreto n.e 39 175, de 17

Convento da Esperanca Igreja de abril de 1953 50 metros
Igreja deC ,Saic;tJrgsé e seu Igreja Decrgteoa%:f(;?elr% éje 17 P 50 metros
Castelo de Sao Bras Forte Decrgteo a%:;13§e]1795 5§ el [P 50 metros
Coliseu Micaelense Edificio Cultural Re;?'g?ﬁ;i_%ﬂéz_gggs ¢ P 50 metros
Prégrignnc?s cccimnE;)S;'IGQSéo Habitacao Resolugeﬁodr:a (;{84, de 30 P 50 metros
Portas da Cidade Portas da Cidade Decrgteoa%:fj 611795 5; el P 50 metros
lgrejasg/lsatgiéé%e Séo Igreja Decrgteoa%:ilgjelf‘;é 3de 17 P 50 metros
Igreja pa}rjc;cgl;lci)al de Sdo Igreja Resolugéodrgﬂa 2%84, de 30 P 50 metros

Legenda: IIP - Imovel de Interesse Publico

Considerando a analise efetuada, verifica-se que o imovel classificado que se enquadra em

zona de maior proximidade a area do projeto corresponde ao Castelo ou Forte de S&o Bras (Figura
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5.48), fortificacao militar edificada no seculo XVI, que se destinava a defesa do porto e cidade de

Ponta Delgada, e que tem atualmente funcdes de Museu Militar,

O Forte de Sao Bras dista cerca de 200 metros da area de intervencdo do projeto, estando,
como tal, salvaguardada a zona de protecao ao mesmo - de 50 metros - conforme se verifica na
Figura 5.47.

pOURE XTI
LALL AN

Figura 5.47 | Enquadramento da area de estudo relativamente ao castelo de S3o Bras e respetiva zona de
protecao

N&o obstante, atendendo a sua exposicao e proximidade relativamente a area de
interven¢do e acessos ao porto de Ponta Delgada cumpre destacar o referido imovel como o

elemento patrimonial de maior relevancia no ambito do presente estudo.
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Figura 5.48 | Castelo de S&o Bras visto a partir de zona inicial do cais do porto de Ponta Delgada. Fevereiro
de 2017
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6. Ildentificacao e Avaliacao de Impactes

6.1 Metodologia

No contexto do presente capitulo procede-se a identificacao e avaliacdo dos potenciais
impactes decorrentes dos dois cenarios em analise — implementacdo do projeto e alternativa — com
incidéncia nos fatores ambientais caracterizados na situacao de referéncia, tendo em conta as
diferentes fases e acoes do projeto. O DLR n.c 30/2010/A, de 15 de novembro, define como fases

do projeto, a construcao, a exploracao e a desativacao.

Na tabela seguinte procurou-se sistematizar e efetuar a correspondéncia possivel entre as

fases do presente EIA e as principais acdes contempladas no projeto.

Tabela 6.1 | AgOes associadas as fases do projeto

Montagem de estaleiro;
Limpeza e dragagens dos fundos;

Limpeza da superficie submersa da frente de cais (remogao de elementos vegetais e
outras incrustacoes);

Reparacao de patologias da frente de cais (colocacao de cofragem metdlica, betonagem
submersa; colocacao de elementos individuais — sacos de juta com betao seco);

Construggo (C) Reforco do prisma de protecdo da fundacao do cais, com enrocamento;

Execucéao de trabalhos construtivos de avanco do cais (construcao de prisma de
fundacdo, caixotdes, enrocamento, aterros e superestrutura em betao armado);

Demolicdo de infraestruturas e remocdo de outros elementos;
Fresagem e execugdo de superficies e pavimentos;

Infraestruturacdo das redes de aguas residuais, eletricidade, combustiveis e combate a
incéndios.

Operacdes de carga e descarga contentorizada;
Operacdes de descarga a granel (solidos e liquidos);
Exploracéo (E) Operacdes de abastecimento de combustiveis;
Movimentacdo e operacao de veiculos e mercadoria no terrapleno;
Operacbes de rotacdo, acostagem e desacostagem de navios.

Cessacao da atividade do cais comercial;

Desativagao (D _ _
¢a0 (D) Remocé&o das estruturas e equipamentos de apoio.

A metodologia de classificacéo dos impactes utilizada no presente EIA foi desenvolvida de
acordo com o estabelecido pelo DLR n.e 30/2010/A, de 15 de novembro, e adaptada a tipologia

do projeto em avaliacdo e aos respetivos fatores ambientais em analise.

Na Tabela 6.2 sintetizam-se os parametros de classificacéo de impactes utilizados no EIA.
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Tabela 6.2 | Parametros de classificacdo de impactes

Conceito Definicao

Positivo ACd0 que se traduz num impacte considerado benefico, do qual possam resultar
(+) alteracoes favoraveis produzidas em parametros ambientais e sociais
o]
t% Neutro (+/-] ACA0 que se traduz num impacte com efeitos tanto Positivos como negativos, do qual
= resultam alteracdes neutras produzidas em parametros ambientais e sociais
]
Negativo Acao que se traduz num impacte considerado prejudicial, do gual possam resultar
(-) alteracdes desfavoraveis produzidas em parametros ambientais e sociais
. Direto . . . o .
o D) Impacte gue tem repercussdo imediata em parametros ambientais e sociais
'S Indireto , . L
c () Impacte gue deriva de um efeito primario
Certo .
Impacte de ocorréncia certa
= (Q)
[A¥]
=2 Provavel o »
I} Impacte de ocorréncia previsivel
3 (P)
©
o Incerto o
0 Impacte de ocorréncia incerta
© Permanente Impacte cujos efeitos sejam irreversiveis ou com uma durabilidade superior & vida Util
) .
5 (P) do projeto
7]
£ Temporario Impacte cujos efeitos sejam reversiveis ou com uma durabilidade inferior & vida Util do
o (T) projeto
Confinado ) _ _ ) _
() Impacte cujos efeitos se fazem sentir apenas Nno contexto da area do projeto
5 Local Impacte cujos efeitos se fazem sentir ao nivel da area do projeto e sua area de
€S (L) influéncia
v
&
L% llha Impacte cujos efeitos se fazem sentir para aléem da area de influéncia do projeto,
(I transpondo para localidades e/ou concelhos vizinhos
Regional Impacte cujos efeitos ultrapassam o contexto de ilna, fazendo-se sentir igualmente em
(R) outra(s) ilna(s) do arquipelago dos Acores
Muito . , .
S . Impacte que tem um grau de repercussao ambiental bastante expressivo
. Significativo
iS]
8
= Significativo Impacte que tem um grau de repercussdo ambiental expressivo
c
D
(%) ~ . .
Pouco Impacte que tem um grau de répercussao ambiental pouco expressivo ou
Significativo negligenciavel
o Sj Impacte cujos efeitos poderdo ser minimizados ou mitigados na sequéncia da
T m implementacdo de medidas e/ou acdes nesse sentido. Impacte que se considera
I (S) minimizavel
c Nao Impacte sem possibilidade de minimizacao ou mitigacdo. Impacte que se considera n&o
S (N) minimizavel.
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Sempre que aplicavel, foram identificados e avaliados os potenciais impactes cumulativos do
projeto. Por impactes cumulativos entendem-se aqueles que resultam da interacao e acumulacao
de-efeitos menores ou que resultam da acumulacdo de efeitos similares em areas envolventes, e
gue, geralmente, traduzem-se em impactes com efeitos mais significativos que os gue estdo na sua

genese.

De modo a determinar quantitativamente o significado dos impactes estabeleceu-se dois

critérios principais:

e Frequéncia (para o0 caso das situaches normais ou pontuais de laboracdo) ou

Probabilidade (para o caso das situacoes de emergéncia);

e Dano (para o caso dos impactes negativos) ou Beneficio (para o caso dos impactes

POSItivVOs).

6.1.1  Frequéncia ou Probabilidade
A frequéncia consiste na avaliacao da repeticdo de um determinado impacte durante um
dado intervalo de tempo em situacdes de operacao normal, ligadas a atividades de rotina, ou em

situacdes de operacao pontual, decorrente de atividades esporadicas.

A probabilidade consiste na avaliacao da possivel repeticao de um determinado impacte
num dado intervalo de tempo em situacoes de operacao de emergéncia, referentes a situacoes

excecionais.
Na tabela seguinte representa-se a classificacédo da frequéncia ou probabilidade de
ocorréncia de impactes utilizada no presente EIA.

Tabela 6.3 | Classificagcdo da Frequéncia ou Probabilidade de ocorréncia de impactes

Variavel Descricao Pontuacao

Muito Elevada 5
Elevada 4
Frequéncia
Situacdes normais ou Moderada 3
pontuais
Reduzida 2

Muito Reduzida 1

Muito Elevada 5
Probabilidade
Elevada 4
Situagdes de emergéncia
Moderada 3
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Variavel Descricao ] Pontuacao
Reduzida 2
Remota 1

6.1.2 Dano ou Beneficio
A quantificacdo do dano ou beneficio dos impactes ¢ efetuada com base numa escala de |1

a 5, atendendo a sua gravidade e magnitude.

Tabela 6.4 | Classificagdo do Dano ou Beneficio de impactes

Dano ou Beneficio do Impacte Pontuacao

Muito Elevado 5
Elevado 4
Medio 3
Reduzido 2
Muito Baixo 1

6.1.3 Atribuicao do Significado
Determina-se o significado dos impactes ambientais em funcao da analise conjugada do
Dano/Beneficio (DB) e da Frequéncia/Probabilidade (FP), atraves da multiplicacdo dos valores

obtidos em cada variavel, aplicando a formula (DB) X (FP).

Das pontuacdes atribuidas resulta a classificacao do impacte em niveis de significancia, gue
representam quer termaos positivos, guer termos negativos. Na tabela seqguinte apresenta-se a matriz

e niveis de significado dos impactes, de acordo com a metodologia adotada.

Tabela 6.5 | Matriz e niveis de significado de impactes

Dano ou Beneficio

Pouco Significativo

Intervalo

Frequéncia ou
Probabilidade

Nivel de Significado
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Na perspetiva de auxiliar a leitura do presente capitulo, aquando da descricao dos impactes
do projeto e das solucdes alternativas apresentadas, € utilizada a simbologia grafica apresentada na

tabela seqguinte, referente ao caracter de cada impacte analisado no respetivo fator ambiental.

Tabela 6.6 | Simbologia utilizada para indicar o caracter de cada impacte

Caracter do impacte Simbologia

Positivo @

Neutro ou positivo e negativo

Negativo @

6.2 Identificacao e Avaliacdao de Impactes do Projeto

Nos pontos seguintes analisam-se os impactes identificados como consequéncia da
implementacao do projeto de avanco de cais e beneficiacdo do terrapleno do cais comercial do

porto de Ponta Delgada.

Na Tabela | do Anexo | € apresentada uma sintese dos impactes identificados, assim como a
respetiva classificacdo e apreciacdo dos mesmos conforme os parametros estabelecidos em

subcapitulo anterior (6.1 - Metodologia).

Anexo I - Matriz de avaliacao de impactes

6.2.1 Clima

De uma forma geral, o clima ndo ira sofrer alteracdes decorrentes da execucao do projeto
em estudo, contudo, e apesar da agitacao maritima que penetra no porto Nao sofrer alteracoes, as
carateristicas da sua propagacao no interior da bacia portuaria poderéo sofrer. Por outro lado, o

estado do clima pode contribuir para condicionar acdées do projeto.

Deste modo, com a implementacéo do projeto identifica-se o seguinte impacte No ambito

do fator ambiental Clima:
1) Alteracdo das condi¢cdes de abrigo no interior do porto (fases de construcao e
exploracao) )
Acdes da fase de construcao (movimentacao de embarcacdées no ambito dos
trabalhos construtivos; avanco da frente de cais) e da fase de exploracao (operacoes de

rotacao, acostagem e desacostagem de navios) poderao contribuir para o aumento da

agitacao maritima no interior do porto.
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Estas acdes geram impactes negativos por diminuirem as condicoes de tranquilidade

na zona destinada ao estacionamento das embarcacoes.

No que concerne a possiveis alteracdes na agitacdo maritima na bacia portuaria por
conseguéncia do avanco do cais, apresentam-se na Tabela 6.7 simulacdes (modelacdo
matematica realizada com o modelo MIKE 21 BW. utilizacdo do espectro de JONSWAP), para
comparacdo da agitacao maritima no interior do porto na situacao de referéncia e no caso do

avanco do cais, para varios cenarios de ondulacao.

Tabela 6.7 | indices de agitagao no porto na situagdo de referéncia e no caso de avango do cais comercial
(CONSULMAR, 2016)

indices de Agitagio

Hs =1 m; Tp = 85, Rumo SW.; Nivel Mare = +2,00 m (ZH)

Hs=1m; Tp = 8 s; Rumo S; Nivel Maré = +2,00 m (ZH)
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indices de Agitagio

Hs =1 m; Tp = 8 s; Rumo SE; Nivel Maré = +2,00 m (ZH]

Hs =1 m; Tp = 8 s; Rumo E30S; Nivel Mare = +2,00 m (ZH)

Hs=1m;Tp = 125, Rumo S; Nivel Maré = +2,00 m (ZH)
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indices de Agitacdo

Hs=1m; Tp = 125, Rumo SE; Nivel Mare = +2,00 m (ZH)

Legenda:

B ~bove 1.00
B 0.75-1.00
B 050-075
0.40 - 0.50
0.30 - 0.40
0.20 - 0.30
0.15-0.20
0.10-0.15
0.05-0.10
Below 0.05

Pela analise das representacoes esquematicas apresentadas verifica-se gue a expansao
do cais comercial representa, segundo o modelo e variaveis utilizadas, uma ligeira variacdo nos

indices de agitacao obtidos, quando comparados com a situacdo de referéncia.

Mantém-se os atuais constrangimentos no cais 12 da zona do porto comercial € no
cais de cruzeiros, particularmente com os rumos sul a sudeste, que, com a expansao do cais,
poderdo ficar ligeiramente agravados, ocorrendo maior penetracao na bacia portuaria de

agitacdo provinda de leste.

A0 nivel da marina das Portas do Mar e porto de pescas ndo se verificam variacoes

significativas gue permitam definir um padr&o resultante das alteracdes modeladas.

6.2.2 Geologia e Geomorfologia

Com a implementacao do projeto identificam-se 0s sequintes impactes Nno ambito do fator

ambiental Geologia e Geomorfologia:

1) Alteragdo da topo-hidrografia de fundos marinhos (fase de construcdo) ®

Acdes da fase de construcdo (dragagens relativas aos fundos de servico e as bacias de

rotacao) resultardo numa alteracao dos fundos marinhos — aprofundamento das cotas — na
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zona de avanco e acostagem do novo cais comercial € na bacia portuaria. Este impacte e

negativo e classifica-se como pouco significativo.

Para a avaliacdo dos impactes no descritor agua atendeu-se as atividades que serao
executadas e gue poderdo implicar alteracoes, face a situacao de referéncia, ao nivel da qualidade
da agua, tanto para a agua balnear como para as aguas superficiais, conforme objetivos definidos
no DL n.°e 103/2010, de 24 de setembro.

Neste sentido, com a implementacao do projeto identificam-se como impactes no fator

ambiental Agua:

1) Contaminagdo da agua consequéncia da exploragdo do estaleiro (fase de

construcao) ®

As atividades a desenvolver no estaleiro poderao provocar impactes indiretos ao nivel
da contaminacdo da agua, nomeadamente decorrentes da descarga de aguas residuais e
inadequado manuseamento de residuos. Contudo, a garantia da existéncia de instalacoes
sanitarias com adequado destino final para as aguas residuais € a correta implementacdo do
Plano de Gestdo de Residuos permitem considerar que a probabilidade de ocorrer uma

contaminagdo da agua sera muito reduzida.

A existéncia de trabalhos no interior do estaleiro, com a operacdo e estacionamento de
viaturas e equipamentos, podera provocar impactes ao nivel da contaminacao da agua, caso
ocorram derrames destas viaturas e equipamentos. Contudo, a existéncia, nas especificacoes
tecnicas do projeto, de exigéncias ao nivel dos equipamentos presentes em obra estarem em
bom estado de conservacao e serem sujeitos a manutencoes e revisdoes periodicas, permitem

considerar que a probabilidade de ocorrer uma contaminagdo da agua sera muito reduzida.

2) Contaminacdo da agua conseguéncia das escavacdes, aterros e dragagens (fase de

construcao) @

As acdes de escavacao, limpeza de fundos e execucdo de aterros a realizar no ambito
do avanco do cais e as dragagens irdo promover a movimentacao de materiais e particulas na
massa de agua com consequente deterioracao da qualidade da agua, dado o nivel de solidos
SUSPENsOs € conseguente aumento da sua turvacao. Apesar de certa esta alteracdo na
gualidade da agua nos locais dos trabalhos, a mesma sera impactante caso atinja as zonas

balneares e tenha como consequéncia a diminuicdo dos padroes de qualidade constantes na
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situacao de referéncia. Contudo, dado estar prevista a integracdo em obra dos materiais
dragados e escavados, reduz significativamente os circuitos de transporte destes produtos e

garante um afastamento das zonas balneares, reduzindo assim a probabilidade de ocorréncia.

Ndo obstante estar prevista a integracao em obra de todos os materiais provenientes
das dragagens, no caso de estes nao apresentarem qualidade para serem integrados e desde
gue ndao tenham contaminantes, serdo depositados no mar, conforme processo de
licenciamento a decorrer. Desta situacdo ocorrera um impacte negativo na zona de deposicao,
decorrente da alteracéo na qualidade da agua, durante a deposicao dos materiais até gue a

sedimentacao das particulas esteja estabilizada.

Caso ocorra a necessidade do uso de explosivos para a execucao das escavacdes Nndo

havera alteracdes ao descrito nos paragrafos anteriores.

3) Contaminagdo da agua consequéncia das dragagens de solos submersos

ligeiramente contaminados (fase de constru¢do) @

As dragagens dos solos submersos, caracterizados de ligeiramente contaminados e
localizados no extremo poente da baia, resultam em alteracdes na qualidade da agua na zona
dos trabalhos, dada a presenca de metais pesados, como o Niquel e Zinco, apesar de
reduzidas as quantidades detetadas. Estas alteracdes na qualidade da agua terao eventuais
consequéncias para os organismos marinhos, mas tratados em capitulo proprio, e constituirdo
uma situacao impactante caso atinja as zonas balneares e tenha como consequéncia a
diminuicao dos padrdes de qualidade constantes na situacao de referéncia. Contudo, dado
estar prevista a integracdo em obra dos solos submersos com vestigios ou contaminados,
reduz significativamente os circuitos de transporte destes produtos e garante um afastamento

das zonas balneares, reduzindo assim a probabilidade de ocorréncia.

4) Contaminagdo da agua consequéncia de demoligdes e fresagem de pavimentos

(fase de construcdo) ®

AcCOes No ambito da fase de construcao, nomeadamente a realizacao de trabalhos de
demolicao de infraestruturas e fresagem de pavimentos, poderao contribuir para a
contaminacdo de agua, consequéncia da queda e transporte de materiais solidos e liquidos
para a agua. Apesar de constituir uma diminuicao da qualidade da agua junto a zona onde

decorrem os trabalhos, o fato de ter uma reduzida probabilidade de ocorréncia e ser
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confinada a este local, o impacte e pouco significativo. Ademais gque, a ocorrer, a alteracao da

gualidade da zona balnear, face a situacao de referéncia, ndo € expectavel.

5] Contaminagdo da agua, consequéncia da operagao de veiculos/equipamentos em

terra (fase de construcéo) ®

A avaliacdo da contaminacdo da agua, decorrente  da operacdo de
veiculos/equipamentos em terra, para a fase de construcao, ja foi analisada na alinea 1) no
ambito da exploracao do estaleiro. Relativamente aos veiculos e equipamento gue laboram no
porto, a sua atividade podera provocar impactes ao nivel da contaminacao da agua, caso

ocorram derrames destas viaturas e equipamentos.

Se por um lado cabera a Portos dos Acores garantir as manutencdes periddicas das
suas viaturas e equipamentos, minimizando a possibilidade de ocorréncia destas situacoes, a
existéncia no local de viaturas de diversas entidades externas nao permitird eliminar esta

possibilidade, determinando a existéncia de um impacte negativo.

Contudo, as melhorias a executar, N0 ambito do projeto, ao nivel do terrapleno
(pavimentos e infraestruturas) representardo melhorias nas condicoes de circulacéo e
operacionalidade do porto, minimizando, conseguentemente, o desgaste das viaturas e
equipamentos que ai operam, assim como a probabilidade de ocorréncia de acidentes no
manuseamento e transporte das cargas, situacdes gue indiretamente poderiam conduzir a

contaminacao de aguas.

Posto isto, face a situacdo de referéncia, o projeto em analise representa uma

beneficiacdo no contexto das fases de exploracao e desativacao.

6) Contaminagdo da agua, consequéncia da movimentagao de embarcacdes na bacia

portuaria (fase de constru¢do) ®

No decorrer dos trabalhos de construcao havera um incremento de embarcacoes a
operar no interior da bacia portuaria, cujos trabalhos irdo ocorrer em zonas mais proximas dos
pontos de utilizacao e avaliacdo da qualidade da agua, podendo ocorrer situacoes acidentais

de derrames gue representarédo um impacte negativo ao nivel da qualidade da agua.

Em contraponto, a execucao dos trabalhos de reqularizacao dos fundos da bacia
portuaria, que ocorrerao, de igual forma, no contexto da fase de construcdo, possibilitardo gue

as empbarcacdes de maior calado passem a executar as operacdes de rotacao no interior do
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porto, sem recurso a rebocadores e, de um modo generdlizado, todas as acostagens e
desacostagem dar-se-4o0 com maior seguranca. Esta melhoria introduzida pelo projeto
minimiza a probabilidade de ocorréncia de cenarios acidentais, com consequentes possivels

impactes na qualidade da agua.

7) Retengao de contaminantes no Novo sistema de drenagem de aguas superficiais

(fases de exploracao e desativacao)

A reformulacdo do sistema de drenagem de aguas superficiais — tarefa da fase de
construcao - ira introduzir alteracdes ao nivel das condicdes de drenagem de aguas do cais e
terrapleno, nomeadamente uma maior capacidade e eficacia de retencdo de contaminantes,
para alem de beneficiar todas as infraestruturas de trasfega e transporte de combustivels. Estas
infraestruturas, bem como as ETAR previstas instalar, apresentam-se como uma mais valia, face

a situacao de referencia, para a garantia da qualidade da agua no interior do porto.

Com a implementacdo do projeto identificam-se como impactes no fator ambiental

Ecologia:

1) Aumento dos niveis de poluicdo da agua e subsequente afetacao da flora e fauna
consequéncia da exploracao do estaleiro (fase de construcao) ®

As atividades a desenvolver no estaleiro poderao contaminar a agua caso ocorram
descargas de aguas residuais, inadequado manuseamento de residuos e derrames de viaturas
e equipamentos. No entanto, se No estaleiro existirem instalacdes sanitarias com adequado
destino final das aguas residuais € uma correta implementacao do Plano de Gestdo de
Residuos, e ainda, as viaturas e eguipamentos tiverem em bom estado de conservacao e com
as revisbes em dia, a probabilidade de ocorréncia de contaminacdo sera muito reduzida

(conforme o tambeém constante no subcapitulo da Agua).

A poluicao aquatica pode causar a deterioracdo da qualidade da agua e como
resultado provocar alteracdes fisiologicas e aumento do nivel de mortalidade em algumas
especies marinhas. Este impacte cuja ocorréncia € incerta, caso ocorra influenciara sobretudo

as comunidades bentonicas residentes, nomeadamente as algas e 0s organismaos SEsseis.

2) Destruicao de habitats aquaticos e morte de individuos por causas nao naturais
consequéncia das escavagdes, aterros e dragagens (fase de construc¢ao) ®
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As acoes previstas para a fase de construcdo, nomeadamente escavacoes, limpeza de
fundos, aterros e dragagens teréo como consequéncia a destruicdo direta dos habitats
marinhos existentes na area a ser intervencionada e consequente morte de individuos por
causas nao naturais (e.g. esmagamento, afogamento) de diferentes espécies marinhas. Sendo

gue, as especies bentonicas residentes (algas e organismos sesseis) serdo as mais afetadas.

Salienta-se neste ponto que 0s organismos marinhos identificados na area estudada
possuem na sua grande maioria estatuto de conservacao Pouco Preocupante (LC) ou
desconhecido (DD - Informacao Insuficiente). A especie piscicola detetada £pinephelus
marginatus (mero), como mencionado anteriormente, encontra-se com estatuto de
conservacao ‘Em Perigo” (EN) segundo a Lista Vermelha da Unido Internacional para a
Conservacao da Natureza (IUCN, 2016). Na origem deste estatuto esta a sua baixa resiliéncia e

grande vulnerabilidade.

Ainda, segundo a IUCN (2016, a categoria 'Em Perigo’ (EN) atribuida ao mero deve-se,
nomeadamente ao declinio de 88% das capturas totais para sete paises que compoem uma
parte significativa da area geogréafica de distribuicao da espécie entre 1990 e 2001 e a suspeita
da sua populacao ter diminuldo mais de 50% nas ultimas trés geracoes (Cornish & Harmelin-
Vivien, 2004). Porém, na Regido Autonoma dos Acores a legislacao que se encontra em vigor
relativa a conservacao deste recurso marinho vivo diz respeito a interditacao da sua captura
por caca submarina, requlamentada pelo Decreto Legislativo Regional n.e 9/2007/A, de 19 de
abril. Acresce ainda, que a sua captura € possivel atraves de todas as outras artes de pesca no
Arguipelago (a excecao da pesca exercida com palangre de fundo, fundeado ou derivante,
conforme o constante na Portaria n.° 50/2012, de 27 de abril) ndo havendo tamanho minimo

e época de defeso para a sua reproducao.

O cenario mais provavel aguando das acdes em epigrafe, e ainda relativamente as
espeécies piscicolas, € de que estas devido a sua grande mobilidade e capacidade de

deslocacao irdo se afastar dos locais onde estao previstas ocorrerem as intervencoes.

Ressalva-se que os impactes resultantes da implementacao do projeto serdao maiores
para a fauna marinha durante o periodo de reproducdo, que para a maioria das especies

identificadas ocorre entre fevereiro e agosto.

Caso ocorra a necessidade do uso de explosivos para a execucao das escavacoes Nndo

havera alteracdes ao mencionado Nos paragrafos anteriores.
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3) Morte de individuos por causas ndo naturais conseguéncia das limpezas de
superficies submersas e do refor¢o do prisma de prote¢do da fundagao do cais (fase
de construcao) ®

As acoes previstas para a fase de construcdo, nomeadamente a limpeza de superficies
submersas e o reforco do prisma de protecao da fundacéo do cais com enrocamento terdao
como conseguéncia a morte de individuos por causas ndo naturais (e.g. afogamento,
esmagamento) de diferentes especies marinhas. Sendo que, as especies bentonicas residentes

(algas e organismos sesseis) serdo as mais afetadas.

Salienta-se neste ponto que os organismos marinhos identificados na area estudada
possuem na sua grande maioria estatuto de conservacdo Pouco Preocupante (LC) ou
desconhecido (DD - Informacao Insuficiente). A especie piscicola detetada £pinephelus
marginatus (mero), como mencionado anteriormente, encontra-se com estatuto de
conservacao ‘Em Perigo” (ENJ) segundo a Lista Vermelha da Unido Internacional para a
Conservacao da Natureza (IUCN, 2016). Na origem deste estatuto esta a sua baixa resiliéncia e

grande vulnerabilidade.

Ainda, segundo a IUCN (2016, a categoria 'Em Perigo’ (EN) atribuida ao mero deve-se,
nomeadamente ao declinio de 88% das capturas totais para sete paises que compdem uma
parte significativa da area geogréafica de distribuicao da espécie entre 1990 e 2001 e a suspeita
da sua populacao ter diminuldo mais de 50% nas ultimas trés geracdes (Cornish & Harmelin-
Vivien, 2004). Porém, na Regido Autonoma dos Acores a legislacao que se encontra em vigor
relativa a conservacao deste recurso marinho vivo diz respeito a interditacao da sua captura
por caca submarina, requlamentada pelo Decreto Legislativo Regional n.e 9/2007/A, de 19 de
abril. Acresce ainda, que a sua captura € possivel atraves de todas as outras artes de pesca no
Arquipelago (a excecao da pesca exercida com palangre de fundo, fundeado ou derivante,
conforme o constante na Portaria n.c 50/2012, de 27 de abril) ndo havendo tamanho minimo

e época de defeso para a sua reproducao.

O cenario mais provavel aguando da acao em epigrafe, e relativamente as especies
piscicolas, € de que estas devido a sua grande mobilidade e capacidade de deslocacdo irdo se

afastar dos locais onde estao previstas ocorrerem as limpezas e reforco do prisma.

Ressalva-se que os impactes resultantes da reabilitacdo da frente de cais serdo maiores
para a fauna marinha durante o periodo de reproducao, que para a maioria das especies

identificadas ocorre entre fevereiro e agosto.
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4) Diminuigdo da qualidade dos habitats consequéncia das acdes previstas,
nomeadamente escavagdes, aterros e dragagens (fase de construcéo) ®

As acodes previstas para a fase de construcdo (e.q. escavacoes, limpeza de fundos,
aterros, dragagens) poderao ter como consequéncia a diminuicao da qualidade dos habitats
marinhos existentes na envolvente da area a intervencionar, propiciando a proliferacao de
especies de indole invasora. A degradacéo dos habitats e a perturbacao de areas naturalizadas
favorece a instalacdo destas especies, que conseguem por competicao diminuir ou excluir

especies autoctones.

5) Alteragdes dos niveis de O, e nutrientes na agua consequéncia das escavagoes,
aterros e dragagens (fase de construc¢ao) ®

As acdes previstas para a fase de construcdo, nomeadamente acodes de escavacao,
limpeza de fundos, aterros e dragagens irdo promover a movimentacao de materiais e
particulas na massa de agua tendo como consequéncia a deterioracdo da qualidade da agua,
dado o nivel de solidos suspensos. Tal facto podera contribuir para a alteracao dos niveis de O,
e nutrientes na agua, que em desequilibrio e em cenarios extremos, podem provocar a morte
de organismos marinhos. Contudo, o cenario mais provavel ¢ a afetacdo dos niveis de
producao primaria (base de sustentacao das teias alimentares) e consequente afastamento das

especies piscicolas residentes no local.

6) Aumento dos niveis de poluigdo da agua e afetacdo da flora e fauna consequéncia
das dragagens de solos submersos ligeiramente contaminados (fase de construcao)

®

Os solos submersos, localizados no extremo poente da baia portuaria de Ponta
Delgada, foram caracterizados como material dragado ligeiramente contaminado (Classe 3,
conforme o constante no subcapitulo 5.3.1 Geologia), devido as concentracoes verificadas nas
amostras de solo dos parametros/metais pesados Niguel (Ni] e Zinco (Zn). As dragagens
destes materiais irdo provocar alteracdes na qualidade da agua na zona onde se iréo realizar
0s trabalhos e consequentemente afetar a flora e fauna marinha residente na area e
envolvente. O Impacte sera tanto mais significativo quanto maiores forem as concentracoes

destes e/outros metais pesados.

As principais propriedades dos metais pesados, sdo os elevados niveis de reatividade e
bioacumulacdo, ou seja, estes elementos para aléem de possuirem a capacidade de

desencadear multiplas reacdes quimicas nao metabolizaveis [0S organismos Vivos Ndo
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conseguem degrada-los), tambeém podem ser cumulativos ao longo da cadeia alimentar
(Calabuig, 2004; Amaral & Rodrigues, 2005; Ribeiro, 2014). Porem, embora ndo sejam
metabolizaveis em grandes concentracdes, alguns metais pesados participam (em quantidades
reduzidas) em determinadas atividades metabaolicas. Os organismos vivos tém a necessidade
de obter pequenas quantidades de alguns desses metais, nomeadamente, entre outros, o Zn,

para a realizacao de funcoes vitais do organismo (Ribeiro, 2014).

Esta prevista a integracdo em obra de todos solos com vestigios ou contaminados,
reduzindo assim significativamente os circuitos de transporte destes dragados e a area do meio
marinho potencialmente afetada. Tambeém, esta prevista em fase de preparacao de obra uma
campanha de recolha e caracterizacao da qualidade dos sedimentos em conformidade com o
disposto na legislacao em vigor, por forma a avaliar o grau de contaminacao e garantir o

destino final adequado.

7) Perturbagdo das espécies faunisticas consequéncia do aumento dos niveis de ruido
e perturbacao visual (fase de construcéo) ®

O aumento dos niveis de ruido e perturbacao visual decorrente das atividades de
construcao e da utilizacao de determinados tipos de equipamentos podera afetar/perturbar as
comunidades terrestres e marinhas presentes na area de analise. Por exemplo, o ruido podera
influenciar a avifauna marinha de interesse conservacionista que utiliza a area de intervencao e

envolvente para repousar e alimentar-se.

8) Aumento dos niveis de poluicdo da agua consequéncia de derrames acidentais

(fases de construcéo) ®

As acdes previstas para a fase de construcao, designadamente demolicoes e fresagem
de pavimentos, operacao de veiculos/equipamentos em terra e movimentacao de
embarcacoes na bacia portuaria, poderdo ter como consequéncia o aumento dos niveis de
poluicdo da agua devido a ocorréncia de derrames acidentais de substancias poluentes (e.g.
combustivels, Oleos, lubrificantes, hidrocarbonetos). O risco de poluicdo aguatica pode causar
a deterioracao da qualidade da agua e como resultado provocar alteracdes fisiologicas e
aumento do nivel de mortalidade em algumas especies marinhas. Este impacte influenciara

sobretudo as comunidades bentonicas presentes na area de estudo.

De um modo geral, os principais impactes negativos sobre a Ecologia - flora, fauna e
habitats — estdo associados a fase de constru¢do do projeto, uma vez que ocorrera destruicdao

direta e irreversivel de habitats e morte de individuos das especies marinhas que habitam a
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area, sobretudo algas e organismos marinhos sesseis devido a realizacdo, por exemplo, de
escavacoes e dragagens, limpeza dos fundos existentes, limpeza da superficie submersa para
colmatacao de patologias, execucao de trabalhos construtivos e.g. construcao de prisma de

fundacao, enrocamento e aterros.

6.2.5 Qualidade do Ar

A avaliacao dos impactes Nno ambito da qualidade do ar tem por base a localizacao da
intervencao e a sua natureza, relativamente aos recetores sensivels mais proximos e as condicoes
meteoroldgicas predominantes, em particular o regime de ventos, o tipo de poluentes expetaveis e

0s seus efeitos e atividades associadas a estes.

Dado que o tema da qualidade do ar esta enquadrado em termos juridicos pelo DL n.e
102/2010, de 23 de setembro, os criterios de avaliacdo dos impactes sdo objetivamente
estabelecidos em funcéo do seu cumprimento, complementados com critérios mais subjetivos gue

decorrem da avaliacado empirica baseada na experiencia adquirida.

Na tabela que se segue indicam-se Os criterios pre-estabelecidos para a avaliagdo de

impactes ao nivel da qualidade do ar ambiente.

A avaliacdo dos impactes € coadjuvada com a aplicacdo de critérios de avaliacdo numeérica
apresentados No capitulo 6.1, mas adaptados ao descritor em apreco e especificamente para a fase
de construcao por ser a mais impactante. O calculo da significancia recorreu igualmente ao

modelo apresentado No capitulo 6.1do presente documento.

Tabela 6.8 | Critérios de avaliacdo de impactes ao nivel da qualidade do ar

Critérios de Avaliacdao de Impactes

Sentido Significancia Avaliacdo

Sem influéncia nos indices da
qualidade do ar.
Ventos predominantes

contrarios as zonas com maior
ocupacao humana.

Pouco significativo a
Significativo

Emisséo de poluentes de
fontes difusas e fontes Negativo
maoveis

Com influéncia nos indices da
qualidade do ar. Concentracoes
dos poluentes do ar ambiente
Muito significativo superiores aos limites legislados.
Ventos predominantes a favor
de areas com ocupacao
humana.

Construcéao
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Critérios de Avaliacao de Impactes
mm Sentido Significancia Avaliacao

Sem influéncia nos indices da
qualidade do ar.

Pouco significativo Ventos predominantes
CONLrarios as zonas com maior
o ocupagao humana.
Emissao de poluentes de

fontes difusas e fontes Negativo Com influéncia nos indices da
moveis qualidade do ar.
Q Significativo a muito Concentracoes dos pqluentes do
o significativo ar amb;entg superiores aos
5 limites legislados. Ventos
Q predominantes a favor de areas
'-“ COmM ocupacdo humana.
Contribuicao para a
manutencao do indice da
Reducdo de emissdes de p anificati qualidade do ar na classificacdo
fontes difusas e fontes Positivo oUCo SIgnimcativo d Muito Bom.
o significativo IV . «
moveils Diminuicao de situacoes
acidentais de emissao de
poluente
Tabela 6.9 | Critérios numeéricos para a avaliagdo de impactes na qualidade do ar
Variavel Descricao Pontuacao
Muito Elevada — continuo durante toda a fase de construcdo 5
Frequéncia Elevada — Na maior parte do tempo que decorre a obra 4
Situagdes normais . .
ou pontuais Moderada - pelo menos 50% da duracao da obra 3
(fase de . .
construco®| Reduzida - pontual (uma vez por me s) 2
Sem Significado - 1 a 3 dias 1
Muito Elevada — ocorréncia muito provavel ( > 5 x em 36 meses ) 5
Probabilidade Elevada - ocorréncia provavel de caracter regular (4 x em 36 meses) 4
de ocorréncia de Moderada - razoavel probabilidade de ocorréncia (2 x em 36 meses) 3
situacoes
acidentais Reduzida - baixa probabilidade de ocorréncia (1 x em 36 meses) 2

Remota - altamente improvavel que venha a ocorrer 1

* Periodo estimado de duracéo de fase de construcdo: 36 meses
A avaliacdo dos impactes na qualidade do ar € distinta para a fase de constru¢do e para a
fase de exploracaéo, dado que as acdes e atividades associadas a cada fase sao diferenciadas e

apresentam escalas de duracao temporal distintas.
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Identificam-se, de seguida, os impactes no fator ambiental Qualidade do Ar para a fase de

construcao.

No caso presente sdo avaliados os impactes das intervencoes necessarias executar no
ambito da solucdo para o saneamento das patologias, a ampliacdo da estrutura existente e

dragagens e demais atividades, como descrito no capitulo 3 e gue tera a duracéo de 36 meses.

No empreendimento em avaliacdo a fase de constru¢do afigura-se como mais impactante
atendendo a que na fase de exploracdo do projeto Ndo se prevé alteracdo significativas ao trafego
maritimo. As intervencdes na estrutura portuaria ttm como objetivo a manutencdo das estruturas

existentes e melhorar as condicoes de operacionalidade.

A avaliacdo de impactes na qualidade do ar para a fase de construcao de qualquer
empreitada reveste-se de um grau de incerteza elevado, devido ao facto de na maior parte das
vezes NAao existir, nem ser possivel prever, a simultaneidade das atividades presentes e das fontes

emissoras e por consequéncia fatores de emisséo de poluentes associados.

Optou-se por avaliacao qualitativa dos impactes, baseada na aproximacao empirica a
matéria em avaliacdo e na analise do projeto, associando-se 0 conceito de magnitude temporal e

territorial dos impactes, 0 que permite relativizar os efeitos.

De uma forma geral, em termos absolutos 0s impactes na qualidade do ar decorrentes da
fase de construcao de empreitadas de obras publicas sdo sempre significativos, podendo, no

entanto, a sua magnitude ser bastante variavel.
Estabeleceram-se trés niveis de magnitude:

e Reduzida — Os efeitos sao circunscritos a area de intervencao direta e 12 linha
marginal, mas j& atenuados € Ndo em permanéncia durante a fase de construcao.
Ndao interferem com a populacao ou com outras atividades quotidianas.

e Moderada - Os efeitos sao circunscritos a area de intervencao direta e 12 linha
marginal da area de intervencao e sao atenuados e nao em permanéncia durante
a fase de construcao. Podem interferir pontualmente com algumas atividades, ndo
dao origem a reclamacoes.

e fFlevada - Os efeitos estendem-se a toda a area de analise podem ser ou Nao
permanentes durante a fase de construcdo. Interferern com outras atividades (ex:

reducdo de visibilidade - trafego), e ddo origem a reclamacoes.
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De seguida identificam-se as principais fontes de emissao de poluentes atmosfeéricos

associados as principais atividades/acoes da fase de construcao e potenciais efeitos na qualidade

do ar ambiente e a magnitude atribuida.

Tabela 6.10 | Identificacdo e avaliacdo dos impactes associados a fase de construcao

Principais
Atividades

Principais
Poluentes
Gerados

Incidéncia/Efeitos Colaterais

Impactes

Classificacao

Perda de visibilidade/danos nas vias

Demolicoes; respiratorias.
Escarificacao de Efeito local e na rede viaria envolvente.
pavimentos; Particulas em Aumento de trafego de veiculos
Transporte de suspensao/ pesados congestionamento do transito
Residuos de NOx/CO/SO2 com aumento de emissoes.
construcao de Universo de pessoas afetadas:
demolicdo trabalhadores /utentes do porto e
transeuntes na via publica
B Particulas em Efeitos: ver situacdo referéncia.
Central de betéo e ~ _
estaleiro suspensao/NOx/C Universo de pessoas afetadas:
0/502 trabalhadores /utentes do porto, marina
Dragagens;
Operacdo de bateloes ) Efeitos; ver situacdo referéncia.
/rebocadores; Particulas em

= Universo de pessoas afetadas:
= suspensao/NOx/C )
Execucdo de aterros 0/502 trabalhadores/utentes do porto, marina,
asserlwtamertwto de zona balnear, cais dos cruzeiros.
elementos
construtivos
Transporte maritimo o . . .
de consumiveis ¢ Efeitos: ver situacdo referéncia.
materiais; NOX/CO/SO2 Universo de pessoas afetadas:
Oneracio de trabalhadores/utentes do porto, marina,
maq%ma'ria ligeira zona balnear, cais dos cruzeiros.
Efeitos: ver situacdo referéncia.
o Particulas em Universo de pessoas afetadas:
Trasfega de materiais suspensao trabalhadores /utentes do porto-

marina, zona balnear, cais dos cruzeiros.
Zona urbana evolvente

Aumento de emissao de poluentes;

Abaixamento da classificacdo do indice da qualidade do ar

Negativo
Freq: 2
D:3
Sign:6
Pouco
significativo

Reduzida

Negativo
Freqg: 4
D3
Sign:12

Significativo

Reduzida

Negativo
Freqg: 4
D2
Sign:8
_Pouco
Significativo

Reduzida

Negativo
Feq: 5
D:l
Sign:5
Pouco
significativo

Reduzida

Negativo
Freq: 2
D:4
Sign:8
Pouco
significativo

Moderada
Com incerteza
associada.
Ocorrera em
situacoes de
caracter
pontual e nao

de rotina

Os efeitos acima descritos poderao ser potenciados ou minorados em funcéo das

condi¢coes meteorologicas.

Na fase de construcdo, as particulas em suspensao (poeiras) serdo o poluente de percecao

mais evidente, embora seja esperado um aumento circunstancial dos restantes poluentes

referenciados do quadro anterior. Regra geral, as particulas em suspensdo sedimentam
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rapidamente, pelo que as consequéncias limitam-se principalmente as zonas limitrofes da fonte

emissora, razdo pela qual se refere que se circunscrevem a 12 linha marginal.

No caso em apreco, devido ao enquadramento do projeto, as condicdes para dispersao de
particulas seréo favoraveis. As situacdes mais desfavoraveis a este nivel, de magnitude moderada,
corresponderdo a ventos dos quadrantes sudoeste e sul e para velocidades de vento superiores a
3m/s, traduzindo-se numa incidéncia mais direta sobre as zonas do cais de cruzeiros, marina,
piscina naturais das Portas do Mar e zona urbana de 12 linha, gue corresponde a Avenida Infante

D. Henrigue e ruas perpendiculares a esta, e podem ocorrer na trasfega de materiais.

Perspetiva-se gue ao longo de periodo de duracao da obra (fase de construcéo) ocorra a
degradacdo da qualidade do ar na envolvente proxima devido aos parametros PM10 e PM2,5. NO
entanto, como ja referido, Ndo se perspetiva gue esta situacao venha a ter influéncia no indice da

gualidade o ar obtido para Ponta Delgada.

Na figura seguinte identifica-se a zona de abrangéncia dos efeitos da fase de construcao,

sendo a linha marginal, mas de impacte pouco significativo e de magnitude moderada.

MARIN*TOAS
PCTAS DO MAR

\
PORTO DE

PESCAS CAIS COMERCIAL
//
= ] "1/;
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A0 nivel da fase de exploragao prevé-se gue sucedam os mesmos impactes que ocorrem

na situacao atual, fruto da exploracdo do porto de Ponta Delgada (emisséo de poluentes

atmosfericos), perspetivando-se, No entanto, uma tendéncia de evolucao no sentido Positivo por via

da introducdo de melhorias tecnoldgicas nos eguipamentos gue seréo alvo de substituicdo,

incremento da adocao das boas praticas ambientais e melhoria das condicdes de operacionalidade

do porto.

Partindo do principio de gue a exploracdo ocorrera com 0S meios atuais de carga e

descarga de mercadorias, existem varios aspetos importantes que decorrem da intervencao em

analise, os quais se consideram pertinente destacar a este nivel, nomeadamente:

A intervencao projetada permitira a rececao de navios de maior calado, o que se
traduzira no transporte de maiores volumes de carga e, possivelmente, tempos mais

alargados para cada operacao de carga e/ou descarga de mercadorias;

Em virtude da respetiva duracao, poderao ser incrementadas as emissoes gasosas
globais dos equipamentos utilizados por operacao de carga e/ou descarga. Por outro
lado, 0 aumento da area e maximizacao da organizacao do terrapleno conduzirdo a
maior eficiéncia das operacdes neste espaco, minimizando as emissbes gasosas

globais dos equipamentos utilizados em terra,

Considerando a manutencao do cenario atual de necessidades comerciais de carga
e descarga de mercadorias, a utilizacdo de navios de maior calado permitira a
reducao de escalas, podendo, ate, os navios de mercadoria escalar o porto de Ponta

Delgada com periodicidade mais alargada;

Considerando as dragagens previstas no ambito da intervencao projetada,
perspetiva-se que 0s navios executem as manobras necessarias a atracagem com
maior facilidade e, portanto, despendendo assim menor tempo e combustivel,

dispensando o recurso rebocadores minimizando consumo combustivel.

Estudos realizados sobre poluicao em areas portuarios demaostram que as emissoes
dos navios sdo mais elevadas enquanto estes esperam para atracar, pelo que o
investimento para reducdo dos tempos de espera trara, previsivelmente, efeitos

pOsitivos pois contribuira para uma reducdo significativa de emissoes.

Em suma, tendo por base a situacéo de referéncia e considerando 0s varios pressupostos

supramencionados, considera-se que no contexto da fase de exploracdo do projeto serdao
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introduzidas alteracdes que representardo, de uma forma global, impactes positivos No que respeita

a diminuicao da emissao de poluentes atmosfericos.

Para o cenario de projeto, durante a fase de constru¢do, os impactes serdo negativos
pouco significativos de magnitude reduzida, apenas podendo assumir magnitude moderada na
atividade de trasfega de materiais, embora com caracter de incerteza, pois esta situacdo ocorrera

em situacdes e caracter pontual e ndo de rotina.

Perspetiva-se gue o indice da qualidade do ar em Ponta Delgada néo seja afetado pela fase

de construcao.

Em relacéo a fase de exploracdo, para a alternativa do projeto agora em analise, podera
ocorrer impacte positivo na qualidade do ar devido a melhoria das condicoes de operacionalidade

do porto de Ponta Delgada.

A avaliacdo de impactes a este nivel tem como objetivo estimar os impactes que a
implementacdo do projeto em analise ira provocar No ambiente sonoro onde o projeto se insere e
sua envolvente. Esta avaliagdo ira ser efetuada de forma segmentada no que se refere as fase de
construcao e exploracao, dado que o ambiente sonoro nas referidas fases advemn de atividades e

equipamentos bastante diferentes entre si e 0s quais carecem de uma avaliacao distinta.

Na avaliacao de impactes do presente descritor toma-se como base 0s niveis sonoros
obtidos na monitorizacdo de ruido efetuada e apresentada no capitulo da caraterizacdo da
situacao de referéncia, os quais irao servir de base ndo so a definicdo do impacte, bem como a
avaliacdo da necessidade de medidas de minimizacao e da definicdo de um plano de

monitorizacao.

A avaliacdo de impactes sera efetuada tendo em consideracéo os critérios definidos No

capitulo 6.1 do presente EIA.

Na fase de construcao a identificacdo de impactes no ambiente sonoro e Nos niveis de
vibracdes esta fortemente relacionada com as atividades gue se irao desenvolver e com 0s
equipamentos que serao utilizados durante a execucao da obra no porto bem como na zona a ser

dragada.
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Em termos gerais, perspetiva-se gue na fase de construcdo se verifigue uma degradacao
dos niveis sonoros na zona do projeto e na sua envolvente proxima, durante o periodo em que se
verifique as acoes inerentes ao desenvolvimento da obra, com potencial incomodo para os edificios
localizados na Avenida Infante D. Henrique, visto serem 0s mais expostos ao ruido proveniente da

execucao da obra.

Sera assim, durante o desenvolvimento da fase de construcao que se preveem os impactes

de maior relevancia, mas os quais apresentam uma duracao limitada no tempo.

No presente capitulo sao identificadas as operacdes que se constituem por si SO como as
mais impactantes no ambiente sonoro da envolvente do projeto, ou seja, as operacoes passiveis de

gerar ruido gue afeterm o ambiente sonoro na envolvente ao Projeto

e Maqguinaria pesada e métodos de fogo

Devido as caracteristicas especificas das frentes de obra, nomeadamente a existéncia de um
grande numero de fontes de ruido cuja localizacdo no espaco e no tempo ¢ dificil determinar com
rigor, € usual efetuar apenas uma abordagem quantitativa generica dos niveis sonoros associados,
tendo por base o determinado legalmente No que concerne a emissao sonora de equipamentos

para uso no exterior.

No qguadro infra indicam-se os valores de poténcia sonora vigentes no Anexo V' do
Decreto-Lei n.e 221/2006, de 8 de novembro, o qual estabelece as regras em matéria de emissao
sonora de equipamentos para utilizacao no exterior, as quais devem ser observadas durante a fase

de construcao.

Tabela 6.11 | Distancias a fonte considerando diferentes valores de LAeq

P: poténcia instalada efetiva (kW)

Nivel Admissivel

: : Pel(’): poténcia elétrica (kW) de Poténcia
Tipo de Equipamento
m: massa do aparelho (kg) Sonora em dB(A) /
L: espessura transversal de corte (cm) 1p\W
c ; (il b | P <8 105
ompactadores (cilindros vibrantes, placas

vibradoras e apiloadores vibrantes) 8<P=70 106
P>70 86+11 log(P)

Dozers, carregadoras e escavadoras- P<55 103
carregadoras, com rasto continuo P> 55 84+11 log(P)

Dozers, carregadoras e escavadoras- P <55 101

2 Pel para grupos electrogéneos de soldadura: a intensidade de corrente convencional de soldadura
multiplicada pela tenséo convencional de carga para o valor mais baixo da taxa de laboracdo do fabricante

Pel para grupos electrogeneos de poténcia: poténcia priméaria, de acordo com a ISO 8528-1:1993, clausula
13.3.2.
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P: poténcia instalada efetiva (k\W)

> Nivel Admissivel
Pel(”): poténcia elétrica (k\X/) de Poténcia

Tipo de Equipamento
i it m: massa do aparelho (kg) Sonora em dB(A) /

1 pW

L: espessura transversal de corte (cm)

carregadoras, com rodas,; dumpers, P>55 82+11 log(P)
niveladoras, compactadores tipo
carregadora, empilhadores em consola com
motor de combustdo, gruas moveis,
compactadores (cilindros nao vibrantes),
espalhadoras-acabadoras, fontes de pressdo

hidraulica
Escavadoras, monta-cargas, guinchos de P<15 93
construcao, motoenxadas P> 15 80+11 log(P)
Viartel <d i m< 15 105
artelos manuais demolidores e
perfuradores 15<m<30 92+11logm
m =30 94+11log m
Gruas-torres - 96+ log(P)
) Pel <2 95+log Pel
Grupos electrogeqeos_ de soldadura e 5 <Pel< 10 96+l0g Pel
poténcia
Pel> 10 95+log Pel
P<15 97
Compressores
P>15 95+2 1og(P)
L<50 94
50<L <70 98
Corta-relva, corta-erva, corta-bordaduras
70<L<120 98
L>120 103

Apesar dos valores dos niveis sonoros percecionados junto dos recetores sensiveis durante
a fase de construcao dependerem sempre da maqguinaria utilizada e dos obstaculos & propagacéo
sonora entre a zona de obra e 0s recetores sensiveis, durante a fase de construcao perspetiva-se
gue se verifiqgue um incremento dos niveis sonoros No local da obra e sua envolvente devido,
essencialmente, ao funcionamento de diversa maqguinaria € equipamentos necessarios na referida

fase, tais como, draga, bateldes, gruas, escavadoras, autobetoneiras, camides, etc.

Dadas as carateristicas da atividade da dragagem, € 0S Mmeios Necessarios para o
desenvolvimento da referida atividade, prevé-se gue esta seja uma fase bastante impactante

principalmente Nos recetores sensiveis mais expostos.

Na dragagem podera ainda ser necessario proceder ao desmonte de rocha com recurso a
explosivos, o qual sera efetuado No substrato rochoso submerso e terd uma atenuacao significativa
dada a coluna de agua que se interpde entre a fonte e 0s recetores sensiveis, No entanto, a
utilizacao de metodos de fogo pode originar alteracoes ambientais, no que diz respeito a

transmissao de vibracdes aos terrenos circundantes e aos edificios mais proximos dos focos de
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rebentamento, facto este que € mais acentuado quanto menor for a distancia do local de

desmonte e a zona habitada.

Devido a incerteza associada a todo este processo, nomeadamente, a necessidade de
recurso a este tipo de material, e aos niveis de pressao sonora e de vibracdes resultantes desta
operacdo a qual se apresenta marcadamente impulsiva, surge a necessidade de assumir a

importancia de uma monitorizacao durante a fase de obra.

e (irculacdo de veiculos

A circulacao de veiculos afetos a obra, para transportes de materiais, constitui uma
importante fonte de ruido. Os circuitos percorridos por estas viaturas devem ter em atencao, a

localizacéo de recetores sensiveis.

Durante a fase de construcdo o trafego rodoviario associado sera constituido
essencialmente por veiculos pesados para o transporte de material, equipamentos e residuos de
construcao/demolicao, e pontualmente de veiculos ligeiros para transporte de trabalhadores. O
percurso dos veiculos sera atraves das rodovias existentes pelo que se perspetiva gue, No decurso
da fase de construcdo, © impacte sera negativo, mais ou menos significativo tendo em conta a

necessidade de circulacéo de veiculos pesados das atividades gue estejam a ser desenvolvidas.

e Pavimentacdo

As atividades relacionadas com a pavimentacao, constituirdo impacte devido ao tipo de
maquinas necessarias para as mesmas. Estas atividades provocardo aumento dos niveis de ruido e

de vibracdes nas habitacdes mais proximas da area de intervencao.

Em suma, durante a fase de construgdo, os impactes negativos no ambiente sonoro e
vibracdes estardo diretamente relacionados com o ruido e vibracdes gerados pelas maquinas,
equipamentos e explosivos que vierem a ser utilizados na execucao da obra, nomeadamente, Nos
trabalhos de dragagem, construcao do terrapleno, preparacao do terrapleno, demolicao,

movimentacao de terras/rochas e transporte de materiais necessarios & obra.

Pelo exposto anteriormente, pode considerar-se que O impacte sera negativo, certo,

temporario, reversivel e significativo.

Os impactes no ambiente sonoro, decorrentes da exploracao do porto de Ponta Delgada

sao avaliados tendo em consideracao, uma vez mais, a situacao acustica da zona em apreco
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apresentada na caracterizacdo da situacao de referéncia e as implicacoes, em termaos acusticos, que

0 desenvolvimento do projeto ird ter no ambiente sonoro da envolvente.

Durante a fase de explora¢do, as principais fontes sonoras dizem respeito ao trafego
maritimo, a circulacao de camides e ao funcionamento de eguipamentos NO POrto propriamente
dito, designadamente, gruas instaladas nos proprios navios, gruas maoveis existentes Nno porto,

empilhador reachstaker, empilnador forklift e tremonha ecologica.

Atendendo que o porto de Ponta Delgada ja se encontra atualmente em exploracdo e que
a sua ampliacdo ira permitir receber navios de maior calado, bem como um aumento da area
disponivel para o parqueamento de contentores, 0 que ira permitr uma melhoria da
operacionalidade do porto, perspetiva-se que o desenvolvimento do projeto, Nno que diz respeito a
uma possivel acostagem de navios de maiores dimensdes e consequentemente um aumento do
numero de contentores, se constitua como um fator de alteracéo nulo a pouco significativo face as
atuais condicoes sonoras existentes junto dos recetores sensiveis mais expostos as atividades do

porto.

Salienta-se que a beneficiacao do terrapleno e a ampliacao da plataforma iré traduzir-se
NnumM impacte positivo No ambiente sonoro dado gue, ira permitir a circulacao dos camides num
pavimento regular diminuindo as emissbes de ruido provenientes do contato do contentor na
estrutura metalica do camiao, e ira provocar a diminuicdo do ndmero de manobras e de

relocalizacao dos contentores, respetivamente.

Assim, conclui-se que, para fase de exploracao, o ruido previsto associado & ampliacdo do
porto de Ponta Delgada produz um impacte que se caracteriza como sendo, muito reduzido a

nulo, certo, permanente € pouco significativo.

Com a implementacao do projeto identifica-se o seqguinte impacte no fator ambiental

Paisagem:
1) Diminui¢ao da qualidade visual da area de intervencao (fase de construcéo) ®

Acoes da fase de construcdo (generalidade das acoes construtivas) representardo uma
diminuicdo da qualidade visual ao nivel da area de estudo, consequéncia da perturbacao
visual associada & movimentacdo/operacdao da maguinaria e equipamentos Necessarios a
prossecucao da obra, assim como dos contrastes e heterogeneidades cenicas e volumetricas

associadas ao evoluir dos trabalhos construtivos.
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Dado que as acdes referentes a fase de exploracdo do projeto corresponderao
sensivelmente as mesmas atividades gue decorrem atualmente na situacdo de referéncia na area
ambito de estudo, considera-se que o porto e as acoes gue nele decorrem so parte integrante da
paisagem original, sendo um elemento caracteristico da paisagem da orla citadina de Ponta

Delgada.

Com a implementacdo do projeto identifica-se © seguinte impacte no descritor

Ordenamento do Territorio:

1) Alteracdo do uso do solo na faixa de avango do cais (todas as fases) ®

O avanco do cais promovera uma expansdo do terrapleno para area inserida em
Reserva Ecologica - faixa maritima de protecdo costeira até batimétrica dos 50 metros,
segundo planta de condicionantes do PDM de Ponta Delgada — em funcdo do uso especial

do Porto de Ponta Delgada.

Considera-se gue este impacte sera negativo e significativo, atendendo a que apesar
deste ser introduzido ao nivel da fase de construcao, os seus efeitos serédo perpetuados ao

longo de todas as fases do projeto.

Com a implementacdo do projeto identificam-se como impactes no fator ambiental

Socioeconomia:

1) Constrangimentos operacionais na bacia portuaria (fase de construcao) ®

A generalidade das acdes necessarias a obra de avanco do cais e beneficiacdo do
terrapleno do cais podem, eventualmente, provocar constrangimentos ao nivel da
movimentacao/trafego de embarcacdes na bacia portuaria, nomeadamente, por via de um
maior afluxo de embarcacdes em simultaneidade, agitacao maritima gerada no interior da
bacia portuaria, e necessidade de ajuste das escalas de navios de mercadorias de forma

intercalada com o planeamento das fases de obra.
2) Perturbacao da populacao (todas as fases) ®

As caracteristicas do projeto e da atividade portuaria no cais comercial séo passiveis de
suscitar, em todas as suas fases, perturbacao da populacéo. N&o obstante, salienta-se que € ao

nivel da fase de construcao que este impacte tera maior incidéncia e significancia.
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Atendendo a que no ambito da fase de exploracdo do projeto a atividade portuaria
decorrera dentro dos mesmos moldes que atualmente, Nao € expectavel que sucedam
alteracdes mensuraveis relativamente a situacdo de referéncia, podendo-se, como tal,

considerar que este impacte sera pouco significativo ao nivel da fase de exploracao.

Neste sentido, prevé-se que a potencial perturbacao da populacdo decorra
fundamentalmente no contexto da fase de construcao, consequéncia da descontinuidade
visual da paisagem na area do projeto, do nivel sonoro introduzido pela laboracao de
maqguinaria e equipamentos na area de projeto, da producdo de poeiras No contexto da area
do projeto e da incomodidade (ruido e vibracdes) decorrente da circulacdo de viaturas

pesadas nos trajetos de e para a area do projeto.

3] Aumento da operacionalidade e produtividade do cais comercial do porto de

Ponta Delgada (fase de exploracao)

As diversas acoes construtivas do projeto terdo como resultado o reforco e colmatacdo dos
constrangimentos estruturais identificados na situacao de referéncia, a obtencdo de uma nova
linha acostavel com capacidade para receber navios de carga de maiores dimensdes e calado,
assim como O aumento da area disponivel para O parqueamento de contentores e outras

melhorias tecnicas ao nivel do terrapleno.

Perspetiva-se gue este conjunto de melhoramentos conduza a um aumento global da
produtividade do cais comercial bem como a uma reducao do impacte ambiental por unidade de
mercadoria movimentada, traduzindo-se num impacte positivo muito significativo no que respeita

ao ambiente socioecondmico.

4) Decrescimo do emprego € atividade economica (fase de desativacéo) ®

A desativacao das infraestruturas do cais comercial e eventual encerramento da sua
atividade comercial representaria constrangimentos socioeconomicos diretos ao nivel do emprego
e atividade economica no contexto da area de intervencao e, de uma forma mais indireta, na

restante ilha.

Por outro lado, enquanto regiao insular, esta possibilidade levaria a construcdo de novo

porto ou beneficiacdo profunda de um dos portos existentes noutra localizacao.
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Ndo se identificam Impactes mensuraveis ao nivel do fator ambiental Patrimoénio

decorrentes da implementacao do projeto.

Com a implementacao do projeto identificam-se como impactes cumulativos:

- Na fase de construgao, a simultaneidade da execucao do projeto com a exploracdo do
proprio porto comercial com o funcionamento das principais fontes emissoras de poluentes
identificadas na situacao de referéncia, com a circulacao de veiculos na rede viaria da area de
intervencdo € com a eventual coincidéncia com fases de construgdo de outros projetos na

proximidade, fazem prever um acrescimo ao nivel da geracao de ruido, emissao de gases poluentes

e das concentracdes de poeiras e particulas em suspensao. ®

- Na fase de exploragdo, ngo se identificam impactes cumulativos em relacéo a situacao de

referéncia.

Nos pontos sequintes analisam-se os impactes identificados no caso da adocao da
Alternativa — Reabilitacdo da frente de cais, intervencao que se traduz numa melhoria das atuais
condicdes de seguranca estrutural do cais comercial do porto de Ponta Delgada, mantendo-se, no

entanto, os constrangimentos operacionais € de ordem tecnica registados atualmente.

Para analise dos impactes decorrentes da Alternativa, foram consideradas as seguintes

acoes (fase de construcdo):
e Montagem de estaleiro;

e limpeza da superficie submersa da frente de cais (remocao de elementos vegetais e

outras incrustacoes);

e Reparacao de patologias da frente de cais (colocacao de cofragem metalica,
pbetonagem submersa; colocacao de elementos individuais — sacos de juta com

betao seco);

e Reforco do prisma de protecao da fundacao do cais, com enrocamento;

Para alem das acdes construtivas acima listadas, foram igualmente consideradas as acoes

associadas as fases de exploracao e desativacdo do projeto, conforme disposto na Tabela 6.1
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Na Tabela Il do Anexo | € apresentada uma sintese dos impactes identificados, assim como
a respetiva classificacao e apreciacdo dos mesmaos conforme 0s parametros estabelecidos em

subcapitulo anterior (6.1 - Metodologia).

Anexo I - Matriz de avaliacao de impactes

Considerando o cenario de implementacdo da Alternativa, a situacao de referéncia manter-
se-a inalterada ao nivel do fator ambiental Clima, nomeadamente no gue respeita as condicoes de

conforto e agitacao no interior da bacia portuaria.

Considerando o cenario de implementacao da Alternativa ndo se identificam impactes no

fator ambiental Geologia e Geomorfologia.

Para a avaliacao dos impactes no descritor agua no ambito do cenario de implementacao
da Alternativa atendeu-se as atividades que serdo executadas e gue poderao implicar alteracoes,
face a situacao de referéncia, ao nivel da qualidade da agua, tanto para a agua balnear como para

as aguas superficiais, conforme objetivos definidos no DL n.2 103/2010, de 24 de setembro.

Neste sentido, com a implementacao do projeto identificam-se como impactes no fator

ambiental Agua:

1) Contaminacdo da agua consequéncia da exploracdo do estaleiro (fase de

construcao) ®

As atividades a desenvolver no estaleiro poderao provocar impactes indiretos ao nivel
da contaminacéo da agua, nomeadamente decorrentes da descarga de aguas residuais e
inadequado manuseamento de residuos. Contudo, a garantia da existéncia de instalacoes
sanitarias com adequado destino final para as aguas residuais e a correta implementacéo do
Plano de Gestao de Residuos permitem considerar que a probabilidade de ocorrer uma

contaminagdo da agua sera muito reduzida.

A existéncia de trabalhos no interior do estaleiro, com a operacdo e estacionamento de
viaturas e equipamentos, podera provocar impactes ao nivel da contaminacdo da agua, caso
ocorram derrames destas viaturas e equipamentos. Contudo, a existéncia, nas especificacdes

tecnicas do projeto, de exigéncias ao nivel dos equipamentos presente em obra estarem em
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bom estado de conservacdo e serem sujeitos a manutencoes e revisdes periodicas, permitem

considerar que a probabilidade de ocorrer uma contaminacao da agua sera muito reduzida.

2) Contaminacao da agua, consequéncia da operagao de veiculos/equipamentos em
terra (todas as fases) ®

A avaliacdo da contaminacdo da agua, conseguente da operacdo de
veiculos/equipamentos em terra, para as fases de construcao e desativacao, ja foi analisada na
alinea 1) no ambito da exploracao do estaleiro. Relativamente aos veiculos e equipamento que
laboram no porto, a sua atividade podera provocar impactes ao nivel da contaminacao da

agua, caso ocorram derrames destas viaturas e equipamentos.

Se por um lado cabera a Portos dos Acores garantir as manutencoes periddicas das
suas viaturas e eguipamentos, minimizando a possibilidade de ocorréncia destas situacoes, a
existéncia no local de viaturas de diversas entidades externas nao permitira eliminar esta
possibilidade, determinando a existéncia de um impacte negativo, gue embora pouco

provavel, podera ocorrer em gualqguer das fases do cenario da Alternativa.

Na adocdo da Alternativa — Reabilitacao da frente de cais identificam-se como impactes

para o descritor ambiental Ecologia:

1) Aumento dos niveis de poluicdo da agua e subsequente afetacdo da flora e fauna
consequéncia da exploracao do estaleiro (fase de construcao e desativacdo) @

As atividades a desenvolver no estaleiro poderao contaminar a agua caso ocorram
descargas de aguas residuais, inadequado manuseamento de residuos e derrames de viaturas
e equipamentos. NO entanto, se No estaleiro existirem instalacdes sanitarias com adequado
destino final das aguas residuais € uma correta implementacao do Plano de Gestdo de
Residuos, e ainda, as viaturas e equipamentos tiverem em bom estado de conservacao e com
as revisbes em dia, a probabilidade de ocorréncia de contaminacao sera muito reduzida

(conforme o tambeém constante no subcapitulo da Agua).

A poluicdo aquatica pode causar a deterioracdo da qualidade da agua e como
resultado provocar alteracdes fisiologicas e aumento do nivel de mortalidade em algumas
especies marinhas. Este impacte cuja ocorréncia e incerta, caso ocorra influenciara sobretudo

as comunidades bentonicas residentes, nomeadamente as algas € 0s organismaos Sesseis.
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2) Morte de individuos por causas ndo haturais consequéncia das limpezas de superficies
submersas e do reforgo do prisma de protecdo da fundagdo do cais (fase de construcao)

®

As acoes previstas para a fase de construcdo, nomeadamente a limpeza de superficies
submersas e o reforco do prisma de protecao da fundacéo do cais com enrocamento terdao
como conseguéncia a morte de individuos por causas ndo naturais (e.g. afogamento,
esmagamento) de diferentes especies marinhas. Sendo que, as especies bentonicas residentes

(algas e organismos sesseis) serdo as mais afetadas.

Salienta-se neste ponto que 0s organismos marinhos identificados na area estudada
possuem na sua grande maioria estatuto de conservacdo Pouco Preocupante (LC) ou
desconhecido (DD - Informacao Insuficiente). A especie piscicola detetada £pinephelus
marginatus (mero), como mencionado anteriormente, encontra-se com estatuto de
conservacao ‘Em Perigo” (ENJ) segundo a Lista Vermelha da Unido Internacional para a
Conservacao da Natureza (IUCN, 2016). Na origem deste estatuto esta a sua baixa resiliéncia e

grande vulnerabilidade.

Ainda, segundo a IUCN (2016, a categoria 'Em Perigo” (EN) atribuida ao mero deve-se,
nomeadamente ao declinio de 88% das capturas totais para sete paises que compdem uma
parte significativa da area geogréafica de distribuicao da espécie entre 1990 e 2001 e a suspeita
da sua populacao ter diminuido mais de 50% nas ultimas trés geracoes (Cornish & Harmelin-
Vivien, 2004). Porém, na Regido Autonoma dos Acores a legislacao que se encontra em vigor
relativa a conservacao deste recurso marinho vivo diz respeito a interditacao da sua captura
por caca submarina, requlamentada pelo Decreto Legislativo Regional n.e 9/2007/A, de 19 de
abril. Acresce ainda, que a sua captura € possivel atraves de todas as outras artes de pesca no
Arquipelago (a excecao da pesca exercida com palangre de fundo, fundeado ou derivante,
conforme o constante na Portaria n.c 50/2012, de 27 de abril) ndo havendo tamanho minimo

e época de defeso para a sua reproducao.

O cenario mais provavel aguando da acao em epigrafe, e relativamente as especies
piscicolas, € de que estas devido a sua grande mobilidade e capacidade de deslocacdo irdo se

afastar dos locais onde estao previstas ocorrerem as limpezas e reforco do prisma.

Ressalva-se que os impactes resultantes da reabilitacdo da frente de cais serdo maiores
para a fauna marinha durante o periodo de reproducdo, que para a maioria das especies

identificadas ocorre entre fevereiro e agosto.
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3) Diminuicdo da qualidade dos habitats consequéncia das agdes previstas de limpeza de
superficies submersas, cofragem e betonagem (fase de construcao) ®

As acdes previstas para a fase de construcao (e.g. limpeza de superficies submersas)
poderao ter como consequéncia a diminuicdo da qualidade dos habitats marinhos existentes
na envolvente da area a intervencionar, propiciando a proliferacao de especies de indole
invasora. A degradacdo dos habitats e a perturbacdo de areas naturalizadas favorece a
instalacéo destas especies, que conseguem por competicao diminuir ou excluir especies

autoctones.

4) Perturbacdo das espécies faunisticas consequéncia do aumento dos niveis de ruido e
perturbacao visual (fase de construcéo) ®

O aumento dos niveis de ruido e perturbacao visual decorrente das atividades de
construcao e da utilizacao de determinados tipos de equipamentos podera afetar/perturbar as
comunidades terrestres e marinhas presentes na area de analise. Por exemplo, o ruido podera
influenciar a avifauna marinha de interesse conservacionista que utiliza a area de intervencao e

envolvente para repousar e alimentar-se.

5) Aumento dos niveis de poluicdo da agua consequéncia de derrames acidentais (fases de
construcao) ®

As acoes previstas para a fase de construcéo, designadamente colocacdo de cofragem
metalica, betonagem submersa e reforco do prisma de protecdo com enrocamentos,
operacao de veiculos/equipamentos em terra e movimentacdo de embarcacdes na bacia
portuaria, poderdo ter como consequéncia o aumento dos niveis de poluicdo da agua devido
a ocorréncia de derrames acidentais de substancias poluentes (e.g. combustiveis, 6leos,
lubrificantes, hidrocarbonetos). O risco de poluicao aguatica pode causar a deterioracdo da
gualidade da agua e como resultado provocar alteracdes fisiologicas e aumento do nivel de
mortalidade em algumas especies marinhas. Este impacte influenciara sobretudo as

comunidades bentonicas presentes na area de estudo.

De um modo geral, os principais impactes negativos sobre a Ecologia - flora, fauna e
habitats - estao associados a fase de construcao do projeto, uma vez que ocorrera morte de
individuos das especies marinhas que habitam a area, sobretudo algas e organismos marinhos

sésseis devido a realizacao, por exemplo, de limpeza da superficie submersa para colmatacao
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Estudo de Impacte Ambiental

Avanco de Cais e Beneficiacdo do Terrapleno do Cais Comercial do Porto de
Ponta Delgada

de patologias, execucdo de trabalhos construtivos e.g. construcao de prisma de fundacdo e

enrocamento.

6.3.5 Qualidade do Ar

Conforme referido anteriormente, a avaliacdo dos impactes no ambito da qualidade do ar
tem por base a localizacdo da intervencao e sua natureza, relativamente aos recetores sensiveis
mais proximos e as condi¢cdes meteorologicas predominantes, em particular o regime de ventos, o

tipo de poluentes expetaveis e 0s seus efeitos e atividades associadas a estes.

Dado que o tema da qualidade do ar estéd enquadrado em termos juridicos pelo DL n.e
102/2010, de 23 de setembro, os criterios de avaliacdo dos impactes sao objetivamente
estabelecidos em funcéo do seu cumprimento, complementados com critérios mais subjetivos gue

decorrem da avaliacado empirica baseada na experiencia adquirida.

Na tabela que se segue indicam-se Os criterios pre-estabelecidos para a avaliagdo de

impactes ao nivel da qualidade do ar ambiente.

A avaliacdo dos impactes e coadjuvada com a aplicacdo de critérios de avaliacdo numeérica
apresentados No capitulo 6.1, mas adaptados ao descritor em apreco e especificamente para a fase
de construcao por ser a mais impactante. O calculo da significancia recorreu igualmente ao

modelo apresentado No capitulo 6.1do presente documento.
Tabela 6.12 | Critérios de avaliacao de impactes ao nivel da qualidade do ar

Critérios de Avaliacdao de Impactes

Origem Sentido Significancia Avaliacdo

Sem influéncia nos indices da
qualidade do ar.
Ventos predominantes

contrarios as zonas com maior
ocupacao humana.

Pouco significativo a
Significativo

Emisséo de poluentes de
fontes difusas e fontes Negativo
maoveis

Com influéncia nos indices da
qualidade do ar. Concentracoes
dos poluentes do ar ambiente
Muito significativo superiores aos limites legislados.
Ventos predominantes a favor
de areas com ocupacao
humana.

Construcéo e desativacéo

Sem influéncia nos indices da
Emisséo de poluentes de qualidade do ar.
fontes difusas e fontes Negativo Pouco significativo Ventos predominantes
moveis contrarios as zonas com maior
ocupacao humana.

Exploragéo
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Estudo de Impacte Ambiental

Avanco de Cais e Beneficiacdo do Terrapleno do Cais Comercial do Porto de
Ponta Delgada

Critérios de Avaliacao de Impactes
mm Sentido Significancia Avaliacao

Com influéncia nos indices da
qualidade do ar.

Concentragdes dos poluentes do
ar ambiente superiores aos
limites legislados. Ventos
predominantes a favor de areas
COm ocupacdo humana.

Significativo a muito
significativo

Contribuicao para a
manutencado do indice da
Pouco significativo a qualidade do ar na classificacdo
significativo Diminuicao de situacoes
acidentais de emissao de
poluente

Reducao de emissdes de
fontes difusas e fontes Positivo
moveis

Tabela 6.13 | Critérios numéricos para a avaliagao de impactes na qualidade do ar

Variavel Descricao m

Muito Elevada — continuo durante toda a fase de construcao

Frequéncia Elevada — Na maior parte do tempo que decorre a obra 4
Situacées normais R

ou pontuais Moderada - pelo menos 50 % da duracao da obra 3
fase de

COI[]SU’UCENIO*) Reduzida - pontual (uma vez por mes) 2

Sem Significado - 1 a 3 dias 1

Muito Elevada — ocorréncia muito provavel (> 5 x em 2 anos ) 5

Probabilidade Elevada - ocorréncia provavel de caracter regular (4 x em 2 anos) 4

de ocorréncia de Moderada - razoavel probabilidade de ocorréncia (2 x em 2 anos) 3
situacdes

acidentais Reduzida - baixa probabilidade de ocorréncia (1 x em 2 anos) 2

Remota - altamente improvavel que venha a ocorrer 1

* Periodo estimado de duracéo de fase de construcdo: 2 anos

A avaliacdo dos impactes na qualidade do ar € distinta para a fase de constru¢do e para a
fase de exploracéo, dado que as acdes e atividades que que Ihes dao origem serem diferenciadas e

tambeém por apresentarem escalas de duracao temporal distintas.

6351 Fase de construcio

No caso presente sédo avaliados os impactes das intervengdes necessarias executar no

ambito da solucdo para o0 saneamento das patologias, tal como descrito no capitulo 4. Esta
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intervencao terd uma duracao de cerca de 24 meses e sera sempre implementada, ndo carecendo
esta intervencdo por si so de processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental. Nao obstante e uma
vez que materializa numa alternativa dentro do presente processo, sera, pois, avaliada. Assim,
identificam-se, de seguida, os impactes no fator ambiental Qualidade do Ar para a fase de
construcao.

No empreendimento em avaliacdo a fase de construgdo afigura-se como mais impactante
atendendo a que na fase de exploracéo projeto ndo se prevé gualquer alteracdo ao trafego
maritimo. As interven¢des na estrutura portuaria tém como objetivo a manutengdo das estruturas
existentes e garantia de seguranca.

A avaliacdo de impactes na qualidade do ar para a fase de construcao de qualquer
empreitada reveste-se de um grau de incerteza elevado, devido ao facto de na maior parte das
vezes NAao existir, nem ser possivel prever, a simultaneidade das atividades presentes e das fontes
emissoras e por consequéncia fatores de emissdo de poluentes associados. Assim, O recurso a
ferramentas de modelacao ndo se afigura como op¢ao adequada de avaliacao e impactes.

Optou-se pois, pela avaliacao qualitativa dos impactes, baseada na aproximacao empirica a
matéria em avaliacdo e na analise do projeto, associando-se 0 conceito de magnitude temporal e
territorial dos impactes, 0 que permite relativizar o efeitos.

De uma forma geral, em termos absolutos os impactes na gualidade do ar decorrentes da
fase de construcao de empreitadas de obras publicas sdo sempre significativos, podendo, no
entanto, a sua magnitude ser bastante variavel.

Estabeleceram-se trés niveis de magnitude a saber:

e Reduzida - Os efeitos sdo circunscritos a area de intervencao direta e 12 linha
marginal, mas ja atenuados € ndo em permanéncia durante a fase de construcao.
Ndo interferem com a populacéo ou com outras atividades guotidianas.

e Moderada - Os efeitos sado circunscritos a area de intervencao direta e 12 linha
marginal da area de intervencao e séo atenuados e Ndo em permanéncia durante
a fase de construcao. Podem interferir pontualmente com algumas atividades, nao
dao origem a reclamacaoes.

e Flevada - Os efeitos estendem-se a toda a area de analise podem ser ou Nao
permanentes durante a fase de construcao. Interferern com outras atividades (ex:

reducdo de visibilidade - tréfego), e dao origem a reclamacoes.

De seguida identificam-se as principais fontes de emissdo de poluentes atmosfericos
associados as principais atividades/acdes da fase de construcao e potenciais efeitos na qualidade

do ar ambiente e magnitude atribuida.
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Tabela 6.14 | Identificacdo e avaliacdo dos impactes associados a fase de construcao

S Principais
Principai D 2 : e . 8
Ativifjggess Poluentes Incidéncia/Efeitos Colaterais Impactes | Classificacdo | Magnitude
Gerados
Perda de visibilidade/danos nas vias Reduzida
respiratorias. 5 Negativo
i iAri s o .
Transporte de ' Efeito local e na rege viaria enyolvente. g 9 Freq: 2
: Particulas em Aumento de trafego de veiculos c 2 .
Residuos de - . 2 o £ D:3
construcio de suspensao/ pesados congestionamento do transito S 5 .
demolicio NOx/CO/SO2 com aumento de emissoes. g . Sign:6
- . 2 [av}
Universo de pessoas afetadas: S % o ~Pouco
trabalhadores /utentes do porto e g ¢  sgnificatvo
transeuntes na via publica a 9%
E 83
U =
3 v S Negativo Reduzida
T © o
9 g Freqg: 4
i Efeitos: ver situacao referéncia. c )
Central de betdo e Particulas em ) i 2 g D3
estaleiro suspensao/NOx/C Universo de pessoas afetadas: S & Sl
0/502 trabalhadores /utentes do porto, marina < 3 gn
<
Significativo

Os efeitos acima descritos poderao ser potenciados ou minorados em funcao das

condicoes meteorologicas.

Na fase de construcdo, as particulas em suspensao (poeiras) serdo o poluente de percecao
mais evidente, embora seja esperado um aumento circunstancial dos restantes poluentes
referenciados do quadro anterior. Regra geral, as particulas em suspensao sedimentam
rapidamente, pelo que as conseguéncias limitam-se principalmente as zonas limitrofes da fonte

emissora razao pela qual se refere que se circunscrevem a 1.2 linha marginal.

No caso em apreco, devido ao enquadramento do projeto, as condicoes para dispersao de
particulas serdo favoraveis. As situacdes mais desfavoraveis a este nivel de magnitude moderada
corresponderdo a ventos dos guadrantes sudoeste e sul e para velocidades de vento superiores a
3my/s, traduzindo-se numa incidéncia mais direta sobre as zonas do cais de cruzeiros, marina,
piscina naturais das Portas do Mar e zona urbana de 1.2 linha, que corresponde a Avenida Infante
D. Henrigue e ruas perpendiculares, nao sendo expectavel que ocorra dado o tipo de trabalhos
executados No ambito da empreitada.

Perspetiva-se gue ao longo de periodo de duracdo da obra (fase de construcdo) ocorra a
degradacao da qualidade do ar na envolvente proxima devido aos parametros PM g € PM,s. NO
entanto, como ja referido N&o se perspetiva gue esta situacdo venha a ter influéncia no indice da

qualidade o ar obtido para Ponta Delgada.

Na figura seguinte identifica-se a zona de abrangéncia dos efeitos da fase de construcao,

sendo a linha marginal a area de maior incidéncia dos respetivos impactes.
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Ao nivel da fase de exploracdo prevé-se gue sucedam 0s mesmos impactes que ocorrem
na situacao atual, fruto da exploracédo do porto de Ponta Delgada (emissdo de poluentes
atmosfericos). Assim, face a situacao de referéncia, Ndo se perspetiva que a solucao de reparacao

do cais incremente impacte na fase de exploracao do projeto.

Considerando o cenario de implementacao da Alternativa, durante a fase de construcao, os
impactes seréo negativos pouco significativos, de magnitude reduzida e circunscritos a area de

intervencao direta.

Perspetiva-se que o indice da qualidade do ar em Ponta Delgada nao seja afetado pela fase

de construcao.

T RTXVI_10_EIA_Portos dos Acores

LADULU



Neste mesmo cenario, relativamente a fase de exploracdo, ndo se perspetiva que ocorram

impactes na gualidade do ar comparativamente a situacdo de referéncia.

A avaliacdo de impactes sobre o fator ambiental ambiente sonoro decorrentes do cenario
de implementacao da alternativa ira ser efetuada, a semelhanca do sucedido no cenario do
projeto, de forma segmentada no que se refere as fase de construcao e exploracdo, dado que o
ambiente sonoro nas referidas fases advem de atividades e equipamentos bastante diferentes entre

Si e os guais carecem de uma avaliacao distinta.

Na avaliacdo de impactes do presente descritor tomou-se como base 0s niveis sonoros
obtidos na monitorizacdo de ruido efetuada e apresentada no capitulo da caraterizacdo da
situacao de referéncia, os quais irao servir de base ndo so a definicdo do impacte, bem como a
avaliacdo da necessidade de medidas de minimizacao e da definicado de um plano de

Mmonitorizacao.

A avaliacdo de impactes sera efetuada tendo em consideracdo os criterios definidos no

capitulo 6.1 do presente EIA.

Na fase de construcao a identificacdo de impactes Nno ambiente sonoro esta fortemente
relacionada com as atividades que se irdo desenvolver e com os equipamentos gue serdo utilizados

durante a execucdo dos trabalhos de reparacao de patologias.

Em termos gerais, perspetiva-se gue na fase de construcdo se verifique uma degradacao
dos niveis sonoros na zona do projeto e na sua envolvente proxima, durante o periodo em que se
verifiguem as acdes inerentes ao desenvolvimento da intervencdo de reabilitacéo da frente de cais,
com potencial incomodo para os edificios localizados na Avenida Infante D. Henrique, visto serem

0S Mais expostos ao ruido proveniente da execucdo da obra.

Sera assim, durante o desenvolvimento da fase de construcao que se preveem 0s impactes

de maior relevancia, mas os quais apresentam uma duracao limitada no tempo.

De salientar que as atividades de construcao ainda nao se encontram definidas com
detalhe suficiente, cabendo ao empreiteiro uma definicdo mais pormenorizada, Nno entanto, No
presente capitulo sdo indicadas as operacdes que se constituem, por si sO, CoOmMo as mais
impactantes no ambiente sonoro da envolvente do projeto, ou seja, as operacoes passiveis de gerar

ruido gue afetem o ambiente sonoro na envolvente ao projeto
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e Maqguinaria pesada

Devido as caracteristicas especificas das frentes de obra, nomeadamente a existéncia de um
grande numero de fontes de ruido cuja localizacao no espaco e no tempo ¢ dificil determinar com
rigor, € usual efetuar apenas uma abordagem quantitativa genérica dos niveis sonoros associados,
tendo por base o determinado legalmente NO que concerne a emissao sonora de equipamentos

para uso no exterior.

No quadro infra indicam-se os valores de poténcia sonora vigentes no Anexo V. do
Decreto-Lei n.e 221/2006, de 8 de novembro, o qual estabelece as regras em matéria de emissao

sonora de equipamentos para utilizacao no exterior, as quais devem ser observadas durante a fase

de construcao.

Tabela 6.15 | Distancias a fonte considerando diferentes valores de LAeq

P: poténcia instalada efetiva (kW)

Nivel Admissivel

. . Pel(3): poténcia elétrica (k\X/) de Poténcia
Tipo de Equipamento
m: massa do aparelho (kg) Sonoraem dB(A) /
L: espessura transversal de corte (cm) [
c J (il b | P <8 105
ompactadores (cilindros vibrantes, placas
vibradoras e apiloadores vibrantes) 8<P<7/0 106
P>70 86+11 log(P)
Dozers, carregadoras e escavadoras- P<55 103
carregadoras, com rasto continuo P>55 84+11 log(P)
Dozers, carregadoras e escavadoras-
carregadoras, com rodas, dumpers,
niveladoras, compactadores tipo
carregadora, empilhadores em consola com P <55 101
motor de combustdo, gruas movess, P> 55 82+11 log(P)
compactadores (cilindros nao vibrantes),
espalhadoras-acabadoras, fontes de pressdo
hidraulica
Escavadoras, monta-cargas, guinchos de P<15 93
construcao, motoenxadas P>15 80+11 log(P)
— <q i m< 15 105
artelos manuais demolidores e
perfuradores 15<m<30 92+11 logm
m =30 94+11logm
Gruas-torres - 96+ log(P)
) Pel <2 95+log Pel
Grupos electrogerleos de soldadura e 5 <Pel< 10 96+l0g Pel
poténcia
Pel> 10 95+log Pel

3 Pel para grupos electrogéneos de soldadura: a intensidade de corrente convencional de soldadura
multiplicada pela tenséo convencional de carga para o valor mais baixo da taxa de laboracdo do fabricante

Pel para grupos electrogéneos de poténcia: poténcia primaria, de acordo com a ISO 8528-1:1993, clausula
13.3.2.
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P: poténcia instalada efetiva (k\W)

Nivel Admissivel

: : Pel(’): poténcia elétrica (kW) de Poténcia
Tipo de Equipamento
m: massa do aparelho (kg) Sonora em dB(A) /
L: espessura transversal de corte (cm) U p
P<15 97
Compressores

P>15 95+2 log(P)

L <50 94

< 98

Cortarelva, corta-erva, corta-bordaduras SU=L=/0
70<L <120 98
L>120 103

Apesar dos valores dos niveis sonoros percecionados junto dos recetores sensiveis durante
a fase de construcao dependerem sempre da maquinaria utilizada e dos obstaculos & propagacao
sonora entre a zona de obra e 0s recetores sensivels, durante a fase de construcao perspetiva-se
que se verifigue um incremento dos niveis sonoros No local da obra e sua envolvente devido,
essencialmente, ao funcionamento de diversa maquinaria e equipamentos necessarios na referida

fase, tais como, gruas, autobetoneiras, camioes, etc.

Dadas as carateristicas das atividades, mesmo confinadas a zona do cais, € 0s meios
necessarios para o seu desenvolvimento, prevé-se gue esta seja uma fase bastante impactante

principalmente Nos recetores sensiveis mais expostos.

Dado aos niveis de pressao sonora e de vibracdes resultantes desta operacdo, surge a

necessidade de assumir a importancia de uma monitorizacao durante a fase de obra.

e (irculacdo de veiculos

A crculacdo de veiculos afetos a obra, para transportes de materiais, constitui uma
importante fonte de ruido. Os circuitos percorridos por estas viaturas devem ter em atencao, a

localizacéo de recetores sensiveis.

Durante a fase de construcdo o trafego rodoviario associado sera constituido
essencialmente por veiculos pesados para o transporte de material, equipamentos e residuos de
construcao/demolicao, e pontualmente de veiculos ligeiros para transporte de trabalhadores. O
percurso dos veiculos sera atraves das rodovias existentes pelo que se perspetiva que, No decurso
da fase de construcao, o impacte sera negativo, mais ou menos significativo tendo em conta a

necessidade de circulacéo de velculos pesados das atividades gue estejam a ser desenvolvidas.

Em suma, durante a fase de construgao, os impactes negativos Nno ambiente sonoro estardo

diretamente relacionados com o ruido gerado pelas maguinas, equipamentos que venham a ser
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utilizados na execucdo da obra, nomeadamente, nos trabalhos de reparacao de patologias e

transporte de materiais necessarios a obra.

Pelo exposto anteriormente, pode considerar-se que o impacte sera negativo, temporario e

significativo.

Os impactes no ambiente sonoro, decorrentes da exploracdo do porto de Ponta Delgada
sao avaliados tendo em consideracao, uma vez mais, a situacao acustica da zona em apreco
apresentada na caracterizacdo da situacao de referéncia e as implicacoes, em termaos acusticos, que

0 desenvolvimento do projeto ird ter no ambiente sonoro da envolvente.

Ao nivel da fase de exploracdo prevé-se gue sucedam 0s mesmos impactes que ocorrem
na situacdo atual, fruto da exploracdo do porto de Ponta Delgada. Assim, face a situacéo de
referéncia, N&o se perspetiva que a solucao de reparacao do cais incremente impacte na fase de

exploracao do projeto.

Com a auséncia de projeto, a situagdo de referéncia manter-se-a inalterada, nao se
identificando impactes no fator ambiental Paisagem decorrentes das acdes de exploracdo do porto,

que ocorrem na situacao atual.

Considerando o cenario de implementacao da Alternativa ndo se identificam impactes no

fator ambiental Ordenamento do Territorio:

Considerando o cenario de implementacao da Alternativa identificam-se como impactes No

fator ambiental Socioeconomia:

1) Constrangimentos operacionais na bacia portuaria (fase de constru¢ao) ®

As acoes construtivas associadas a intervencao de reabilitacdo da frente de cais, face a
abrangéncia espacial e prolongamento temporal das mesmas, poderao, pontualmente,
provocar constrangimentos ao nivel da movimentacao/trafego de embarcacdes na bacia
portuaria, nomeadamente, por via de uma menor extensao de frente cais disponivel, e
necessidade de ajuste das escalas de navios de mercadorias de forma intercalada com o

planeamento das fases da intervencao.
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2) Manutengdo dos condicionalisros operacionais e produtivos do cais comercial

do porto de Ponta Delgada (fase de exploracéao) ®

Considerando o cenario de implementacdo da alternativa em detrimento do projeto, sera
previsivel gue se perpetuem os condicionalismos de ordem tecnica e operacional reconhecidos
atualmente no cais comercial (e.g. area de terrapleno e respetivas infraestruturas e fundos de
Servico), os guais representam constrangimentos operacionais e produtivos a atividade portuaria,

com efeitos negativos No que respeita ao ambiente socioeconomico da ilha.

3) Decréscimo do emprego e atividade economica (fase de desativacao) ®

A desativacao das infraestruturas do cais comercial e eventual encerramento da sua
atividade comercial representaria constrangimentos socioecondmicos diretos ao nivel do emprego
e atividade econdmica no contexto da area de intervencao e, de uma forma mais indireta, na

restante ilha.

Por outro lado, enquanto regiao insular, esta possibilidade levaria a construcdo de novo

porto ou beneficiacdo profunda de um dos portos existentes noutra localizacao.

Considerando o cenario de implementacao da Alternativa nao se identificam impactes no

fator ambiental Patrimonio.

Considerando o cenario de implementacdo da Alternativa ndo se identificam impactes

cumulativos.

Considerando  os impactes identificados e avaliados decorrentes dos cenarios de
implementacao do Projeto e da Alternativa, analisam-se de seguida, no cOmputo geral e em termos
comparativos, o caracter e significancia dos impactes em cada fator ambiental para os dois cenarios

estudados.

Com base nessa sintese comparativa, analisam-se posteriormente as principais vantagens e

desvantagens associadas a implementacao de cada um dos cenarios.
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Tabela 6.16 | Sintese comparativa de impactes entre os cenarios do Projeto e da Alternativa

. Construcao 2{o] [o] = Te=To) Desativacao
Fator Ambiental R A
Projeto Alternativa Projeto Alternativa Projeto Alternativa
Clima - ] -
Geologia e

Geomorfologia

Agua

Ecologia

Qualidade do Ar

Ambiente Sonoro

Paisagem

Ordenamento do
Territorio

Socioeconomia

Patrimoénio

Positivo

Caracter Negativo

Auséncia de Impacte

Pouco Significativo

Muito Significativo

+
Significado Significativo _

Da andlise da Tabela 6.16 sobressai gue em ambos 0s cenarios sdo expectavels impactes
negativos na fase de construcao. Contudo, estes incidem sobre um maior numero de fatores

ambientais e apresentam, grosso modo, maior significancia no cenario do projeto.

Por outro lado, na fase de exploracdo, perspetiva-se que o projeto conduza a introducdo de
melhorias em alguns fatores ambientais, salientando-se, neste contexto, oS impactes Positivos
significativos previstos para os fatores ambientais agua e socioeconomia, ao nivel dos quais, No

cenario da alternativa, se perspetiva a ocorréncia de impactes negativos.

Na fase de desativacao verifica-se, em ambos 0s cenarios estudados, um menor ndmero de

fatores ambientais para os quais se perspetiva a introducao de impactes.
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Como expectavel, a fase construtiva contempla as acdes mais impactantes em qualquer dos
cenarios. Contudo, na fase de exploracao prevé-se uma tendéncia positiva com a implementacao

do projeto, a qual ndo se considera expectavel ocorrer mediante a adocao da solugdo alternativa.

Esta situacao resulta principalmente do facto de, com a adocao da alternativa, se perpetuar
0S constrangimentos operacionais € de ordem técnica (terrapleno, respetivas infraestruturas e

fundos de servico) registados na situacao de referéncia.
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Na sequéncia da identficacédo e caracterizacao dos principais impactes associados a
implementacao do projeto e da alternativa, foram estudadas medidas corretivas e mitigadoras dos
impactes negativos previstos, de modo a garantir um maior equilibrio do ambiente na area de

intervencao e envolvente.

Por outro lado, apresentam-se, tambeém, medidas de potenciacado dos impactes positivos

identificados com o intuito de promover a sustentabilidade economica e ambiental do projeto.

Anexo Il - Medidas de Minimizacao

Prevé-se que a implementacao das medidas de minimizacao propostas traga beneficios,
diretos e indiretos, sobre a generalidade dos fatores ambientais, seja por via da mitigacao de
impactes, ou por via da sua compensacao. No anexo Il sdo listadas as medidas de minimizacéo

propostas, com a respetiva identificacao do cenario a gue estas se aplicam.

N&o obstante a informacdo constante no anexo Il, abordam-se de sequida, em detalhe, as
medidas a implementar, com vista a minimizar os impactes no descritor Ambiente sonoro,
atendendo a que este constitui 0 impacte negativo identificado como mais significativo Nno contexto

da fase de construcao.

Durante a fase de construcao e por forma a minimizar o impacte Nno ambiente sonoro,
recomenda-se gue se restrinja o horario de constru¢ao ao periodo diurno, entre as 8h e as 20h e
apenas nos dias uteis. Sempre qgue se verifigue necessidade de laborar fora do periodo
anteriormente referido, deve ser solicitado as autoridades competentes uma licenca especial de
ruido, em conformidade com o artigo 27° do Decreto Legislativo Regional n.° 23/2010/A, de 30 de
Junho de 2010.

Caso a requisicao da referida licenca especial de ruido seja por um periodo superior a um
més, deve ser assegurado o cumprimento do valor limite do indicador La.q do ruido ambiente
exterior de 60dB(A) no periodo do entardecer e de 55dB(A) no periodo noturno para os recetores
sensiveis. No caso de os limites ndo serem suscetivels de serem cumpridos, podera ser reguerida a

sua dispensa nos termos dos numeros 6 e / do artigo referido anteriormente.

A dirculacao de veiculos pesados deve ser devidamente planeada para que a circulacao
destes ocorra fora das horas de maior movimento e as vias rodoviarias utilizadas para acesso a obra

sejam danificadas deverao ser recuperadas.
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No gue diz respeito as operacdes de dragagem, estas devem ser reduzidas ao minimo em
termos temporais € No que diz respeito ao recurso de explosivos necessario ao desmonte de rocha,

€ com o objetivo de minimizar o seu impacte recomenda-se as sequintes medidas:
e [imitar o horario deste tipo de operacoes entre as 8h e as 18h;

e Utlizacdo de metodos de fogo apropriados a reducdo de intensidade das vibracdes

com sistemas de detonacdo retardada;

e Instalacdo de sistema de aviso as populacdes, com indicacao antecipada dos
horarios e zonas previstas para as explosdes e a emissdo de um alarme sonoro de

aviso imediatamente antes de qualqguer detonacao,

e Realizacdo previamente a obra de uma caracterizacdo do estado de conservacao
dos imoveis mais proximos (edificios de 12 linha na Avenida D. Afonso Henrigues),
bem como de exames de estabilidade de estrutura dos edificios potencialmente
afetados pelo uso de explosivos, de forma a poder servir de como elemento de

comparacao caso surjam reclamacoes;

e Aguando das operacdes com recurso a explosivos deve-se proceder a instalacdo de
postos de registo dotados de sismografos de forma a medir a intensidade das
vibracdes produzidas e a avaliar as possibilidades de eventuais danos nas estruturas

construidas existentes.

Deve ser assegurado que sdo selecionados 0s meétodos construtivos € os equipamentos
gue originem menor ruido possivel, garantindo a presenca em obra unicamente de equipamentos
gue apresentem homologacao acustica nos termos da legislacdo aplicavel e que se encontrem em

pbom estado de conservacao/manutencao.

Devera ser implementado um plano de monitorizacao de ruido proposto em capitulo
proprio, bem como um plano de monitorizacao de vibracdes caso se verifigue O recurso a

explosivos em fase de desmonte rochoso.

Em contraponto, o proponente primara igualmente pela implementacao de medidas gue
possam ter efeitos compensatorios sobre os fatores ambientais afetados negativamente pelo
projeto, ou gue, por outro lado, potenciem os impactes identificados como introdutores de efeitos

POsitivos NO contexto ambiental, social € econdmico.

Nesse contexto, propde-se a implementacao das seguintes medidas:
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LADULU

Promover acdes de formacdo profissional e de sensibilizacao para os trabalhadores,
relacionadas com as alteracdes funcionais € Novos equipamentos instalados;

Em caso de substituicao de equipamentos e maquinas de apoio a atividade
portuédria deverao ser privilegiados aqgueles que apresentem maior eficiéncia
energetica;

Deverdo ser asseguradas limpezas frequentes das caleiras e caixas do novo sistema
de drenagem, atraves da Inclusdo desta atividade nos planos de manutencdo e
Regulamento de exploracao do Porto de Ponta Delgada;

Promover uma gestao adequada do material dragado, gue inclua a sua utilizacdo

nos trabalhos construtivos de avanco do cais (aterros).
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8. Programa de Monitorizagao

No regime de AIA a monitorizacdo constitui uma das atividades fundamentais do processo
de pos-avaliacao. Como tal, o presente EIA estabelece um plano de monitorizacao que define
procedimentos para o controlo da evolucao dos principais impactes ambientais negativos

identificados.

A implementacdo de um plano de monitorizacao traduz-se na avaliacédo permanente da
gualidade ambiental da area do projeto e baseia-se na recolha sistematica de informacao e na sua
interpretacdo. A analise expedita de indicadores relevantes permite estabelecer 0 quadro evolutivo
da situacao de referéncia e efetuar uma comparacao relativamente aos objetivos pre-definidos,
tornando possivel estabelecer relacdes entre os padroes observados e as acdes do projeto, e
encontrar medidas de gestao ambiental mais adequadas face aos eventuais desvios que venham a

ser detetados.
A implementacao do Plano de Monitorizacao Ambiental devera contemplar:

e (Controlo do cumprimento das medidas de minimizacdo propostas para 0s varios

fatores ambientais;

e (Comparacao entre 0s impactes previstos e os efetivamente gerados pelo projeto, de

modo a verificar a sua consonancia com o esperado;

e \Verificacdo da ocorréncia de impactes Nndo previstos no estudo, e proposta de

medidas de minimizacéo adequadas para esses impactes.

O programa de monitorizacdo constitui uma ferramenta essencial para a gestao equilibrada
do projeto. Os planos propostos deverdo, portanto, ser vistos como instrumentos dindmicos e
atualizaveis, de acordo com as avaliacoes e verificacdes gue forem sendo efetuadas nas diversas
campanhas de amostragem. Desta forma, sera mais facil e eficiente o controlo e acompanhamento

dos parametros ambientais sujeitos a monitorizacao.

No presente caso propde-se a monitorizagdo dos descritores ambiente sonoro € a agua,

CUjOS planos propostos se apresentam Nos capitulos seguintes.

Atendendo a gue o proponente do presente projeto € 0 mesmo que garante a
implementacdo do Plano de Monitorizacdo da Qualidade da Agua Balnear — Novo Terminal de

Cruzeiros da Cidade de Ponta Delgada, e esta monitoriza¢do ja decorre desde 2009, considera-se
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viavel a rentabllizacdo do controlo realizado. Assim, as analises laboratoriais que se realizam

atualmente servirdo para o Plano de Monitorizacdo do presente projeto.

A acrescer a esta monitorizacao devera realizar-se uma campanha antes de se iniciarem os
trabalhos das dragagens, para a analise aos parametros microbiologicos, niguel e zinco, No ponto 1

— Piscinas de Sao Pedro,

Durante a execucao das dragagens, considera-se que a monitorizacdo no ponto | -
Piscinas de S&o Pedro, devera ser reforcada para uma frequéncia quinzenal, nomeadamente a

analise aos parametros microbioldgicos, niquel e zinco.

A monitorizacao da qualidade da agua sera realizada no ambito do DLR n.c 30/2010/A, de

15 de novembro.

Para a avaliacdo da qualidade da agua devera atender-se ao DLR n.° 16/2011/A, de 30 de
maio, relativamente a qualidade das aguas balneares, e para o controlo de objetivos ambientais de
avaliacdo da qualidade da agua, a monitorizacao atendera ao exposto nos DL n.e 236/98, de 1 de
agosto, e DL .2 103/2010, de 24 de setembro, alterado pelo DL n.e 281/2015, de 7 de outubro.

Atendendo ao historico da monitorizacao efetuada no ambito do Novo Terminal de
Cruzeiros, considera-se gue deverao ser monitorizados 0S mesmos parametros, conforme

apresentado na Tabela 5.6.

Para os parametros microbiologicos Enterococos intestinais e Escherichia coli devera
atender-se ao disposto na alinea a), do ponto 8, do artigo 27.°c do DLR n.°e 16/2011/A, de 30 de
maio: “Para aguas balneares costeiras e de transicao, considera-se a «agua como propria para
panhos» guando o valor determinado para a amostra ndo exceder 350 ufc/100 ml para os

enterococos intestinais ou 1200 ufc/ 100 ml para a £scherichia coll'.

A recolha de amostras sera efetuada nos locais e com a frequéncia apresentados na Tabela
5.5 e a acrescer a esta monitorizacao devera realizar-se uma campanha antes de se iniciarem os
trabalhos das dragagens, para a analise aos parametros microbiologicos, niquel e zinco, No ponto |

— Piscinas de Sao Pedro,

Conforme referido anteriormente, durante a execucdo das dragagens, considera-se gue a
monitorizacao no ponto 1 — Piscinas de Sao Pedro, deverd ser reforcada para uma frequéncia
guinzenal, nomeadamente a analise aos parametros microbiologicos, niquel e zinco. Se decorridas

4 campanhas nao houver registo, nem de contaminacdo nem de incremento de valores, face a
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situacao de referéncia, e se Nao se estiver em época balnear, admite-se a diminuicdo da frequéncia
de monitorizacdo. Nomeadamente para a prevista e ja realizada, conforme apresentado na Tabela
5.5 | Locais e frequéncia de amostragem da monitorizacéo da qualidade da agua do terminal de

cruzeiros de Ponta Delgada.

Os dados obtidos na monitorizacdo da qualidade da agua ser&o avaliados com base nos

limites legais constantes na legislacao aplicavel.

Regra geral, as obras que por aplicacdo dos artigos 26° e 27° do Decreto Legislativo
Regional ndo se verifique a obrigacdo do cumprimento dos valores limites em termos sonoros,

estao dispensadas de realizar medicodes de ruido.

Para as obras que por obrigacdo da Licenca Especial de Ruido estiverem sujeitas ao
cumprimento de valores limite, € necessario proceder a realizacao de medicdes de ruido de acordo
coma NP ISO 1996: 2010 - parte 1 e 2.

Devem ser monitorizados dias criticos tendo em conta as atividades ruidosas calendarizadas
para esses dias, nos dois pontos considerados na fase de caraterizacao acustica da situacao de

referéncia.

Para efeitos da verificacdo dos valores limite, o indicador LAeq, T reporta-se a um dia para o
periodo de referéncia em causa. No relatorio deve ser indicado o periodo de
laboracao/funcionamento da(s) fonte(s) em avaliacao, explicitando os trabalhos em curso e os

equipamentos em funcionamento durante as medicoes.

Durante a fase de construcao, recomenda-se a monitorizacdo do ambiente sonoro, por

laboratorio acreditado, aguando da realizacao das atividades mais criticas em termaos acusticos.

Deverao ser implementadas medicdes antes do inicio das obras e durante o decorrer das
mesmas. A monitorizacéo de ruido devera ser realizada durante os periodos de referéncia em que

a atividade ruidosa decorra, com uma frequéncia minima de 3 campanhas anuais.

O parametro a monitorizar diz respeito ao Nivel sonoro continuo equivalente (Laeq).
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Estudo de Impacte Ambiental

Avanco de Cais e Beneficiacdo do Terrapleno do Cais Comercial do Porto de
Ponta Delgada

8.2.2 Fase de Exploracao

Em virtude do proponente do presente projeto ja se encontrar desde 2009 a realizar a
Monitorizacao do Ambiente Sonoro no ambito do Novo Terminal de Cruzeiros da Cidade de Ponta
Delgada, considera-se gue se deva incluir na referida monitorizacdo as necessidades identificadas

no ambito do presente projeto por forma a rentabilizar o controlo realizado.

Devera ser realizada uma campanha de monitorizacao de ruido, por laboratorio acreditado,
nos Z pontos que serviram de base para a caracterizacao da situacao de referéncia e para os trés

periodos de referéncia, apos a conclusao da fase de construcao.

8.23 Enquadramento Legal

A monitorizacao de ruido sera realizada no ambito do Decreto Legislativo Regional n.e
23/2010/A, de 30 de Junho de 2010, o aprova o Requlamento Geral de Ruido e de Controlo da
Poluicao Sonora e abrangera os trés periodos de referéncia, periodo diurno (7:00 as 20:00 horas), o
periodo do entardecer (21:00 as 23:00) e o periodo noturno (23:00 as 7:00 horas).

8.2.4 Metodologia
A monitorizacao de ruido deve ser efetuada tendo como base 0s documentos normativos

indicados na tabela seguinte:

Tabela 8.1 | Documentos normativos para a realizagao de medigdes de ruido

T

NP ISO 1996-1:2011 Acustica. Descricao, medicéo e
avaliacao do ruido ambiente Parte 1: Grandezas
fundamentais e metodos de avaliacao
NP ISO 1996-2:2011 Acustica. Descricao, medicao e
avaliacao do ruido ambiente Parte 2: Determinacao dos
niveis de pressdo sonora do ruido ambiente

NP ISO 1996-1:2011 Acustica. Descricao, medicao e
avaliacao do ruldo ambiente Parte 1: Grandezas
fundamentais e metodos de avaliacao

NP ISO 1996-2:2011 Acustica. Descricao, medicao e
avaliacao do ruido ambiente Parte 2: Determinacao dos
niveis de pressao sonora do ruido ambiente

Arte 23.°do DLR n.e 23/2010/A, de 30 de junho

Medicao dos niveis de pressdo sonora.
Determinacao do nivel sonoro medio de
longa duracéo.

Medic&o dos nivels de pressdo sonora-
Critério de incomodidade.

8.2.5 Parametros a Monitorizar, Periodo e Duracao das Medicdes

O parametro a monitorizar diz respeito ao Nivel sonoro continuo equivalente (Laeq).

Conforme referido anteriormente, as medicdes deverdo ocorrer durante o periodo diurno
das 7h as 20 horas, periodo do entardecer das 21h as 23 horas e durante o periodo noturno das

23h as 7 horas, e em dias Uteis.
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A duracdo de cada medicao devera ser no minimo de 15 minutos, devendo No entanto,
permitir a obtencao de uma amostra representativa da situacao e do local em relacéo a totalidade
de duracdo do intervalo de referéncia. Considera-se que se podera recorrer a tecnicas de

amostragem pontual.

A monitorizacao de ruldo devera ser realizada em dois dias distintos, por periodo de
referéncia, em cada ponto de medicdo. Salienta-se que se o resultado obtido na 22 amostra for
superior em 5 dB(A) ou mais, relativamente ao valor da 12 amostra, devera ser recolhida uma ou

mais amostras adicionais.

Para a fase de exploracdo devera ser realizada uma campanha no inicio da exploracéo do
projeto, apos a realizacao das obras. As restantes campanhas dever&o realizar-se de 2 em 2 anos e
sempre que se verifiquem alteracdes da operacionalidade do porto de Ponta Delgada, ou caso se
registe alteracdes significativas ao funcionamento do mesmo que se identifique que venha a

constituir modificacdes Nno ambiente soNoro.

Os locais a monitorizar dizem respeito aos dois locais que serviram para caracterizar o

ambiente sonoro No &mpito do presente projeto.

Os resultados obtidos devem ser avaliados de acordo com O patente nos documentos
normativos referidos anteriormente e a sua conformidade devera ser verificada de acordo com os

limites legais estabelecidos no DLR n.c 23/2010/A, de 30 de junho.

Os relatérios de monitorizacdo sdo apresentados a Autoridade Ambiental, seguindo a
estrutura-base que se apresenta, adaptada da legislacéo vigente — Portaria n.° 395/2015, de 4 de
novembro, que estabelece 0s requisitos técnicos formais a que devem obedecer 0s procedimentos

previstos no regime juridico de AlA.
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Relatdrio de Monitorizacdo:

[ — Introducao

a

ldentificacdo do projeto e da fase do projeto (pré-constru¢do, Construcdo,

exploracéo ou desativacao) a que se reporta o RM;

D) Identificacéo e objetivos da monitorizacdo objeto do RM;

c) Ambito do RM (fatores ambientais considerados e limites espaciais e temporais da
monitorizacao), incluindo uma breve caracterizacdo geral da area de estudo e
periodo de amostragem;

d) Identificacao da equipa responsavel pela elaboracao do RM.

[l — Antecedentes

a) Identificacdo dos procedimentos de avaliacdo e de verificacdo da conformidade
ambiental do projeto de execucao, da DIA, do programa de monitorizacao
aprovado (identificando eventuais alteracdes ao mesmo) e de anteriores RM e
respetivas decisdes da autoridade de AlA;

D) Identificacao das medidas adotadas e previstas para evitar, reduzir ou compensar 0s
impactes objeto de monitorizacao;

C) Descricdo de eventuais reclamacdes ou controversias relativas aos fatores

ambientais objeto de monitorizacao e indicacdo das diligéncias efetuadas para a

respetiva resolucdo.

Il — Descricdo do programa de monitorizacao

a

b)

d)

ldentificacéo dos parametros monitorizados;

ldentificacéo dos locais de amostragem ou registo, com representacao cartografica,

fotografica e georreferenciada, e da frequéncia de amostragem,

Metodos de amostragem e registo de dados, e equipamentos utilizados e limites de

guantificacao e erros associados ao equipamento e/ou metodo;

Metodos de tratamento e criterios de avaliacao dos dados.

[V — Resultados do programa de monitorizacio

a) Resultados obtidos;
D) Discussdo, interpretacao e avaliacdo dos resultados obtidos face aos critérios
definidos;
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c)

d)

e)

Avaliacao da eficacia das medidas adotadas para evitar, reduzir ou compensar os

impactes objeto de monitorizacdo;

Avaliacdo da eficacia dos metodos de amostragem, propondo a sua alteracao caso

se considere necessario;

Comparacao dos resultados com os anteriormente obtidos, com apresentacao do

historial relevante.

V — Conclusbes

LADULU

al

b)

Sintese da avaliacao dos impactes alvo de monitorizacao e da eficacia das medidas

adotadas;

Proposta de novas medidas, bem como proposta de alteracdo ou suspensao de
medidas adotadas, sempre que se verifique, tendo por base os critérios de avaliacao,

a existéncia de impactes Nao previstos ou se deteterm medidas ndo eficazes;

Proposta de revisdo do programa de monitorizacdo ou da periodicidade dos

futuros relatorios de monitorizacao.
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Estudo de Impacte Ambiental

Avanco de Cais e Beneficiacdo do Terrapleno do Cais Comercial do Porto de
Ponta Delgada

9. Lacunas de Conhecimento

Ndo foram identificadas lacunas de conhecimento que tenham condicionado

significativamente a prossecucao do objetivo do presente estudo.

Considera-se que o conjunto de elementos disponivels e os estudos levados a cabo no
ambito da elaboracédo do presente EIA permitiram uma adequada avaliacdo dos impactes

ambientais.

No entanto, a obtencdo de informacao estatistica mais recente, bem como mais
segmentada (ex. atividades economicas portuarias), teria permitido uma analise mais completa da

preponderancia socioeconomica da infraestrutura em estudo.
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O presente estudo de impacte ambiental incide sobre o projeto de uma obra portuaria de
avanco de cais e beneficiacao do terrapleno do cais comercial do porto de Ponta Delgada, o qual
ambiciona melhorar a eficiéncia e rentabilidade das operacdes portuarias, atraves de uma nova
linha acostavel com capacidade para receber navios de carga de maiores dimensdes e calado e,

tambem, atraves do aumento da area disponivel para o parqueamento de contentores.

O projeto alvo de estudo prevé, ainda, a correcdo de problemas de seguranca ao nivel da
estrutura do cais, com colmatagdo dos constrangimentos identificados e consequente

harmonizacao da infraestrutura portuaria.

Dada a tipologia do projeto em analise — obra portuaria — tanto o0 projeto de intervencao,
como a alternativa considerada, implicam ambos, inevitavelmente, a introducao de impactes, quer

sobre 0 meio ambiente, guer sobre 0 proprio ser humano.

Os impactes negativos mais significativos do projeto analisado, os quais se prevé tenham
especial incidéncia durante a fase construtiva, ocorrerdo ao nivel dos fatores ambientais agua,
ecologia, ambiente sonoro, paisagem e socioeconomia. Dentro destes fatores ambientais
destacam-se a agua e ambiente SoNoro, 0s quais s&o Propostos para Monitorizacao No contexto do

presente EIA.

Por outro lado, em comparacao com a alternativa, o projeto analisado permite a introducéo
de melhorias operacionais, proporcionando uma operacao mais eficiente e potenciando a

minimizacao dos impactes negativos decorrentes do normal funcionamento da estrutura portuaria.

Partindo do pressuposto gue as medidas apresentadas no projeto e no EIA serdo
devidamente implementadas pelo proponente, a equipa técnica responsavel pelo estudo considera
gue, em caso de execucdo do projeto, 0s impactes ambientais negativos resultantes da fase de
construcao serao maioritariamente superados pelas mais-valias socioeconomicas decorrentes da

implementacao do projeto, com a exploracao da infraestrutura.
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11. Glossario

Aguas Mortas [ou Marés Mortas) - marés de amplitude mais reduzida que ocorrem proximo das situacoes de
Quarto Crescente ou Quarto Minguante, quando as forcas atrativas devidas ao Sol e a Lua se cancelam

mutuamente (Instituto Hidrografico /1 http://www.hidrografico.pt/glossario-cientifico-mares.php).

Aguas Vivas (ou Marés Vivas) - mares de maior amplitude que ocorrem proximo das situacoes de Lua Nova

ou Lua Cheia, quando as forcas atrativas devidas ao Sol e a Lua se reforcam mutuamente (Instituto

Hidrografico).

Ambiente - conjunto dos sistemas fisicos, quimicos, biologicos e suas relacdes e dos fatores economicos,
sociais e culturais com efeito direto ou indireto, mediato ou imediato, sobre os seres vivos e a gualidade de
vida do homem (Lein.e 11/87, de 7 de abril).

Armador - individuo ou empresa proprietaria de navios (Glossario Multilingue de Terminologia Portuaria da

autoria de Dora Ribeiro /7 http://www.apdl.pt/glossario).

Argueacdo bruta [AB ou GT, em inglés gross tonnage) - ¢ funcao do volume de todos 0s espacos interiores
de um navio, medidos desde a quilha até a chamine. A argueacao bruta consiste, portanto, numa espécie de
indice de capacidade, usado para classificar um navio com o objetivo de determinar as suas regras de
governo, de seguranca e outras obrigacdes legais, sendo um valor adimensional, apesar da sua derivacao
estar ligada a capacidade volumetrica expressa em metros cubicos. A medida da AB esta regulada na ICTM
1969, que a define como a funcao do volume moldado de todos 0s espacos fechados do navio. (Dimensoes

de navios. Porte, Arqueacdo, Deslocamento. Alvaro Sardinha).

Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA] - instrumento de caracter preventivo da politica do ambiente,
sustentado na realizacao de estudos e consultas, com efetiva participacdo publica e analise de possiveis
alternativas, gue tem por objeto a recolha de informacao, identificacéo e previsao dos impactes ambientais de
determinados projetos, bem como a identificacdo e proposta de medidas que evitem, minimizem ou
compensem esses impactes, tendo em vista uma decisao sobre a viabilidade da execucao de tais projetos e

respetiva pos-avaliacao (DLR n.c 30/2010/A, de 15 de novembro).

Baixa-mar - altura de mare minima registada apos o periodo de vazante (Instituto Hidrografico).

Baixa-mar de dguas mortas - valor medio, tomado ao longo do ano, das alturas de mare de duas baixa-mares

sucessivas, que ocorrem quinzenalmente quando a amplitude de maré € menor (Instituto Hidrografico).

Baixa-mar de aguas vivas - valor medio, tomado ao longo do ano, das alturas de mare de duas baixa-mares

sucessivas, que ocorrem quinzenalmente quando a amplitude de maré € maior (Proximo das situacoes de

Lua Nova ou Lua Cheia) (Instituto Hidrografico).

Baixa-mar minima - nivel da maré astronomica mais baixa. £ a altura de agua minima que se prevé que possa

ocorrer devida a maré astronomica (Instituto Hidrografico).
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Biodiversidade ou Diversidade bioldgica - variabilidade entre os organismos vivos de todas as origens,

incluindo, /nter alia, 0s ecossistemas terrestres, marinhos € outros ecossistemas aguaticos e os complexos
ecologicos dos quais fazem parte; compreende a diversidade dentro de cada especie, entre as especies e dos
ecossistemas (DLR n.e 15/2012/A, de 2 de abrll).

Cabec¢o de amarracédo - poste vertical, normalmente de ferro, instalado no cais ou molhe (ou no conves do

navio) para segurar os cabos, servindo para amarracdo do navio (Glossario Multilingue de Terminologia

Portuaria da autoria de Dora Ribeiro).

Cais - estrutura junto da qual os navios procedem a acostagem a fim de efetuarem operacdes de
embarque/desembarque de passageiros ou mercadorias (Glossario Multilingue de Terminologia Portuaria da

autoria de Dora Ribeiro).

Calado - profundidade de um navio abaixo da linha de agua, medida na vertical ate & parte mais baixa do
casco, hélices, outros pontos de referéncia (Glossario Multilingue de Terminologia Portuaria da autoria de

Dora Ribeiro).

Carga a granel - carga gue, possuindo caracteristicas uniformes, Nnao € suscetivel de contagem unitaria € Nndo

se apresenta embalada (Glossario Multilingue de Terminologia Portudria da autoria de Dora Ribeiro).

Carga contentorizada - carga convencionalmente acondicionada em contentores ISO (Glossario Multilingue

de Terminologia Portuaria da autoria de Dora Ribeiro).

Carga geral [ou Carga Convencional) - carga geral convencionalmente acondicionada em unidades avulsas

(ex: caixotes), podendo ser posteriormente contentorizada (Glossario Multilingue de Terminologia Portuaria

da autoria de Dora Ribeiro).

Carga geral fracionada (ou Carga convencional fracionada) - carga gue se apresenta avulsa, acondicionada

em embalagens (Glossario Multilingue de Terminologia Portuaria da autoria de Dora Ribeiro).

Conservacao da natureza - gestao da utilizacdo humana da natureza, de modo a compatibilizar de forma

perene O seu uso € a capacidade de regeneracao de todos os recursos vivos (DLR n.e 15/2012/A, de 2 de
abril).

Consulta Publica - procedimento compreendido no ambito da participacao publica e regulado nos termos do
DLR n.e 30/2010/A, de 15 de novembro, que visa a recolha de opinides, sugestoes e outros contributos do

publico interessado sobre cada plano, programa ou projeto sujeito aos regimes previstos no mesmo diploma.

Cotas de Fundos - profundidade a que os cais ou molhes estao dragados, abaixo do zero hidrografico, por
forma a permitir a acostagem de navios e embarcacoes e a flutuacao livre dos mesmos. A leitura € expressa

em numeros negativos (Glossario Multilingue de Terminologia Portuaria da autoria de Dora Ribeiro).

Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA) - decis&o emitida no ambito da AlA sobre a viabilidade da execucdo

dos projetos sujeitos ao regime previsto no DLR n.e 30/2010/A, de 15 de novembro.
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Desestiva - retirada das mercadorias de bordo de um navio e sua colocacdo em terra, de acordo com um
plano de descarga previamente elaborado (Glossario Multilingue de Terminologia Portuaria da autoria de

Dora Ribeiro).

Ecologia - ciéncia que estuda as relacdes que se estabelecem entre os diferentes seres vivos em conseguéncia
dos processos de nutricao, reproducao e outras funcoes biologicas de cada espécie, e as influéncias que
sobre eles exercem as mudancas de temperatura, luz, salinidade e outros fatores ambientais. Por outro lado,
estuda tambem a influéncia dos seres vivos sobre o ambiente, na medida em que de uma maneira ou outra
0 alteram e lancam nele os produtos de excrecao. A ecologia moderna estuda niveis de organizacao superior

a0 proprio individuo, como a populacdo (Infopedia — Enciclopédia e Dicionarios Porto Editora).

Ecossistema - um complexo dinamico de comunidades vegetais, animais e de microrganismos e o seu

ambiente Ndo Vvivo, interagindo como uma unidade funcional (DLR n.e 15/2012/A, de 2 de abril).

Empilhador de contentores (Keach-Stacker] - guindaste concebido com espalhador para o empilhamento de

contentores (Glossario Multilingue de Terminologia Portuaria da autoria de Dora Ribeiro).

Empilhador de garfos (Fork-it truck) - veiculo com garfos elevatorios para servico em armazém, equipado

com garfos para elevacdes frontais de paletes (Glossario Multilingue de Terminologia Portuaria da autoria de

Dora Ribeiro).

Empilhador frontal (Frontiit truck) - veiculo mecanico de 3, 4 ou mais rodas concebido para a elevacéo,
transporte e estiva de carga gue podera ser carregada em paletes, ou nos garfos do empilhador, ou com

espalhador para contentores (Glossario Multilingue de Terminologia Portuaria da autoria de Dora Ribeiro).

Espécie invasora - uma espécie introduzida suscetivel de, por si propria, ocupar o territorio de uma forma
excessiva, em area ou em numero de individuos, provocando uma modificacdo significativa nos ecossistemas
em que se instale (DLR n.c 15/2012/A, de 2 abril);

Espécie nativa ou espécie indigena - uma espécie, subespecie ou @xon inferior gue ocorra dentro da sua

area natural e de dispersao potencial no arquipelago dos Acores e nas regioes oceanicas circundantes (DLR
n.e 15/2012/A, de 2 abril);

Estadia - periodo de tempo que um navio passa num porto (Glossario Multilingue de Terminologia Portuaria

da autoria de Dora Ribeiro).

Estiva - colocacao das mercadorias a bordo dos navios e sua arrumacao nos porées, Conves ou coberta de
acordo com plano de carga previamente elaborado (Glossario Multilingue de Terminologia Portuaria da

autoria de Dora Ribeiro).

Estudo de Impacte Ambiental (EIA) - documento elaborado pelo proponente, ou por outrem a seu pedido e

com a sua aprovacao, no ambito do procedimento de AlA, gue contem uma descricao sumaria do projeto, a
identificacdo e avaliacao dos impactes provaveis, positivos e negativos, que a realizacao do projeto podera ter

no ambiente, a evolucdo previsivel da situacao de facto sem a realizacdo do projeto, as medidas de gestao
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ambiental destinadas a evitar, minimizar ou compensar os impactes negativos esperados € um resumo nao

tecnico destas informacdes (DLR n.2 30/2010/A, de 15 de novembro).

Grua de Cais ou Grua Fixa - guindaste com cabine fixa, cuja estrutura principal estd montada em fundacdes
permanentes ou semi-permanentes, sobre carris ou pneus. Pode ser tipo portico (Glossario Multilingue de

Terminologia Portuéria da autoria de Dora Ribeiro).

Habitat de uma espécie - meio definido pelos fatores abioticos e bidticos proprios onde essa especie ocorre

em qualquer das fases do seu ciclo biologico, definindo o territorio que a especie utiliza para devolver o seu

ciclo de vida e onde as suas populacdes ocorrem naturalmente (DLR n.2 15/2012/A, de 2 de abril).

HE (Habitante Equivalente) - E um valor de converséo. Se os habitantes equivalentes séo baseados na

DBOS, significa que o habitante equivalente se baseia numa exigéncia bioguimica de oxigénio (O,) para
cnco dias da agua residual correspondente  a 60 gr/(hab.dia). Unidades: gr/dia.  (in
http;//www.remosa.net/pt-pt/glossario/ acedido a 20/03/2017)

Impacte ambiental - conjunto de alteracoes favoraveis e desfavoraveis produzidas em parametros ambientais
e sociais, num determinado periodo de tempo e numa determinada area, resultantes da realizacao de um
projeto, comparadas com a situacdo que ocorreria, nesse periodo de tempo e nessa area, se esse projeto Ndo
viesse a ter lugar (DLR n.c 30/2010/A, de 15 de novembro).

Lastro - diz-se do liquido ou outro material carregado ou bombeado para os pordes ou cisternas, a fim de
alterar o calado do navio, ou ainda para contrabalancar uma inclinacdo (Glossario Multiingue de

Terminologia Portuaria da autoria de Dora Ribeiro).

Medidas de Mitigacdo - conjunto de medidas que visam prevenir, controlar, compensar ou remediar os
efeitos de uma determinacdo acado sobre o ambiente  (http;//www.encapafrica.org/ESDM/

esdm_course_materials/Portuguese/3).

Molhe - projecdo das partes laterais das docas ou portos e rios, ao longo do qual os navios podem acostar

para carga ou descarga (Glossario Multilingue de Terminologia Portuéria da autoria de Dora Ribeiro).

Monitorizacdo - processo de observacao e recolha sistematica de dados sobre o estado do ambiente ou
sobre os efeitos ambientais de determinado projeto e descricao periodica desses efeitos por meio de
relatorios da responsabilidade do proponente, com o objetivo de permitir a avaliacdo da eficacia das medidas
previstas no procedimento de AlA para evitar, minimizar ou compensar os impactes ambientais significativos

decorrentes da execucao do respetivo projeto (DLR n.c 30/2010/A, de 15 de novembro).

Navio Ro-Ro - navio no qual se utiliza o metodo de acesso na horizontal, atraves de rampas laterais ou de
popa. Tratando-se de veiculos automaoveis, estes poderdo ser carregados/descarregados pelos seus proprios
meios, necessitando apenas de um conduto (Glossario Multilingue de Terminologia Portuaria da autoria de

Dora Ribeiro).

RTXVIL10_EIA_Portos dos Acores -—

LADULCYU


http://www.remosa.net/pt-pt/glossario/

Nivel meédio - € o valor medio das alturas horarias da mare, relativamente a um nivel de referéncia fixo (e.q.
marca de nivelamento), resultante de séries de observacoes maregraficas de duracao variavel, de preferéncia
igual ou superior a 19 anos, de forma a englobar pelo menos um ciclo completo de revolucao dos nodos da

orbita lunar. O nivel medio varia de local para local (Instituto Hidrogréafico).

Ondulacédo - onda que se propagou para fora da zona de geracao, com aspeto regular e cristas longas

(IPMA /7 httos://www.ipma.pt/maritima/costeira/|.

Ordenamento do Territdrio - processo integrado da organizacao do espaco biofisico, tendo como objetivo o

uso e a transformacao do territorio, de acordo com as suas capacidades e vocacoes, e a permanéncia dos
valores de equilibrio bioldgico e de estabilidade geoldgica, numa perspetiva de aumento da sua capacidade
de suporte de vida (Lein.e 11/87, de 7 de abril).

Participacdo publica - formalidade essencial dos procedimentos previstos no DLR n.e 30/2010/A, de 15 de

novembro, que assegura a intervencao do publico interessado no processo de decisdo e que inclui a

consulta publica.

Porto de pesca - porto especialmente projetado para acolhimento de embarcacdes de pesca e devidamente
equipado com todo o material necessario para um rapido manuseamento € movimentacdo do pescado

(Glossario Multilingue de Terminologia Portuaria da autoria de Dora Ribeiro).

Pés-avaliacado - processo conduzido apos a emissdo da DIA, que inclui programas de monitorizacao e
auditorias, com o objetivo de garantir o cumprimento das condicoes prescritas naquela declaracao e avaliar
0s impactes ambientais ocorridos, designadamente a resposta do sistema ambiental aos efeitos produzidos
pela construcdo, exploracao e desativacao do projeto e a eficacia das medidas de gestdo ambiental adotadas,
com o fim de evitar, minimizar ou compensar os efeitos negativos do projeto, se necessario, pela adocao de

medidas ambientalmente mais eficazes (DLR n.c 30/2010/A, de 15 de novembro).

Posto de acostagem - local especifico no cais, molhe ou ponte-cais, onde um navio pode acostar ou amarrar

para proceder a operacoes de embarque/desembarque de carga ou passageiros (Glossario Multilingue de

Terminologia Portuéria da autoria de Dora Ribeiro).

Posto de amarracédo - local especifico do cais, molhe ou ponte-cais, onde uma embarcacdo de recreio ou

desporto pode ancorar ou ser amarrada (Glossario Multilingue de Terminologia Portudria da autoria de Dora
Ribeiro).

Preia-mar - altura de mare maxima registada apos o periodo de enchente (Instituto Hidrografico).

Preia-mar de aguas mortas - valor medio, tomado ao longo do ano, das alturas de mare de duas preia-mares

sucessivas, que ocorrem quinzenalmente quando a amplitude de mareé € menor (proximo das situacoes de

Quarto Crescente ou Quarto Minguante) (Instituto Hidrografico).
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Preia-mar de aguas vivas - valor medio, tomado ao longo do ano, das alturas de maré de duas preia-mares

sucessivas, que ocorrem quinzenalmente guando a amplitude de maré € maior (Proximo das situacoes de

Lua Nova ou Lua Cheia) (Instituto Hidrografico).

Preia-mar méxima - nivel da mare astrondmica mais alta. £ a altura de agua maxima que se prevé que possa

ocorrer devida a maré astronomica (Instituto Hidrografico).

Projeto - concecao e realizacao de obras de construcdo ou de outras intervencdes Nno meio natural ou na
paisagem, incluindo as intervencoes destinadas a exploracdo de recursos naturais (DLR n.e 30/2010/A, de 15

de novembro).

Proponente ou Operador - qualguer pessoa singular ou coletiva, publica ou privada, que formula um pedido

de autorizacéo ou de licenciamento de um projeto, incluindo o autor de um pedido de aprovacao de um
projeto privado, ou a autoridade publica gue toma a iniciativa relativa a um projeto, ou ainda gue pretenda
explorar, explore, controle ou possua uma instalacao ou estabelecimento ou em quem tenha sido delegado
um poder economico determinante sobre o funcionamento técnico da instalacao (DLR n.c 30/2010/A, de 15

de novembro).

Publico - uma ou mais pessoas singulares, pessoas coletivas de direito publico ou privado, bem como as suas

associacoes, organizacoes representativas ou agrupamentos (DLR n.° 30/2010/A, de 15 de novembro).

Publico interessado - os titulares de direitos subjetivos ou de interesses legalmente protegidos, Nno ambito das
decisdes tomadas no procedimento administrativo de avaliacado ambiental de planos e programas, avaliacdo
de impacte ambiental, de emissdo, renovacao da licenca ou atualizacdo das condicdes de uma licenca
ambiental bem como o publico afetado ou suscetivel de ser afetado por essas decisdes, designadamente as

organizacoes nao governamentais de ambiente (ONGA] (DLR n.c 30/2010/A, de 15 de novembro).

Qualidade Ambiental - medida da aptidao do ambiente para satisfazer as diferentes necessidades do homem

e garantir o equilibrio de um determinado ecossistema (Instituto de Apoio as Pequenas e Medias Empresas e

ao Investimento - IAPMEI).

Quebra-mar - barreira concebida e construida para dentro de agua, a fim de quebrar a forca da agua num
local especifico. Proporciona a protecdo artificial necessaria quando um porto € construido numa localizacao
exposta, para completar ou complementar esse abrigo. Esta estrutura € utilizada apenas como protecao

(Glossario Multilingue de Terminologia Portuaria da autoria de Dora Ribeiro).

Rampa Ro-Ro - ponte de carga para navios ro-ro (Glossario Multilingue de Terminologia Portuaria da autoria

de Dora Ribeiro).

Rebocador - embarcacdo de assisténcia e reboque a navios maiores em operacdoes de
acostagem/desacostagem. Pode ainda efetuar operacdes de rebogue em diferentes circunstancias (ex.

navios sem propulsdo propria,...) (Glossario Multilingue de Terminologia Portuaria da autoria de Dora Ribeiro).
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Recetor Sensivel - edificio habitacional, escolar, hospitalar ou similar ou espaco de lazer, com utilizacdo
humana (DL n.c 9/2007, de 17 de janeiro).

Resumo n&do técnico - documento de suporte a participacdo publica, nos processos de AlA, que descreve, de
forma coerente e sintetica, numa linguagem e com uma apresentacdo acessivel & generalidade do publico,
as informacdes constantes do respetivo relatério ambiental, do EIA, do relatorio de conformidade ambiental

do projeto de execucdo e do pedido de licenca ambiental (DLR n.c 30/2010/A, de 15 de novembro).

Ruido ambiente - ruido global observado numa dada circunstancia num determinado instante, devido ao
conjunto das fontes sonoras que fazem parte da vizinhanca proxima ou longingua do local considerado,
gerado por atividades humanas, incluindo o ruido produzido pela utilizacao das infraestruturas de transporte

rodoviario, portuario e aereo e instalacodes industriais e de servicos (DLR n.e 23/2010/A, de 30 de junho).

Ruido particular - componente do ruido ambiente que pode ser especificamente identificada por meios

acusticos e atribuida a uma determinada fonte sonora (DL n.° 9/2007, de 17 de janeiro).

Ruido residual - ruido ambiente a gue se suprimem um ou mais ruidos particulares, para uma situacao
determinada (DLR n.c 9/2007, de 17 de janeiro).

Terminal - instalacées especializadas para a movimentacao de contentores, carga, passageiros, etc (Glossario

Multilingue de Terminologia Portuaria da autoria de Dora Ribeiro).

Terrapleno - area solida circundante do cais, liberta de edificacoes. Serve para instalacao de terminais de
contentores e outras instalacdes de apoio (Glossario Multilingue de Terminologia Portuaria da autoria de

Dora Ribeiro).

Transitario - designacdo da empresa ou do individuo que, na qualidade de intermediario, procede ao
despacho/envio de mercadorias para um cliente (Glossario Multilingue de Terminologia Portuaria da autoria

de Dora Ribeiro).

Vaga - onda gerada pelo vento no local de observacao, com aspeto irregular e cristas curtas (IPMA).

Zero Hidrografico [ZH) - plano de referéncia convencionado, situado abaixo do Nivel da Maré Astronomica
Mais Baixa (BMmin), ao qual estao referidas as sondas e as linhas isobatimetricas representadas nas cartas
nauticas, bem como as previsoes de altura de mare publicadas na "Tabela de Mares” do Instituto Hidrografico.
No arquipélago dos Acores, no caso da ilha de Sao Miguel, o ZH esta estabelecido 1,00 metro abaixo do nivel

medio do mar adotado (NMA) relativamente a estacao maregrafica de Ponta Delgada, 1991. (Instituto

Hidrografico /n http://www.hidrografico.pt/noticia-sabia-que-zero-hidrografico.php).
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